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1 Sammanfattning

Det Antigua & Barbudaregistrerade torrlastfartyget Cranz var pa resa fran
Gdansk i Polen till Karlshamn i Blekinge for att lasta sten i
Stillerydshamnen.

Fartyget var inte lotspliktigt och hade inte heller lots ombord. Befalhavaren
som hade vakten hade satt kursen mot angdringsbojen vars namn var
Stillerydshojen efter att tidigare hetat Kasen. Fran bojen gick farleden
sedan i Kolo nedre fyrs vita sektor samt i Kolofyrarnas enslinje in mot
hamnen.

Cranz kom, i slutet av resan, att framforas pa en kurs 6ver grund (cirka
296°) som langsamt forde fartyget allt langre soder om den tankta
kurslinjen for att, da bojen passerades, ligga cirka 8 kabellangder (1
kabellangd = 0,1 M = 185 meter) eller cirka 1 500 meter for langt soderut.

Efter ytterligare ndgon nautisk mil pa samma kurs girade plotsligt
beféalhavaren kraftigt styrbord. Cranz grundstétte klockan 07.33 den 11
januari 2009 pa grundflaket Rockegrund dar minsta vattendjup enligt
sjOkortet var 1,2 meter. Kursen vid grundstotningstillfallet var cirka 075°
och positionen N 56° 07°,47 E 014°47°,13.

Efter knappt en timme och efter lansning av ballast tog sig Cranz av
grundet for egen maskin. Lots kom ombord vid angéringsbojen klockan
09.00 och efter mandverprov fortsatte fartyget till kaj i Stillerydshamnen
dar man fortdjde klockan 10.00.

Understkningen har visat att grundstétningen berodde pa att befalhavaren,
som hade vakten, missade angdringsbojen pa grund av ouppmarksamhet.
Sannolikt var befalhavarens vakenhetsgrad sankt beroende pa en
kombination av tvavaktssystemets inneboende pafrestningar och paverkan
av alkohol.

Det har ocksa konstaterats att utkik inte fanns pa bryggan da
grundstotningen skedde.

Befélhavaren tog fartyget flott utan att meddela sig med yttervarlden och
utan att forvissa sig om grundets konfiguration.
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2 Faktaredovisning

2.1 Fartyget

Namn: CRANZ
IMO nr: 7702126
Reg.bet.: V2AQ9
Flaggstat: Antigua & Barbuda
Hemort: St. John’s
Brutto: 2 089
Daodvikt: 3177 ton
Loa: 86,48 meter
Bredd: 12,81 meter
Aktuellt 3,6 meter
djupgaende:

Klass: GL
Byggnadsar: 1977
Byggnadsmaterial: | Stal
Maskinstyrka: 1470 kW
Besattning: 7 man
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Bild 1 Cranz

Fartyget byggdes ar 1977 for tyska bestéllare pa Schiffswerft Hugo Peters i
Wewelsfleth i norra Tyskland och fick namnet Alita. Innan hon fick det
aktuella namnet har hon ocksa haft namnet Christian.

Vid leveransen registrerades Cranz i det tyska registret for att sedan ha
varit registrerat i Antigua & Barbuda, darefter Tyskland igen och sedan
Cypern. Fran ar 2000 var fartyget ater registrerat i Antigua & Barbuda.
Cranz hade da olyckan intraffade tyska agare.

Cranz var byggt som en typisk torrlastare av sin tid med besattningens
utrymmen och bryggan i ett dackshus langst akterut pa vaderdack. Under
dackshuset var maskinrummet placerat. Framdrivningsmaskineriet bestod
av en sexcylindrig tysktillverkad maskin av méarket MaK som utvecklade
1470 kW och var via en véxel kopplad till en propeller med fyra fasta
propellerblad. Cranz var ocksa utrustad med bogpropeller férut och en
cirka tva meter lang bulb.

Fartyget styrdes med hjélp av ett spadroder som &r ett frihdngande roder
utan sk&dda. Det var placerat rakt akter om propellern.

For om maskinrummet fanns lastladan som bestod av ett genomgaende
lastutrymme med boxade sidor. Lastrummet tacktes av tva patentluckor i
stal med dimensionerna 25,5 x 10,2 och 25,2 x 10,2 meter. Luckorna var
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forstarkta for containerhantering. Till en bdrjan hade fartyget varit utrustat
med mellandéck men detta har senare avl&gsnats.

Det fanns ingen lasthanteringsutrustning pa dack som hindrade sikten
forover.

Bild 2 Tankplan

Under lastladan fanns dubbelbotten som var indelad i ballast- och
bunkertankar. Ballasttankarna var forifran raknade: 1:an (64,3 m®) som
strackte sig fran sida till sida, 2:an styrbord (33,5 m®), center (81,2 m*) och
babord 33,5 m®), 3:an styrbord (24,9 m®) och babord (24,9 m®), 4:an
styrbord (78,6 m®) och babord (78,6 m3) samt 5:an styrbord (36,0 m°),
center (110,6 m®) och babord 36,0 m®).

Langst forut, framfor dubbelbotten och lastladan, fanns en forpikstank
(64,3 m®) for ballast och akter om maskinrummet tvé akterpikstankar (28,6
m? respektive 20,4 m®). Bada akterpikstankarna var &mnade for
farskvatten.

Fran halva forliga lastrummet till halva aktra lastrummet fanns mellan
lastrumssidan och bordlaggningen tva vingtankar pa vardera sidan for
ballast (88,7 m® respektive 120,3 m°).

Mellan treatankarna fanns tva bunkertankar (30,0 m® vardera) sida vid sida
och mellan fyratankarna ytterligare tvd bunkertankar (43,8 m® vardera) (se
skiss pa tankarrangemanget, bild 2).

For ett antal ar sedan forlangdes Cranz med 6,07 meter fran 80,42 till den
aktuella langden 86,49 meter.
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| april 1998 lag fartyget med nyttjandeforbud i 4 dagar och i juni 2005 fick
fartyget ett nytt nyttjandeférbud som var i kraft i 5 dagar.
Nyttjandeforbuden hade emellertid ingen betydelse avseende den aktuella
héndelsen.

2.2 Bryggan

Bild 3 Navigatorens plats I&ngst bort

Bryggan var av konventionellt utférande, med konventionell utrustning
och med en liten Gppen bryggvinge pa vardera sidan. Det fanns ingen
mandverutrustning pa nagon av bryggvingarna.

Den mest intressanta navigationsutrustningen var tva radarapparater
(Decca och Furuno), GPS (Global Positioning System) av market Furuno,
AIS (Automatic Identifikation System) av mérket Furuno och en Decca
gyrokompass.

AlS:ens uppgifter presenterades inte pa skarm utan endast digitalt (se bild
4). Fartyget var inte utrustat med elektroniskt sjokort.
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Bild 4 AIS

Navigationsutrustningen var placerad pa ett fristdende man6verbord med
mojlighet att passera runt om.

Ratten for handstyrning fanns i centerlinjen med en stol for vaktgaende pa
vardera sidan. Babordsstolen anvéndes foretradelsevis av navigatoren dar
GPS, AIS och den nyaste radarn fanns i nara anslutning.

Vid bada stolarna fanns styrspak och maskinmandéver. Manévern till
bogpropellern samt automatstyrningen var nabar fran bada hallen.

Roderlagesvisaren var placerad uppe under déack (i taket) och var synlig
over hela bryggan.

En tredje styrspak var placerad pa forkant av manoverbordet sa att man
ocksa kunde sta vid forkantsfonstret och styra.

2.3 Besattningen

Besattningen pa Cranz bestod av befalhavaren, som var polack, en rysk

styrman, en rysk maskinchef, en litauisk kock, 2 polska matroser och en
polsk lattmatros.
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Beféalhavaren och styrman gick vakt om vakt. Styrmans vakter var forlagda
klockan 00.00 till 06.00 och 12.00 till 18.00. Befalhavarens 06.00 till 12.00
och 18.00 till 24.00. Dacksmanskapet gick vakt enligt ett traditionellt 3-
vaktssystem.

Enligt uppgift var befalhavarens térnar ombord cirka 3 manader, alltsa 90
dagar.

Befalhavaren var 57 ar gammal. Han var kand med bade farvattnen och
lotsleden och hade, enligt egen uppgift, angjort Stillerydshamnen ett
hundratal ganger. Han hade gatt i trafik pa Karlshamn i 25 ar. Befélhavaren
planerade att ga in till hamnen utan lots. Cranz var under gransen for
lotsplikt.

Befalhavaren maénstrade pa for den aktuella térnen den 14 december. Han
hade alltsa varit ombord i 28 dagar da olyckan intraffade.

2.4 Lotsbestammelser

Enligt de lotshestammelser som var gallande da olyckan intraffade var
fartyg skyldiga att anlita lots i det inre vatten som finns utanfér kusterna.
Lotslederna till och frn svenska hamnar har i bilaga 1 till SIOFS 2008:6
specificerade lotspliktsgréanser, farleders langd, bordningsplatser etc.

Den lotsled som Cranz skulle framforas i borjade vid yttre
bordningsplatsen 2,8 M sydost om angdringsbojen och ledde in till
Stillerydshamnen och var 5 M lang. Det fanns ocksa en inre bordningsplats
som var belagen 0,5 M fran angoringsbojen.

Gransen for att tvingas anlita lots var att fartygets langd och/eller bredd var
lika med eller Gversteg 90 x 16 meter. Detta innebar att Cranz med sina
86,49 meters langd och 12,83 meters bredd inte var lotspliktigt. Fartyget
hade inte heller bestallt ndgon lots.

2.5 Vader

Enligt SMHI (Statens Meteorologiska och Hydrologiska Institut) blaste det
SSW 12 m/sek klockan 07.00 vid véaderstationen pa Hano, som ligger cirka
7 M soder om grundstotningsplatsen. Det forekom ingen besvarande sjo
och sikten var god.

Sid7



RAPPORT
Torrlastfartyget CRANZ IMO nr 7702126 — V2AQ9 — grundstétning 11 januari 2009

2.6 Farleden (se utdrag ur svenska sjokort 822)

Grundstdtningsplats

: Fartygets kurslinje

1 Fiizpy as
" foccast

Bild 5 Inseglingen till Stillerydshamnen

Fran sjon navigerade man in i fyren Gunndns vita sektor (Iso WRG 4 s) pa
kurs 325° fram till Stillerydsbojen (Q (9) 15s). Dér &ndrades kursen till
010° mot ensfyrarna Kolo 6vre (Q 13M) och Kol6 nedre (Occ WRG 6s
13M). K616 nedre var ocksa forsedd med en vit sektor. Enslinjen foljdes
tills man var inne i hamnen.
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Yttre &ndan pa en rorledning fran Morrums bruk var belagen 8,5
kabelldngder sydvést om Stillerydsbojen. En lysprick (FL Y 5s) utmarkte
slutet pa ledningen som sedan strackte sig huvudsakligen i nordlig riktning.
Ytterligare fyra lysprickar med samma karaktar utmérkte ledningens
strackning. Narmaste avstand fran Stillerydsbojen till ledningen var 6,5
kabellangder.

4,5 kabellangder vastnordvast om rérledningens yttersta lysprick stod en
rod prick som utmérkte grundomradet Kyrkegrund vars grundaste del
enligt sjokortet var 2,7 meter.

Stillerydsbojen beskrevs som en stor lysboj och hade beteckningen S-10.
Lyset satt 4,0 meter dver vattenytan och bojen hade en lysvidd pa 5,8 M.
Bojen var gul med svart bélte och med toppmarket tratt 6ver kon.
Utredningen har visat att angoringsbojen har legat pA samma position med
samma karaktar och utseende under de 25 ar som befalhavaren sade sig ha
trafikerat Karlshamn. Tidigare hette bojen Kasen.

Raorledningens fem lysprickar hade alla lysvidden 1,4 M.

8,5 kabellangder néstan rakt vaster om Stillerydsbojen och 3 kabellangder
vaster om rorledningen 1ag en lysprick vid sédra d&ndan av Rockegrunds
grundomrade. Lyspricken, vars namn var Rockegrund, markerade ostra
hornet av ett skyddsomrade och hade karaktaren FI(2) Y 6s samt var 1,5
meter hog med en lysvidd av 2,4 M.

1 kabellangd sydvast fran lyspricken och sdder om grundet Rockegrund lag
en konprick som utmérkte grundet. Detta hade ett minsta djup enligt
sjokortet pa 1,2 meter.

2.7 Trotthet

Det har i samband med ett stort antal haveriutredningar bade i Sverige och
i utlandet kunnat konstateras att tvanavigatorsfartyg i hogre grad an andra
fartyg har varit drabbade av olyckor pa grund av att bryggbefalen har
somnat pa vakt.

| Sverige har sjofartsinspektionen studerat haverier med tvavaktsfartyg och
aven, tillsammans med Marinen, i simulator gjort fullskaleprov. Bada
studierna visar att fartygsbefal pa denna typ av fartyg drabbas av trotthet
vilket gor att fartygen ar kraftigt dverrepresenterade i haveristatistiken.
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Bild 6 Fiktiv graf visande trotthet

Det engelska sjoolycksutredningsorganet MAIB (Marine Accident
Investigation Bransch) har undersokt effekterna for vaktgaende pa
tvavaktsfartyg med vaktschemat 6 timmar pa och 6 timmar av.
Representativa rutiner for arbete/vila inom sjéfarten matades in i ett
dataprogram som egentligen var designat for att kontrollera att flygets
piloter var i form for att flyga. Programmet anpassades till den skillnad
som finns mellan sjofartens och flygets villkor.

Parametrarna som anvandes justerades ocksa (gjordes strangare) med 25%
for att ta hojd for att marina beséattningar troligen blir mer uthalliga med
tuffa rutiner over tid.
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Det fiktiva fartyget i ovanstaende diagram har endast tva fartygsbefal som
bada gar vakt 6 om 6. Hon kommer till hamn klockan 06.00 och avgar
hamn klockan 18.00 var fjarde dag. Tid &r inlagd for de extra funktioner
som befélhavare och styrman kan ha vid hamnuppehallet. Det ar att
observera att den inlagda tiden inte ar i 6verensstammelse med tillatet antal
arbetstimmar.

Arbetsperioderna visas fargade, dar gront indikerar “utvilad och alert”
medan rott visar “farligt trott”. De graa omradena visar nar beféalspersonen
var vaktfri och sov.

Diagrammet visar att vakthavande borjar bli farligt trott efter cirka tre
veckors tjanstgoring. Ingen hansyn har tagits till kvalitén pa den somn han
har fatt. Programmet forutsatter att denna ar god.

Siffrorna till vanster om diagrammet visar utslag av trétthet fran det 10:e
till det 40:e dygnet ombord. Talen i éverkant av diagrammet visar dygnets
timmar med ett vaktschema som bdrjan vid midnatt.

Tva tjansteman vid sjofartsinspektionen gjorde for en tid sedan nio
ombordbestk pa olika tvavaktsfartyg for att forsoka utréna arbetsmatten
ombord. Alla nio fartygen utom ett var utlandsflaggade.

Man fann att inte ett enda av fartygen, enligt uppgifter som férmedlades
ombord, foljde vilotidslagstiftningen.

2.8 Internationella regler

Bestammelser om utkik finns i Kapitel B — styrnings- och seglingsregler i
de internationella sjovagsreglerna.
Regel 4 slar fast att alla regler i kapitlet géller under alla siktférhallanden.

Regel 5 séager: "Varje fartyg skall halla noggrann utkik saval med syn och
horsel som med alla andra tillgangliga och under radande forhallanden och
omstandigheter anvandbara medel, sa att en fullstandig bedémning av
situationen och risken for kollision kan goras.”

| STCW-koden (Standards of Training, Certification and Watchkeeing)
aterfinns bestammelsen om att en man férutom vakthavande befél maste
finnas pa bryggan nattetid.

Sid 11



RAPPORT

Torrlastfartyget CRANZ IMO nr 7702126 — V2AQ9 — grundstétning 11 januari 2009

Det har visat sig, vid ett stort antal haverier, att en fungerande utkik med

stor sannolikhet hade kunnat medverka till att olyckan hade kunnat

undvikas.

2.9 Faktainsamling

Féljande kallor har bidragit med information i utredningen:

Besok ombord

"Rapport om sjoolycka” med bilagor fran befalhavaren
Databasen Seasearcher

AIS-spar

Polisrapport

Sjofartsverkets farledsregister (FAREG)

Jourhavande fartygsinspektor

Tjanstgdrande lots
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3 Handelseforlopp

3.1 Fram till grundstdtningen
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Bild 7 AIS-spar

Efter lossning i Gdansk i Polen avgick Cranz klockan 09.00 den 10 januari
2009 med destination Stillerydshamnen i Karlshamn. Stérsta djupgaende
vid avgang var 3,6 meter.

Efter att ha slappt det polska landet sattes kurs 301° mot Karlshamns
angoringsboj. Resan dver sodra Ostersjon gick utan anmarkning. Cranz
styrdes, dnda fram till grundstétningen, med hjélp av automatstyrningen.

Den 11 januari klockan 06.00 gick befélhavaren pa sin ordinarie vakt.
Enligt uppgift hade den ene av matroserna tornat till som utkik klockan
04.00 men hade innan grundstétningen lamnat bryggan for att hjalpa till att
gora klart for ankomst.

Under den senare delen av resan kom Cranz, enligt AlS, att framftéras med
mellan 9,0 och 9,5 knops fart pa en kurs 6ver grund pa cirka 296°. Detta
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gjorde att avstandet till angoringsbojen, da den var tvars om styrbord, blev
0,8 M.

Framfarten fortsatte med i stort sett oférandrad kurs och fart ytterligare
cirka 0,9 M da den yttre lyspricken vid rérledningen och pricken norr om
Kyrkegrund passerades mycket néra.

Strax efter passage av kyrkegrundspricken girade Cranz kraftigt styrbord.
Da fartygets kurs var cirka ostnordostlig var styrbordsgiren nastan
upphavd. Lyspricken vid Rockegrund befann sig da pa styrbords bog.
Klockan 07.33 den 11 januari 2009 grundstotte Cranz med drygt 6 knops
fart innanfor 3-meterskurvan pa position N 56° 07°,47 E 014° 47°,13.

3.2 Efter grundstétningen

Befédlhavaren underlat att kontakta MRCC och VTS. Han tog beslut om att
pumpa ballastvatten 6verbord fran de forliga ballasttankarna och pa sa satt
latta fartyget for att utan hjalp och for egen maskin kunna ta sig av grundet.

Klockan 08.25 efter cirka 15 minuters ballastpumpning fl6t Cranz av
grundet varefter fartyget fortsatte mot lotshordningspunkten. Batméannen i
Karlshamn hade observerat grundstotningen och informerade chefen for
trafikomradet. Han tog beslut om att Cranz med anledning av
grundstétningen skulle ha lots och lots bordade vid angdéringsbojen
klockan 08.50.

Efter att manoverprov utforts till belatenhet fortsatte fartyget mot
Stillerydshamnen och foértdjde klockan 10.00.

Efter dykarundersokning fick fartyget tillatelse att gora en enkel resa till
varv i Bremerhaven sedan en ny befdlhavare kommit ombord.

3.3 Befalhavarens handelsebeskrivning

Beféalhavaren uppgav att han hade saktat farten till 7 knop for att invanta
dagsljus innan han gick in i lotsleden. Innan ang6ringsbojen saktade han
ater igen farten, nu till 4 knop.

Pa avstand forvaxlade han lyspricken vid Rockegrund med
angoringsbojen. Darefter agnade han sig at pappersarbete pa bryggan och
kontrollerade aldrig bojens och lysprickens karaktérer.
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Vid Rockegrund girade befélhavaren styrbord som han skulle ha gjort vid
angoringsbojen. Strax darefter, fortfarande med automatstyrningen
inkopplad, gick fartyget pa grund.

3.4 Polisens iakttagelser

Polisen ansag inledningsvis att befalhavaren kunde misstankas for
vardsloshet i sjotrafik. Nér alkoholtest foretogs och sallningsinstrumentet
visade positivt resultat beslét man att ta med honom for kroppsbesiktning.
Polisen ansag att befalhavaren var skaligen misstankt for sjofylleri.

Utandningsprov som togs klockan 10.42 och 10.48 pa polisstationen i
Karlshamn visade pa en promillehalt pa 0,34.

Vid forhér medgav befalhavaren att han druckit 2 glas vin och 3 starkél vid
17-tiden dagen innan. Han uppgav ocksa for polisen att han inte hade
druckit nagon alkohol efter grundst6tningen.

Befalhavaren havdade att alkoholintaget inte hade paverkat hans formaga
att pa ett sakert satt framfora fartyget. Anledningen till att han gick pa
grund var att han forvaxlade tva bojar.

3.5 Aklagarens bedémning

Forundersokningen lades ner av aklagaren. Hans bedémning var att
befalhavaren var erfaren men hade forvéxlat tva olika ljuskaraktarer och
darvid hamnat vaster om farleden med grundstétning som foljd.

Fortsattningsvis uttryckte aklagaren: "Misstaget far, om an med viss
tvekan, antas skett av tillfalligt forbiseende, och darvid saknat samband
med att han uppvisat forekomst av alkohol i kroppen.”

4 Skador

Nagra person- eller miljoskador uppstod sa vitt ként inte.

Ett propellerblad slogs av och de tre andra kroktes i samband med
grundstdtningen.

Ballasttankarna 4 styrbord och 5 center fick sprickor och tog in sma
méangder vatten.
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5 Analys

5.1 Fartygets framforande

Befalhavaren pa Cranz hade varit i Karlshamn ett stort antal ganger. Varje
gang hade han lokaliserat angoringsbojen genom dess lage, farg och
karaktar.

Vid det aktuella tillfallet sade sig befalhavaren ha tagit fel pa
angoringsbojen, med karaktéren nio vita snabblixtar var 15:e sekund, med
en lysprick med karaktaren 2 gula blixtar var 6:e sekund. Férutom ljusens
olika farg hade bojen dessutom mer &n dubbelt sa lang lysvidd som
lyspricken.

Cranz var ocksa mycket nara alternativt i kontakt med rérledningens
yttersta lysprick och dven den roda pricken vid Kyrkegrund.
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Da fartyget var tvars angoringsbojen skulle giren in mot hamnen ha skett.
Bojen passerades pa styrbords sida pa 0,8 M avstand vilket far anses som
onormalt och ovanligt stort. Cranz fortsatte sedan med ofdréndrad kurs och
fart och utan att gira och 0,6 M langre fram var lyspricken vid Rockegrund
tvars om styrbord pa 0,35 M.
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Ocksa detta avstand far anses som for stort eftersom det medférde att en
lysprick samt en prick, som utmarkte ett grundomrade om babord, var en
harsman fran att koras over. Inte heller dar skedde nagon gir utan fartyget
fortsatte ytterligare 0,2 M innan den kraftiga styrbordsgiren kom.

Beféalhavaren uppgav att han trott sig ha sett angdringsbojen och att han
sedan koncentrerade sig pa pappersarbete pa bryggan.

Det forefaller inte troligt att befalhavaren varit s okoncentrerad att han
forvéxlat ett svagt gult prickljus med ett starkt vitt bojljus. Om
befalhavaren verkligen sag Rockegrundspricken strax om styrbord ar det
inte heller troligt att han da skulle ha missat de fem rorprickarna som maste
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ha synts fran rakt forut till nagot tiotal grader om styrbord. Dessa borde ha
befunnit sig i ungefar samma baring som Rockegrundspricken.

Rorprickarna hade visserligen 1 M mindre lysvidd &n Rockegrundspricken
men lag 0,6 M narmare navigatoren. Det finns da trots allt en mojlighet att
befalhavaren observerat den langre bort beldgna pricken utan att se
rdrledningens utmarkning.

Befélhavaren tog beslut om att forsoka ta fartyget av grundet utan att
meddela MRCC. Det ar av vésentlig betydelse att man i samarbete med
berorda myndigheter forsoker bedéma hur grundférhallandena ser ut och
hur fartygets lage i forhallande till grundets topografi ar. Det finns annars
risk for att onddig och 6kad fara for fartyg, miljo och beséttning uppstar.

Vid 10-tiden den 11 januari kunde polisen konstatera att beféalhavaren hade
0,34 %o i utandningsluften. Han sade sig inte ha druckit nagot sedan 17-
tiden dagen innan dven om inte detta helt kan uteslutas.

Det kan darfor misstankas att befalhavaren, med tanke pa normal
alkoholforbranningstakt i kroppen, har varit kraftigt alkoholpaverkad vid
avgang Gdansk och ocksa varit klart paverkad da han gick pa vakt klockan
06.00.

Det ar inte uteslutet att befalhavarens alkoholpaverkan tillsammans med
vaktschemats langa arbetsdagar och tiden pa dygnet gjort att han blivit trott
och dasig.

Befalhavarens uppgift om pappersarbetet pa bryggan kan darfor mycket
val ha varit ett satt att fortiga att han i sjalva verket hade dasat till.

5.2 Trotthet

Vakt om vakt ar formodligen det mest tréttande vaktgangssystemet dven
om man haller sig inom ramen for saval nationell som internationell
vilotidslagstiftning. Om beséttningen dessutom alaggs arbetsuppgifter
utdver detta exempelvis pa det séatt som i diagrammet i avsnitt 2.7 &r detta
inte bara lagstridigt utan dven en sakerhetsrisk bade for den enskilde och
for fartyget.

| sammanhanget kan det vara vart att papeka att 7b § lagen (1998:958) om
vilotid for sjoman foreskriver att arbetstiden for svenska sjoman far uppga
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till hogst 48 timmar per vecka i genomsnitt under en berakningsperiod pa
tolv manader.

Befalhavaren hade varit pamonstrad i Cranz i 28 dagar vid tiden for
olyckan. Bara detta gor att befalhavaren, som delat pa bryggvakterna med
sin styrman och dessutom haft ett antal administrativa uppgifter ombord,
enligt bade den svenska och den engelska utredningen om trotthet och den
i avsnitt 2.7 presenterade grafen maste ha varit klart paverkad av trétthet.

Diagrammet visar att en vakthavande pa ett tvavaktsfartyg redan efter 3
veckors tjanstgoring borjar bli konstant "farligt trott”. Befalhavaren hade
alltsa vid tiden for grundst6tningen varit ombord i 28 dagar vilket skulle ha
gett klart utslag i dataprogrammet.

Nar man betraktar diagrammet i avsnitt 2.7 far man komma ihag att
informationen ska behandlas med stor forsiktighet. Diagrammet visar den
synliga nivan av trétthet for en vaktgdende med vaktschemat 00-06, 18-24
pa ett fiktivt fartyg. De tider som matats in har av dem som utfort studien
betraktats som relevanta. Tiderna &r inte i verensstimmelse med STCW
kodens regler men kan mycket vél vara och ar troligen i de allra flesta fall
realistiska.

For att testa effekten av en dags vila i hamn infordes i diagrammet som
visats i avsnitt 2.7 en dags hamnuppehall vartannat hamnanlop. Det visade
sig att dessa vilodagar inte gjorde nagon storre skillnad pa den indikerade
trétthetsnivan.

Diagrammet ar baserat pa rutiner som de flesta fartygsbefal i
tvanavigatorsfartyg sannolikt dverskrider. Det kan misstankas att det inte
ar sarskilt verklighetstroget eftersom de flesta verkliga fartyg i den aktuella
kategorin inte opererar pa fasta trader med fasta turlistor.

Rutinerna ombord stors av sakerhetsévningar och reparationer vid
driftstorningar. Daligt vader stor somnen. Langa inseglingar fordrar ibland
bada befalen pa bryggan. I tillagg till detta ar det mycket annat som kan
intraffa och som kan stdra vaktschemat.
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Bild 10 Verklig arbetstid dock inte for Cranz

Som en jamforelse till det fiktiva diagrammet i stycke 2.7 férde MAIB in
manadsarbetstiden for en 6verstyrman pa ett verkligt tvavaktsfartyg (se
bild 10).

Ur detta kan utlasas att trots flera hamndygn indikerar diagrammet att
farliga nivaer av trotthet intrader efter tva eller tre veckors tjanstgoring.
Den farligaste tidsperioden intraffar vid slutet av efternattsvakterna.

Det kan ocksa utlasas att vilotidsreglerna inte féljts.

Diagrammen stoder resultaten fran undersokningar och haveriutredningar
som visar att sakerhetsnivan pa de flesta tvavaktsfartyg inte ar tillrackligt
hog, sarskilt inte da tata hamnbesok forekommer.

Det kan ocksa antas att tjanstgoring under arets morka del med ofta daligt
vader ytterligare och i snabbare takt bygger pa besattningarnas
“trotthetsbank™.

De diagram och kommentarer som presenterats har gallt Gverstyrmén som
gatt efternatts- och eftermiddagsvakterna. Den aktuella handelsen ror en
befalhavare som gatt den andra vakten. Det bedoms att det inte &r nagon
storre skillnad i tilltagande trotthet dver tid mellan de tva kategorierna.
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5.3 Utkik

Det &r inte ovanligt att man underlater att ha utkik. Det anses ibland att
arbetskraften behdvs battre till andra arbetsuppgifter ombord &n att sta
overksam pa bryggan nattetid.

Hade beféalhavaren haft den i de internationella sjovégsreglernas regel 5
stipulerade utkiken pa bryggan hade denne sannolikt kunnat forhindra att
befalhavaren dasade till alternativt tappade fokus pa framforandet av
fartyget fram till grundstétningen.

5.4 Flottagning

Befélhavaren tog beslut om att utan yttre assistans ta fartyget av grundet.
Detta far anses vara oacceptabelt da skador alternativt forvarrade skador
kan uppsta pa fartyg och miljo eftersom det torde vara omojligt for de
ombordvarande att veta hur bottenkonfigurationen ser ut. Stenar och skarpa
bergskanter kan utgora fara for en forvarrad situation.

6 Orsaker och faktorer

Sjofartsavdelningens utredningsenhet har beddémt att féljande faktorer har
varit bidragande vid handelseforloppet:

o Befilhavaren var alkoholpaverkad vilket sannolikt har inneburit att
hans uppmarksamhet har paverkats. Formodligen har han dasat till
och darfér missat angdéringsbojen och den planerade giren in mot
hamnen.

e Det fanns ingen utkik pa bryggan da fartyget narmade sig
skargarden.

e Alkohol i kombination med langa tjanstgoringsperioder och lang
dygnsarbetstid ger anledning till 6kande trotthet.
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7 Allmanna rekommendationer

Féljande allménna rekommendationer har ansetts relevanta att utfarda:

01-2009

Sjofartsavdelningens utredningsenhet har kunnat konstatera att ett antal
grundstotningar och kollisioner, sarskilt pa fartyg med endast tva
navigatorer, har berott pa att vakthavande befél har somnat. De flesta
ganger har inte nagon utkik funnits pa bryggan. Manga ganger skulle en
aktiv utkik ha kunnat uppmarksamma vakthavande da en farlig situation
haller pa att uppsta.

Det ar darfor vitalt att betydelsen av en engagerad utkik inte underskattas.

02-2009
Det ar alltid av storsta vikt att MRCC och i forekommande fall ocksd VTS
alltid informeras vid ett haveri.

03-2009

Befalhavaren skyllde grundstotningen pa att han sysslat med pappersarbete
och darfor glomde att kontrollera bojarnas karaktér. Andra uppgifter for
vakten an navigering och framfdrandet av fartyget &r inte acceptabelt.

8 Ovrigt

Ett uttag ur Sjofartsavdelningens olycksdatabas har gjorts for att utrona hur
manga olyckor som har intraffat mellan 1 januari 1999 och 31 december
2008 pa grund av att vakthavande befal hade somnat pa vakt.

Under denna 10-arsperiod hade 28 grundstotningar och 3 kollisioner agt
rum dar man med 100 % sakerhet kan ange orsaken till ”sovit pa vakt”.
Manga darfor att vakthavande har medgett detta. Sedan finns det
ytterligare ett antal som man med fog kan misstanka tillhér denna kategori
men dar man ombord skyllt pa andra orsaker.

Av de 31 faststallda handelserna skedde 26 da det endast var en man pa
bryggan, 3 skedde med utkik och 2 har for utredningsenheten en oké&nd
bryggbemanning.
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26 av handelserna skedde under dygnets mérka timmar och 5 under
inverkan av alkohol. Av de 5 alkoholrelaterade skedde 3 i dagsljus.

Under utredningens gang har ytterligare en grundstotning intraffat pa
efternatten i lotsled dar man med fog kan missténka att vakthavande befél
hade somnat och dar ingen utkik funnits pa bryggan. Fartyget var
utlandsregistrerat och befalhavaren hade lotsdispens.
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