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1 Sammanfattning

Det svenska torrlastfartyget Vinga var pa resa fran Koping i Malaren till
Vejle pa Jyllands ostkust i Danmark med last av vete.

Fartyget hade passerat Sodertélje och strax norr om fyren Fifang andrades
kursen nagra grader babord for att fa lampligt avstand till fyren dar kursen
sedan skulle &ndras till cirka sydlig.

Vid passage av fyren 1jod ett maskinlarm som indikerade
smorjoljeproblem. Styrman pa bryggan blev mycket uppriven och nervés
vid larmet och vidtog en alldeles otillracklig nedsaktning och i stéllet for
den planerade kursandringen fortsatte han pa ursprunglig kurs.

Befalhavaren rusade ner i maskinrummet och stoppade maskin da han
insdg maskinlarmets allvar samtidigt som vaktens matros, som skyndat till
backen, ankrade med en schackel i vattnet.

Med stoppad maskin kunde inte Vinga hindras fran att grundstota.
Grundstotningen skedde pa skaret Vattklubben den 23 juli klockan 02.28
med 10,5 knops fart pa position N 58° 49°,48 E 017° 44’,48.

Besattningen reparerade den kylvattenpump vars packning lackte och som
var orsak till larmet. Dérefter man backade av grundet och fortsatte resan
mot lossningshamnen trots stora skador i forskeppet och utan att ha
meddelat vare sig VTS (Vessel Traffic Service) Sodertélje, Sjoraddningen i
Goteborg eller jourhavande fartygsinspektér om grundstétningen.

Senare fick Vinga tillatelse att fortsatta till lossehamn dar
dykarundersokning utfordes. Klassen gav sedan klartecken for en enkel
resa till varv i Séby pa Aerd i Danmark for reparation.

Undersckningen har visat att grundstétningen berodde pa att fartygets
motor stoppades vid ett smorjoljelarm utan att hansyn togs till fartygets
position. Vakthavande styrman hade inte innan motorstoppet vidtagit
tillrackliga atgarder for att lagga fartyget pa en sakrare kurs.

Det har ocksa kunnat konstateras att befalhavaren inte visat full 6ppenhet
vid forsta kontakten med Sjofartsinspektionen beroende pa befarad
forsening till redan bestallt varv dar klassning skulle ske.
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Vidare har utredningen funnit att VTS inte gjort sig underréattad om varfor

ett fartyg 1&g stopp i fyra timmar i en misstankt grundstotningsposition.

2 Faktaredovisning

2.1 Fartyget

Namn: VINGA

IMO nr: 7113167

Reg.bet.: SJAN

Hemort: Ljusterd

Redare: Ljustero Sjo Shipping AB
Operator: Ljusterd Sjo Shipping AB
Brutto: 1097

Loa: 65,12 meter

Bredd: 11,08 meter

Aktuellt djupg.:

F=39m A=41m

Klass: Bureau Veritas
Byggnadsar: 1971
Byggnadsmaterial: | Stal
Maskinstyrka: 405 kW
Besattning: 5
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Det svenska torrlastfartyget Vinga byggdes pa Danyard A/S varv i
Frederikshavn i Danmark ar 1971 for danska bestéllare och fick namnet
Jytte Bres. Ddrefter har fartyget haft namnen Wrath, Jytte Bres igen,
I.W.Winck och Acamar innan hon fick det aktuella namnet.

Vinga inkoptes till Sverige ar 1979 och fick da namnet 1.W.Winck med
Helsingborg som hemmahamn. | januari 2001 inkdpte den aktuelle redaren
fartyget, som da redan hette Vinga, fran ett rederi pa Kladesholmen som
hade forvarvat det ar 1990.

Vingas design var typisk for sma torrlastare byggda pa 60- och 70-talen.
Hon hade ett bygge akter pa vaderdack med besattningens utrymmen och

bryggan.

Under bygget fanns maskinrummet med en 6-cylindrig huvudmaskin som
utvecklade 405 kW och var tillverkad av Alpha i Danmark och installerad
ar 1998. Maskinen var kopplad till en propeller med fyra stéllbara

propellerblad. Rodret var konventionellt och vilade pa en skadda. | framre
delen av fartyget fanns en tvarstalld bogpropeller som utvecklade 100 kW.

For om maskinrummet och bygget fanns lastladan som bestod av ett enda
cirka 40 meter langt och 9,6 meter brett lastrum. Tidigare har det funnits
ett mellandack men detta hade skurits bort av tidigare svenska agare
samtidigt som lastrummet boxades. Detta innebér att spanten klas in sa att
sidorna i lastrummet blir slata vilket sarskilt underlattar vid lossning av
bulklaster.
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Lastrummet tacktes av en enda stor, 32,4 x 8,0 meter, stallucka,

MacGregor Single Pull, indelad i 13 sektioner.

Aktra hélften av lastrumsdurken bestod av tradurk medan pa den forliga
delen tradurken hade bytts ut mot en 15 mm tjock heltdckande stalplat.

2.2 Ballast- och bunkertankar (se bild)

Ballast
M/V VINGA
FP
P 4
1.BB 1. SB
A
2.BB L€ < 27SB
A A
FO FO
B. BB 3.5B
A A
FO - FO
4. BH > 4.C 4. BB
5.BB Fw 5. 8B Fw
* 4
PREET A ]

BiId.VViné;lsIan.kplan

Under lastladan fanns dubbelbotten bestdende av ballasttankar och

brannoljetankar. 1:an babord och styrbord rymde 66 m* vardera och 2:an

babord och styrbord 31,5 m® vardera. Mellan tvaatankarna fanns 1:ans
centertank med en kapacitet av 46,7 m®.

Sid 4



RAPPORT
Torrlastfartyget VINGA - SJAN - maskinhaveri med atféljande grundstotning 23 juli 2008

Bordvarts om babord och styrbord fanns 3:an babord och styrbord som
rymde 33,85 m® vardera och akter darom 4:an babord och styrbord om
vardera 31,5 m*. Mellan 4:a tankarna fanns 4:an center om 23,83 m°.

For om 4:an center och akter om 1:an center fanns tva par tankar for
brannolja; de tva forliga om 16 m® vardera och de tva aktra om vardera 14
m°. Vid grundstétningen var de tva férliga tankarna tomma och i de tva
aktra fanns 12 m* om babord och 8 m* om styrbord.

Dagtanken om 3 m® och settlingtanken om 7 m® innehdll 3 m® respektive 5
m?. B&da dessa tankar var placerade i maskinrummet.

Akter om 4:an center fans ett par 5:a tankar for farskvatten om tillsammans
15m°,

Langst forut, for om lastlddan, fanns forpikstanken om 35 m® och langst
akterut, akter om maskinrummet, fanns akterpikstanken om 6,5 m®. Bada
dessa tankar var ballasttankar. Akterpiken var alltid halvfull och anvandes
till kylning av propellerhylsan.

2.3 Bryggan (se bild)

Bild. Bryggan med maskinmandévern i férgrunden

Bryggan var konventionellt inredd och utrustad med en cirka 2 meter bred
dppen bryggvinge pa vardera sidan.
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Ratten var placerad i centrum med gyrokompassen av mérke Anschiitz
framfor. Styrbord om styranordningen fanns panelen for bogpropellern
samt maskinmandévern med tva spakar, en for propellerstigning och en for
motorns varvtal.

Bredvid mandvern var maskinlarmspanelen placerad och styrbord om
mandvern fanns en Furuno radar som inte var i drift. Pa en bank langst ut
om styrbord var en Koden MD 3010 radar placerad. Denna stod i lage
stand by.

Babord om styrplatsen stod navigatdrens stol med en Koden radar, typ MD
3010, langst ut om babord pa en bank. Denna radar var i drift. Rakt framfor
navigatorens plats fanns en AIS (Automatic Identification System) av
maérke Furuno med sjokortsdator samt automatstyrningen av méarke
Anschitz.

Bild. Sjokortsdator med inlagt haverispar

Vid maskinlarm larmar det forst i maskinrummet och sedan efter nagon
minut ocksa pa bryggan.

Det fanns inget som skymde sikten fran bryggan.
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2.4 Kylsystemet for smorjoljan

Bild. Plattvarmevaxlare fér smorjoljan

Huvudmaskinens smarjolja, som skulle halla en temperatur av cirka 90° C,
kyldes av farskvatten som i ett slutet system skulle halla en
driftstemperatur av cirka 80°. Farskvattenpumpen, av typ 2 1/2
C/IT/81TSC-175 serie 1899-9114, satt permanent monterad pa
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huvudmaskinens forkant.

Bild. Sprangskiss av farskvattenpumpen

Farskvattnet kyldes i sin tur av sjovatten som skulle halla en temperatur av
30-40°.

Maskinlarmet som foregick grundstotningen berodde pa att
farskvattenpumpens keramikpackning bérjade lacka varvid
farskvattensystemet succesivt tomdes med dkande temperatur pa
farskvattnet och sedan ocksa pa smorjoljan som foljd.

Den 16 juli, 7 dagar innan aktuellt haveri da fartyget 1ag i Vejle, hade
besattningen dverhalat farskvattenpumpen pa grund av att packningen
borjat lacka. Arbetet hade skett i samradd med Vejle hamnverkstad dar
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ocksa reservdelar hade bestallts. Pa grund av semester pa verkstan fanns
det ingen hjalp fran montorer fran land att fa.

Verkstan hade bestéllt packning fran Alpha i Frederikshavn. Den forsta
leveransen som kom visade sig vara fel liksom den andra. Till sist fick
Alpha kora ner ratt packning med bil eftersom det borjade bli ont om tid pa
grund av att Vinga maste hinna i tid till Rostock for lastning.

En keramikpackning ar mycket émtalig for averkan och frammande
smutspartiklar och maste, om tatningen inte ar 100 %-ig, bytas ut. Pa den
monteringsvégledning som medfdljde packningen stod att l&sa: "Montering
av mekaniska axeltatningar ska foretas med overordentlig forsiktighet”.

2.5 Besattningen

Besattningen bestod av 5 man fordelat pa 1 befalhavare, 1 styrman och 3
matroser. Befdlhavaren &gde fartyget och hade inget egentligt
avlosningssystem. Han akte hem da tillfalle gavs, till exempel vid lastning
néara hemorten eller vid helger i hamn.

Styrman var pensiondr och kom ombord vid behov for kortare arbetspass.
Han hade monstrat pa i Koping och endast gatt sina vakter vilket innebar
att han tornade till da fartyget vid midnatt passerade Sodertalje.

Vaktens matros hade dven han endast gatt sina vakter och tornade ocksa
han till vid midnatt.

Till sjoss gick man vakt om vakt i 6-timmarspass med bdrjan klockan
00.00. Beféalhavaren hade vakten 06-12 och 18-24 och styrman saledes 00-
06 och 12-18.

Fartyget var bade till numerar och ocksa behorighet behérigen bemannat.
Det ar att mérka att Vinga saknade maskinpersonal. Det fanns inte heller
nagra krav i minimibemanningsbeslutet om maskinpersonal.

Med tanke pa den av rederiet redovisade vilotiden synes inte trotthet ha
inverkat vid handelsen.

2.6 Vadret

Védret vid tiden for handelsen var bra med varierande vind 1-3 m/sek,
ingen strom eller sjogang och god sikt.
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Vattenstandet var cirka 20 cm dver det normala.

2.7 Beskrivning av VTS vid tiden for handelsen

VTS EC, dar EC star for East Coast, hade bland annat tva stationer som
betjanade sjofarten med sjétrafikinformation. En av stationerna omfattade
omradet Nynashamn, Mélaren, Braviken och Gotland. | VTS-centralen
fanns VTS-system fran Norcontrol och sjokortsdator fran Adveto for att
Overvaka trafiken.

Norcontrolsystemet hade bade radar och AlS-presentation i det digitala
sjokortet. Systemet medgav bade dvervakning av ett storre omrade och
inzoomning till exempel till en hamn eller ett sarskilt kansligt
farledsomrade.

Adveto anvandes for att automatiskt generera tider for passage av
rapporteringspunkter samt berdkna tiden fOr passage av Sodertélje sluss
med hjalp av dod rakning.

Det framsta arbetsredskapet for VTS-operatoren var VHF radio dar
arbetskanalen i det aktuella omradet var 68. Det fanns dven en matare for
vind- och vatteninformation.

Alla fartyg éver 300 brutto skulle anropa VTS vid avgang fran hamnar i
Maéalaren och dérefter vid vissa faststallda rapporteringspunkter.

Vid det forsta anropet skulle fartygen uppge namn, igenkanningssignal,
destination och i forekommande fall lotsdispens. Information skulle ocksa
ges till VTS om observationer som kunde vara av intresse for annan trafik.

VTS Sodertélje skulle da ge information om 6vrig trafik eller annan
relevant navigatorisk information rérande fartygets framforande. Eftersom
anropen skedde pa en éppen kanal kunde andra fartyg i omradet hora det
som sades och anpassa sin resa efter den information som gavs.

| VTS-omradet gavs information. Ingen navigeringsassistans eller
trafikorganisation forekom.

VTS Sédertélje kallade i ett tidigt skede av handelseforloppet upp Vinga
och fragade vilken fart fartyget gjorde. Detta besvarades med att man
saktat ner pa grund av spridarproblem i maskin. Darefter kontaktades inte

Sid 10



RAPPORT
Torrlastfartyget VINGA - SJAN - maskinhaveri med atféljande grundstotning 23 juli 2008

fartyget fler ganger trots 4 timmars stillaliggande och att det genom
information pa AIS-en kunde misstankas att fartyget stod pa grund.

2.8 Lotsbestammelser

Fartyg var skyldiga att anlita lots i det inre vatten som finns utanfor
kusterna. Lotslederna till och fran svenska hamnar har i bilaga 1 till SIOFS
2008:6 specificerade lotspliktsgrénser, farleders langd, bordningsplatser
etc.

Den lotsled som Vinga befann sig i strackte sig fran Sodertélje till Landsort
och hade en langd av 34 M (1 M =1 852 meter).

Gransen for att anlita lots var att fartygets langd, bredd och djupgaende var
lika med eller Gversteg 70 x 14 x 4,5 meter. Detta innebar att VVinga med
sina 65,12 meters langd, 11,08 meters bredd och 4,10 meters djupgaende
samt den last hon hade inte var lotspliktigt. Fartyget hade inte heller nagon
lots ombord vid olyckstillféllet.

2.9 Farleden

Pa sydgaende gar farleden langs 6n Fifang i fyren Fifangs (FI(3) WRG 9s)
vita sektor pa kurs enligt sjokortet pa cirka 163° varefter kursen andras
styrbord, da Fifangs fyr ar tvars om styrbort, till ungefar 188°. Man styr da
in i en vit sektor fran fyren som tas akterut och passerar sedan fyren
Kéringhallan (FI(2) G 6s 6M) strax om babord.

Vid passagen av Kéringhéllan & man inne i Torskens (Q WRG) vita sektor
da man vid passage av den grona lyshojen (FI G 3s) soder om Héllan girar
babord och in i Kolguskars (FI(2) WRG 6s 9M) vita sektor pa kurs 136° for
fortsatt resa mot Landsort (se sjokortsutdrag).
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djuper

fjarden

2.10 Faktainsamling

Foljande kallor har bidragit med information i utredningen:
e Ombordbesok da fartyget lag pa Séby varv
e Samtal med befalhavaren och rederiets inspektor
e Rapport om sjoolycka
e Seasearcher

e VHF-trafik
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e AlS-spar

3 Handelseforloppet

3.1 Handelseforloppet fram till grundstétningen enligt befalhavaren

Vinga lastade majsmjol i Rostock i Tyskland och avgick den 17 juli
klockan 18.25 for resa till Kalmar.

Ankomst Kalmar skedde dagen efter, som var en fredag, klockan 15.30
varefter fartyget lag overksamt under helgen.

Lossningen tog sin borjan pa mandag morgon och avslutades pa kvallen
varefter Vinga avgick klockan 19.00 i ballast mot Kdping. Nastkommande
morgon vid 04-tiden passerades Landsort och resan fortsattes mot Koping
utan lots.

Klockan 13.15 den 22 juli fortéjde Vinga i Képing och lastningen
paborjades omedelbart och avslutades klockan 17.00 da 1 144 ton vete
hade tagits ombord.

Vinga avgick utan lots klockan 17.00 med destination Vejle i Danmark.
Djupgaendet vid avgang var 3,9 meter forut och 4,1 meter akterut. Vid
midnatt passerades Sodertélje sluss da befalhavaren overlat vakten till
styrman. Fartyget styrdes med hjélp av automatstyrningen.

Klockan 02.18 — 02.20, da positionen var strax norr om Fifang fyr, ljod ett
maskinlarm pa bryggan da lampan “smérjolja autostop™ pa larmpanelen
lyste. Detta var enligt befalhavaren ett mycket sallsynt larm.
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MANBVREANSVAR
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Bild. Larmpanelen med smdérjoljelarmet nést dverst

Atskilliga &r tidigare hade styrman varit pa bryggan d& samma larm hade
ljudit. Pa grund av ett vankelmodigt agerande, da han avvaktade att vidta
nagon atgard trots att det larmade for lagt smorjoljetryck, hade maskinen
havererat.

Styrman blev valdigt stirrig da larmet ljod. Han drog ner pa maskinkraften
fast helt obetydligt. | stallet for att gira styrbord vid fyren Fifang fortsatte
han pa oférandrad kurs vilket foljaktligen forde fartyget ur farleden.

Vaktens matros skyndade fram till backen for att 1agga av ett ankare
varefter befalhavaren, som vilade i sin hytt en vaning under bryggan,
varskoddes.

Han skyndade upp till bryggan, konstaterade vad som larmade och rusade
sedan ner i maskinrummet dér han forst kopplade hydrauliken till
ankarspelet och sedan, cirka klockan 02.24, stoppade maskin. Han k&nde
ocksa att det luktade starkt av gasolja och att det var vattenanga i
maskinrummet.
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Styrman forsokte styra undan en hotande grundstotning med hjalp av roder
och bogpropeller men pa grund av den hoga farten fick detta ingen
markbar effekt.

Matrosen kopplade ankaret, kdrde ut det en bit och slappte sedan ut cirka
en schackel i vattnet. Detta skedde 1 — 2 minuter efter det att maskin hade
stoppats.

Den 23 juli klockan 02.28 grundstétte Vinga pa skaret Vattklubben pa
position N 58° 49,48 E 017° 44°,48 sedan en 4,7 meters grundklack
passerats mycket néra om styrbord.

Pa grund av den ringa nedsaktningen, sena maskinstoppet och ankring med
endast 1 schackel i vattnet skedde grundstotningen pa kurs 156° utan att
farten, 10,5 knop, minskade méarkbart.

Vinga informerade varken Sjoraddningen, VTS Sddertélje eller
Sjofartsinspektionen om den intréffade grundstétningen.

3.2 Handelseforloppet efter grundstotningen enligt beféalhavaren

Det konstaterades ombord att Vinga grundstott pa Vattklubben med
forstaven innanfor 3-meterskurvan och med det mesta av fartyget i fritt
vatten.

Det konstaterades ocksa att orsak till maskinlarmet var att
farskvattenpumpen for kylning av smarjoljan lackte i en keramikpackning
med vattenldckage och 6kande smorjoljetemperatur som foljd.

Besattningen borjade genast reparationen av pumpen vilket tog fyra
timmar i ansprak. Klockan 06.30 startades maskin igen och med hjélp av
backmandver, bogpropeller och roder gled Vinga av grundet och resan
kunde fortsattas.

Det stod klart att forpiken var lack vilket meddelades en av
Sjofartsinspektionens inspektorer och senare sjosakerhetsdirektoren. Efter
ett tag marktes ocksa en viss vattenintrangning i 1:an styrbords
dubbelbottentank. Vid kontakten med sjosékerhetsdirektoren utverkades
tillatelse att fa fortsatta resan till Vejle for lossning.
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I Vejle skulle sedan en dykarundersékning utféras samt beslut fattas om
tillatelse for en enkel resa till den redan tidigare bestéllda varvsvistelsen pa
S6by varv pa Aer6 i Danmark.

Under resan kunde ocksa en lacka i 1:an styrbords dubbelbottentank
konstateras.

Den 25 juli klockan 05.40 fort6jde Vinga i Vejle. Hamnstatskontroll
utfordes utan anmarkning och dykarundersékning under 6verinseende av
inspektor fran Bureau Veritas foretogs.

Det konstaterades stora bottenskador men fartyget fick tillatelse till en
enkel resa till varvet i S6by.

Lossningen var avslutat och avgang fran Vejle skedde samma dag klockan
18.00.

Klockan 02.00 den 26 juli ankom Vinga till S6by och dagen efter klockan
17.45 paborjades torrsattningen.

3.3 Sjofartsinspektionens atgarder efter grundstdtningen

Da handelsen kom till Sjofartsinspektionens kdnnedom var Vinga redan pa
vag ner mot Kalmarsund med cirka 10,5 knops fart.

Genom en AlS-uppspelning kunde konstateras att VVinga efter
kursandringen cirka 0,5 M norr om fyren Fifang styrde pa rak kurs och
med till synes oférandrad fart tills fartyget stoppade upp ungefar pa 3-
meterskurvan vid 6n Vattklubben.

Pa grund av misstankt grundstotning var inspektionen angelagen om att fa
kontakt med fartyget bade 6ver VHF-radio och éver mobiltelefon men till
en borjan utan resultat. Avsikten var att beordra in Vinga till Kalmar for
dykarundersokning.

Da inte kontakt gick att etablera ombads Kustbevakningen att skicka ett av
sina flygplan till Vingas position och fick da kontakt samt beordrade Vinga
in till Kalmar.
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Strax efter ringde Vingas beféalhavare till sjosakerhetsdirektéren och
berattade om handelsen. Han hade fatt bekymmer med kylvattenpumpen
till huvudmaskin. Intentionen hade da varit att ankra omedelbart men man
slappte inte ut mer an 1 schackel eftersom han var radd for att fa
ankarkattingen i propellern. Vid Vattklubben fick man stopp pa fartyget
och lag sedan kvar och reparerade pumpen vilket tog fyra timmar.

Befalhavaren bad entraget att fa ga till Vejle for att lossa lasten. Efter
lossningen skulle han ga pa varv i Séby for planerad 6versyn samt skrov-
och maskinklassning. Han sade vidare att han anmalt det intréffade till en
fartygsinspektor i Stockholm.

Befalhavaren var ovillig att erkéanna att Vinga varit pa grund men pa en
direkt frga erkande han att man hade en antydan till vattenintrangning i
forpiken men att man, med fartygets ballastpump, latt héll undan vattnet.
Akter om lackan fanns dessutom kollisionsskottet och
bogpropellerrummet.

Sjosakerhetsdirektdren gav fartyget tillstand att ga till Vejle och
informerade om att den svenska sjofartsinspektionen skulle uppmana
danska inspektionen att géra en hamnstatskontroll och ocksa se till att
fartygets klass kom ombord.

4 Skador

Vid grundstotningen uppstod ett 1 300 x 1 000 mm stort hal i férpiken och
en tvarskepps, cirka 1 000 mm lang, spricka samt intryckningar i 1:an
styrbords dubbelbottentank. 56 ton plat fick styckas i.

Nagra person- eller miljoskador uppstod sa vitt ként inte.
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Bild. Berdrt skadeomrade i forpiken
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5 Analys

5.1 Grundst6tningen

Grundstotningen skedde klockan 02.28 vilket ar en tid da den biologiska
klockan signalerar att man ska sova. Trotthet (fatigue) fororsakar en stor
del av de olyckor som intraffar till sjoss, sarskilt i tvanavigatorsfartyg.

Det har i olika utredningar géllande trotthet slagits fast att den biologiska
klockan, vakenhetstidens langd och sémnens langd &r bland de viktigaste
faktorerna.

En olycklig kombination av dessa tre storheter kan ge en funktionsniva pa
natten som kan ha samma effekt som alkoholpaverkan och ar forenat med
kraftiga forandringar av hjarnans elektriska aktivitet.

Vid forsta paseende syntes det som om grundstétningen var en solklar foljd
av att styrman pa bryggan hade somnat. Detta med ledning av att Vinga
fortsatte pa en rak kurs dar en styrbordsgir forvantades samt att farten inte
forandrades markbart forran grundstotningen var en realitet.
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Befalhavaren hdvdade emellertid att ett maskinhaveri foregick
grundstdtningen som berodde pa att en vankelmodig styrman, pa grund av
tidigare erfarenheter, inte vagade vidta erforderliga atgarder da
smorjoljelarmet 1jod.

Vid larmet varskoddes befalhavaren som hade frivakt och lag och sov.
Efter att ha tagit en snabb titt pa bryggan, da han sag vad som larmade,
skyndade han sig ner i maskinrummet och stoppade motorn.

Ett alternativ hade varit att nddstoppa motorn fran bryggan. Befalhavaren
hade da haft battre 6versikt Over de konsekvenser som ett nddstopp kunde
fora med sig.

Det &r troligt att befalhavaren i stridens hetta inte uppmarksammade vilken
kurs fartyget hade och att det inte var langt till ett skar rakt forut. Detta
faktum hade varit uppenbart for befalhavaren om han hade kastat ett 6ga pa
radarn eller sjokortsdatorn.
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Biilrd. Grundstdtningsplatsen

Da motorn stoppades och propellervatten inte langre paverkade rodret
fortsatte Vinga pa samma kurs utan majlighet att styra undan trots forsok
med roder och bogpropeller.

Ungefar samtidigt som larmet 1jod skulle kursen ha andrats fran 156° till

188°. Om styrman hade haft sinnesnérvaro nog att utféra den giren hade

det funnits mycket stérre mojligheter att undvika grundstotning och bade
tid och plats att upphava farten.

5.2 Maskinhaveriet

Motorn larmade for lagt smorjoljetryck pa grund av hog
smorjoljetemperatur vilket var en foljd av att kylningen till smérjoljan inte
fungerade tillfredsstallande.

Beféalhavaren lokaliserade snabbt problemet till att det var
farskvattenpumpens keramikpackning som var skadad och darfor inte
tatade. Vatten lackte ut med stigande temperatur pa farskvattnet vilket da
resulterade i att 4&ven temperaturen pa smorjoljan steg. Detta var den troliga
orsaken till att det var markbart med vattenanga i maskinrummet.
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Bild. Keramikpackningen

Temperaturen pa farskvattnet var normalt vid drift cirka 80° och cirka 90°
pa smorjoljan. Denna lilla temperaturskillnad gor att dven ett litet
vattenlackage gor att smorjoljetemperaturen stiger upp till larmnivan och
sedan snabbt till en farlig niva.

Besattningen blev tvungen att sjalva 6verhala farskvattenpumpen i Vejle
pa grund av att det inte fanns tillgangliga montorer. Tva felleveranser
gjorde att tidspressen 6kade vilket gjorde att de som arbetade med pumpen
var stressade.

Det ar omvittnat att en keramikpackning ar mycket kanslig for averkan.
Det ar inte svart att forestalla sig att skador kan ha skett pa packningen da
en ovan besattning jobbade pa ett mycket trangt utrymme under tidspress.

5.3 Rapportering

Vinga informerade inte vare sig Sjoraddningen, VTS eller
Sjofartsinspektionen om grundstétningen.

Varv var bestallt till pa sondag varfor lossningen med nédvandighet maste
ha avslutats i Vejle pa fredag. | handelse av att grundstotningen blev kand
sag formodligen befalhavaren framfor sig stora férseningar med anlép till
hamn for inspektion av Sjofartsinspektionen och klassen i samband med
dykarundersokning.
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Beféalhavarens handlande ar inte acceptabelt. Skadorna fanns langst forut i
fartyget. En skadad forpikstank skulle, enligt befalhavarens bedémning,
inte ndmnvart paverka fartygets sakerhet.

Sprickan i 1:an styrbords ballasttank gav inte mycket vatten och
befalhavaren tog med i bedomningen den kraftiga forstarkningen av
tanktaket for om L/2 (halva fartygets langd) som den 15 mm tjocka
stalplaten, som utgjorde lastrumsdurken, representerade. Vetelasten
motverkade ocksa ett eventuellt vattentryck underifran.

| befalhavarens beslutsunderlag for att fortsatta resan fanns ocksa det
vackra véadret med en hogtrycksbetonad prognos.

6 Orsak

Orsak till maskinhaveriet var en lackande keramikpackning pa pumpen till
smorjoljans farskvattenkylning. Detta foranledde stopp av huvudmaskin
med grundstotning som foljd.

7 Faktorer

Sjofartsinspektionen har bedomt att féljande faktorer har varit bidragande
for héndelseforloppet:

e Den lackande packningen till farskvattenpumpen skadades troligen
da besattningen veckan innan bytte ut den

e Brist pa kompetenta verkstadsmontorer pa grund av semestrar

e Felleveranser fran maskintillverkaren som gjorde att besattningen
fick gora arbetet med byte av packningen under tidspress

e Pagrund av en tidigare upplevelse av samma maskinlarm vagade
inte vakthavande styrman att vidta nddvandig atgard

e Vakthavande styrman underlat att gira vid fyren Fifang
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e Befalhavaren stoppade motorn utan att veta hur fartygets
omgivning sag ut

8 Observationer

Féljande observationer har Sjofartsinspektionen kunnat konstatera under
utredningen:

e Pagrund av ett inplanerat varvsbesok forsokte befalhavaren morka
grundstétningen eftersom han befarade stora forseningar om
myndigheten blev medveten om héndelsen

e Under den fortsatta resan sdderut efter haveriet var det oméjligt att
fa kontakt med fartyget

o Fartyget underlat att meddela Sjéraddningen och VTS-centralen
om det intraffade

e Fartyget backades av grundet utan att inspektor fran
Sjofartsinspektionen fatt tillfalle att bedoma riskerna for fartyg och
miljo

e Trots att VVinga lag stilla for reparation i cirka 4 timmar i en
misstankt grundstotningsposition ifragasatte inte VTS-centralen
detta faktum. Fartyget blev inte kontaktad av VTS-centralen annat
an i ett tidigt skede da information om fartygets fart utvaxlades

9 Rekommendationer

Foljande rekommendationer har ansetts relevanta att utfarda:

e Rederiet ska hantera olika haverisituationer sa som de beskrivs i
ISM-manualen

e VTS bor se 6ver sina rutiner for att skaffa sig nddvandig
information vid ovéntade fartygsrérelser inom VTS-omradet
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10 Ovrigt

Rederiet hade 3 fartyg som alla, under sommaren, varit pa 6versyn,
uppdatering och, for Vingas del, klassning pa Soby varv. Vid besok
ombord i Vinga i samband med insamling av underlag for utredningen
besoktes ocksa ett annat av rederiets fartyg.

Det kunde da konstateras att fartygen bedémdes vara mycket valskétta och
att rederiet hade ett ambitidst underhalls- och uppdateringsprogram.

Sid 26



