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Sjofartsinspektionen utreder olyckor och tillbud fran sakerhetssynpunkt.
Syftet med utredningarna &r att undvika ett aterupprepande. Utredningarna
syftar inte till att fordela skuld eller ansvar.

Enligt 5 § lag (1990:712) om undersokning av olyckor och 1 § férordning
(1990:717) om undersokning av olyckor ska undersékning enligt ndmnda
lag goras av Statens haverikommission. Av 2 och 3 8§ i namnda
forordning framgar dock att Statens haverikommission, under vissa
forutsattningar, far dverlata at Sjofartsverket att géra en undersokning.
Statens haverikommission har éverlatit at Sjofartsverket att undersoka
passagerarfartyget Josephine af Ingards grundstétning.
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Passagerarfartyget JOSEPHINE AF INGARO — SHCF — grundstotning 22 maj 2008

1. Sammanfattning

Josephine af Ingaro avgick fran Logardstrappan, Stockholms slott, mot
Skargardskrogen i Saltsjobaden cirka klockan 17.10 med 49 passagerare, 2
besattningsmedlemmar samt 1 guide ombord.

Efter passage av Baggenstéket girade befalhavaren runt Skogso norra udde
pé sydgaende till en kurs pé cirka 170°. Nar befalhavaren talade till
passagerarna via fartygets PA-system girade av okénd anledning fartyget
till en kurs pa cirka 195°. Strax darefter, cirka klockan 18.10, gick
Josephine af Ingard pa grund med cirka 10 knops fart pa position

N 59° 177,99 E 018° 18",15.

Efter skadekontroll som utférdes av dacksman kunde man konstatera att
fartyget tog in vatten vid hjartstockarna samt att det halvskott som skulle
ha varit vattentatt inte var det. Detta berodde pa, enligt uppgift fran
befalhavaren, att halvskottet inte var tillrackligt bra svetsat da det byggdes.
Beféalhavaren, som forutsatte att halvskottet var tatt, uppdagade inte att det
var otatt forran vid héndelsen.

Befalhavaren larmade MRCC (Maritime Rescue Coordination Centre)
Goteborg cirka klockan 18.25 och begérde assistans.

Strackan mellan grundstétningsplatsen och kajen i Saltsjébaden var cirka
0,5 M (nautisk mil = 1 852 meter) och avstandet till narmsta land cirka 90
meter.

1.1 Sammanfattning av orsaker, faktorer och rekommendationer

Utredningen visar pa vikten av att befal pa bryggan som &r ansvarigt for
navigationen inte &r sysselsatt med andra sysslor utan haller noggrann
kontroll pa fartygets position och rorelser.

Samtliga tillgangliga navigationshjalpmedel bor alltid anvéandas for att
sékert framfora fartyget.

Utkik saknades.

Flottdragning av fartyg skall inte pabdrjas innan man har radgjort med
fartygsinspektor samt innan man har skadeléget helt under kontroll.
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Passagerarfartyget JOSEPHINE AF INGARO — SHCF — grundstotning 22 maj 2008

2. Faktaredovisning

2.1 Fartyget

Namn: JOSEPHINE AF INGARO
Reg.nr: 51121

Reg.bet: SHCF

Hemort: Ingaro

Operator: Sjotaxi Stockholm-Bjorkvik
Brutto: 49

Loa: 21,93 m

Bredd: 4,64 m

Djupgaende: 1,25m

Klass: Sjofartsverket

Byggnadsar: 1981

Byggnadsmaterial: | Lattmetall

Maskinstyrka: 446 kKW

Besattning: 2+1 guide

Passagerare: 49
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Josephine af Ingar6 byggdes 1981 pa Idéborgs varv pA Namdé och
utrustades vid Boghammars Marin AB, Lidingd, samma ar. Fartyget
levererades till nuvarande &garen 10 juni 1981. Ar 1987 forlangdes hon
med 5,6 meter pa varvet Boghammars Marin AB. Efter forlangningen
tillats hon att ta ombord sammanlagt 100 passagerare och beséttning.
Hogst 50 personer tillats att uppehalla sig pa soldack samtidigt.

Fartyget trafikerade mestadels Stockholms skargard med undantag for
perioden 15 juli 2006 till 6 augusti 2006 da hon sattes in mellan
Oskarshamn-Blankaholm-Vastervik.

Maskineriet bestod av 2 stycken Scania DSI 11 MO01 dieslar som
tillsammans gav effekten 446 kW och en fart av cirka 20 knop.

Maskinerna var kopplade via véxel till varsin stéllbar propeller. Akter om
varje propeller fanns ett roder.

Rodren var hydrauliskt mandvrerade med hjélp av varsin hydraulkolv som
var monterade direkt pa hjartstockarna och som var synkroniserade med
varandra. Hydrauliken fick sin kraft fran 2 stycken hydraulpumpar som var
placerade pa varsin maskin. Normalt anvéandes bara en av
hydraulpumparna for att driva bégge rodren.
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Bade propellrar och roder lag lagre an fartygets botten (se bild nedan).
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Passagerarutrymme

Halvskottet som dven
fungerade som sittplats
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Passagerarutrymmena var belagna for och akter om motordack som lag ett
halvdack hogre och dér embarkering och debarkering skedde nér fartyget
lag fortojt langs med kaj. Under motordack fanns maskinerna placerade.

| centerlinjen gick en gang fran forkant av bryggan till aktersalongen
genom hela fartygets inredning inklusive bryggan.

Pa forkant av bryggan fanns det dven en dorr som kunde 6ppnas for att ta
ombord och sléppa av passagerare ndar fartyget angjorde med stdven mot
bryggor eller klippor.

Styrbord sida av bryggan
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Babord sida av bryggan

Bild tagen fran akterkant av bryggan in i salongen
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STBY

2.2 Bryggutrustningen

Den med avseende pa handelsen mest intressanta utrustningen pa bryggan
bestod av en radar av marke Furuno, typ RSB-0062 som inte var igang
under denna resa, samt tva stycken olika typer av elektroniska sjokort.

Pa styrbord sida, dar befalhavaren var placerad, fanns Transas Tsunamis
Offshore och pa babord sida Transas Tsunamis Coastal. De bada
elektroniska sjokorten var inlagda pa var sin barbar dator och var kopplade
till var sin DGPS (Differential Global Positioning System) antenn och var
oberoende av varandra. Bada systemen var enligt uppgift registrerade pa
befélhavaren/redaren.

Pa akterkant av bryggan pa en hylla fanns dven papperssjokort av typen
batsportkort som tackte Stockholms mellersta skargard.

Det fanns aven ett framatstralande ekolod av mérke Echo Pilot, typ FLS
Silver, som var placerat pa styrbord sida vid forarplatsen och som var
paslaget vid grundstotningen.

AUTO

NAV

Simrad Robertson AP-20

Automatstyrningen var tillverkad av Simrad Robertson AS i Norge och var
av typ Robertson AP-20. Den fick sin kompassignal fran Simrad Robertson
RFC35R Fluxgate kompass.

Automatstyrningen aktiverades genom en enkel knapptryckning pa
knappen AUTO da anlaggningen var driftsatt. En digital ruta visade om
automatstyrningen var i funktion och visade ocksa den order anlaggningen
mottagit. AP-20 hade en inbyggd automatisk kontroll av girhastigheten
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Elektroniskt sjokort

som kunde stéllas in av operatdren. Detta for att forsakra sig om
kontrollerade girar och kursforandringar.

Vid kursandring med automatstyrningen stod tva olika mojligheter till
buds:

e En roterande kursvéljare kunde tryckas ner och vridas till den
Onskade nya kursen.

e Man kunde finjustera installd kurs genom en tryckknapp for
styrbords kurséndring och en tryckknapp for babords kurséndring.
En tryckning pa nagon av knapparna motsvarade 1°.

Handstyrning aktiverades igen genom en knapptryckning pa STBY-
knappen och da kunde man vélja mellan att anvanda styrpinnen eller ratten.

Framatstralande ekolod

Reglage fér maskinvarvtal

Styrspak

Ratt

Automatstyrning

Forarplats

Det fanns aven ett PA-system (hdgtalarsystem) ombord sa att guiden och
befalhavaren kunde tala till passagerarna under fard. Det fanns totalt tva
mikrofoner. Dessa hade funktionen att nér guiden pratade kunde ndr som
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helst befalhavaren avbryta genom att anvénda sig av mikrofonen som satt
vid forarplatsen pa styrbord sida av bryggan.

2.3 Besattningen

Beséttningen bestod av befalhavare och déacksman. Befalhavaren var 76 ar
och hade nautiska behérigheten fartygsbefal klass VI samt “gamla”
maskinistexamen, nuvarande maskinbefél klass VIII. Han var &ven dgare
till Josephine af Ingar6.

Décksman var 29 ar och hade varit ombord sammanlagt 32 dagar och hade
maskinistexamen maskinbefal klass VI1II. Dacksman hade ingen tidigare
erfarenhet av ombordanstéllning.

Pa bryggan vid grundstttningen fanns dven en guide som dock inte
tillndrde besattningen. Fartyget var behoérigen bemannat vid
olyckstillféllet.

Da arbetsdagen borjade pa eftermiddagen ansag sig besattningen vara
utvilad for kvéllens arbete.

2.4 Farleden

Befalhavaren var val bekant med farleden och resan ansags vara
rutinmassig.

Fran Logardstrappan framfordes Josephine af Ingar6 séder om Djurgarden
och Fjaderholmarna. Vidare genom Skurusundet, Lannerstasundet och
Baggenstaket. Man rundade sedan Skogso norra udde och satte kurs mellan
land och den gula pricken Gster om Skogso for att sedan enligt plan fortoja
vid Skargardskrogen i Saltsjobaden(se sjokortsutdrag).

Sid 9
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2.5 Turlista

Josephine af Ingard gick inte pa nagon fast turlista utan chartrades ut till
foretag och andra séllskap for kryssningar i Stockholms skargard.

2.6 Vadret

Vid tiden for grundst6tningen radde enligt uppgift fran befalhavaren
dagsljus med god sikt och molnfri himmel. Vinden var vaxlande med
styrkan 1-2 m/s.

2.7 Faktainsamling

Féljande kallor har bidragit med information i utredningen:
e Rapport om sjoolycka.

e Ombordbesok av utredare da Josephine af Ingaro lag pa varv pa
Lidingo.

e Samtal med befalhavare/redare vid ombordbesok.

e Information fran SITS (Sjofartsinspektionens tillsynssystem)
e Rapport fran 10S (Inspektionsomrade Stockholm)

e MRCC logg.

e www.faktaomfartyg.se

e Telefonsamtal med Transas Scandinavia (elektroniska sjokort).

e Telefonsamtal med guide och dacksman.

Medf6ljt pa resa.

2.8 Ovrigt

Enligt befalhavaren fanns det ingen annan stérande trafik i omradet.
Tiderna ar angivna i svensk sommartid (UTC+2).

Josephine af Ingar6 var vl utrustad nér det galler navigationsutrustning.

Sid 11
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3. Handelseforloppet

3.1 Fram till grundstétningen

Dagen bérjade med en kortare tur med avgang cirka klockan 15.05 fran
Strandvagen 12 vilket &r fartygets ordinarie kajplats. Resan gick till
Ekensdal dar de 60 passagerare som var ombord ldmnade fartyget.
Josephine af Ingar6 var tillbaka vid Strandvéagen 12 cirka klockan16.05.

Vid 16.30 tiden forhalade Josephine af Ingard till Stockholms slott och var
framme cirka klockan 16.50 for att ta ombord de 50 nya passagerarna som
skulle till Skargardskrogen i Saltsjobaden.

Fartyget avgick cirka klockan 17.10 fran Stockholms slott pa den cirka 11
nautiska mil langa resan till Saltsjobaden dar befalhavaren raknade med att
vara framme omkring klockan 18.30.

Samtliga navigationsinstrument var paslagna férutom radaranlaggningen
vid avgang fran Stockholms slott. Alarmfunktionen pa ekolodet var
avslaget da fartyget ofta Iag pa grunt vatten nara land vid fortojning vid till
exempel Klippor.

Efter passage av Baggenstéket girade befalhavaren styrbord runt Skogs6

norra udde pa sydgaende (se sjokortsutdrag). Befalhavaren anvande sig av
automatstyrningen som han alltid brukade pa normal sjoresa. Han hade sin
barbara dator pa styrbord sida av bryggan med sjokort S 6142 pa skarmen.

Kursen efter giren var cirka 170 °. Befalhavaren siktade in sig for att
passera en gul prick som han skulle ha pa babords sida med ett passage
avstand pa cirka 90 meter.

Sid 12
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Strax efter att befalhavaren hade girat till kursen 170° tog han mikrofonen
till fartygets PA-system och talade till passagerarna och visade var fartyget
skulle lagga till i Saltsjobaden da Skargardskrogen var i sikte.

Av okand anledning girade fartyget styrbord till kurs 195° under tiden da
befalhavaren talade till passagerarna. Fartyget girade styrbord cirka 1
minut innan den planerade kursandringen och gick pa grund pa position
N 59° 17,99 E 018° 18", 15.

Décksman, som hade befunnit sig nere bland passagerarna och serverat,
kom upp till bryggan for att kontrollera var fartyget befann sig cirka 1-2
minuter innan grundstotningen.
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3.2 Efter grundstttningen

Grundstotningen intraffade cirka klockan 18.10. Vid skadekontrollen, som
utfordes av ddcksman och som varade i ungefar 10-15 minuter, kunde man
konstatera att fartyget tog in mycket vatten vid hjartstockarna samt att det
halvskott ("Iada” runt hjartstockarna) som formodades ha varit vattentatt
inte var det.

Da befalhavaren cirka klockan 18.25 inség att fartyget var i behov av hjalp
anropade han MRCC Goéteborg pd VHF kanal 16 och begarde assistans.

Forst pa olycksplatsen var charterbaten Mersiditas som bistod med en
lanspump da Josephine af Ingar6s lanspumpar inte fungerade pa grund av
att maskinerna stoppat. Mersiditas anlande cirka klockan 18.30 och bdrjade
nastan omedelbart att forsoka dra loss Josephine af Ingar6 fran grundet
men lossdragningen misslyckades. Flottdragningsforsoket gjordes utan att
forst radgora med fartygsinspektor.

Samtliga passagerare ifordes livraddningsvéstar och omkring 18.45
paborjas evakueringen av passagerarna med hjalp av fritidshatar och
Sjoraddningssallskapets Rescue Ingard som lag i narheten och skyndade
till undsattning. Passagerarna evakuerades till land vid Skargardskrogen.

En person, som dven var dykare, hade sett olyckan och anlénde till
haveristen strax innan klockan 19.00 och erbjdd sig att dyka och gora en
skadekontroll. Han kunde rapportera att fartyget stod pa med rodren. Inga
ovriga skador kunde konstateras samt att det var fritt vatten forover.

Polisen, Kusthevakningen, fartygsinspektor fran Sjofartsinspektionen samt
fler enheter fran SSRS (Sjoraddningsséllskapet) anlande nagot senare och
hjalpte till med lanspumpar samt tatning av skadorna. Cirka klockan 22.00
ansags det att fartyget holl tillrackligt tatt och att lanspumparna kunde halla
undan vattnet tillrackligt for att flottdragning pa ett sakert satt kunde
paborjas. Bogserbaten Leif anlande till haveristen cirka klockan 23.30.

Bogseringen pabdrjades den 23 maj klockan 00.30 till Boghammars varv
pa Lidingd med hjélp av bogserbaten Leif samt Sjoraddningssallskapets
Rescue Drottning Silvia.

Josephine af Ingard anlande till varvet omkring klockan 04.00 den 23 maj.
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4. Skador

Vid grundstétningen skadades framfor allt hjartstockarna som trycktes upp
genom skrovet och orsakade kraftig vattenintrangning. Aven propellrar och
roder fick omfattande skador.

Inga andra skador i botten pa fartyget kunde observeras under dykning pa
plats eller vid torrsattning pa Boghammars varv.

Vid grundstétningen skadades inga passagerare fysiskt men befélhavaren
fick en lattare skarskada.

Nagra miljéskador har sa vitt kant inte uppstatt.

F Ly ".
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§
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Styrbords hjartstock
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5. Analys

Josephine af Ingaro avgick fran Logardstrappan vid Stockholms slott som
planerat cirka klockan 17.10 med 49 passagerare, 2 besattningsmedlemmar
samt 1 guide ombord. Det var fint vader och befélhavaren uppger att han
inte kande nagon tidspress for att hinna ut till Skargardskrogen i
Saltsj0baden i god tid omkring till klockan 18.30.

Detta utesluter troligtvis att stress var en bidragande faktor vid
grundstotningen.

Befélhavaren talade till passagerarna och beréttade var fartyget skulle
lagga till da Skargardskrogen var i sikte. Under tiden for befalhavarens
informations meddelande 6ver PA-systemet girade fartyget till kursen
195°. Det mest troliga r att befalhavaren omedvetet girade cirka en minut
innan planerad kursandring da han var sysselsatt med annat &n att enbart
navigera. Detta &r den mest sannolika orsaken till grundst6tningen da inga
tekniska forklaringar har upptéckts under utredningen.

Med paslagen alarmfunktion pa det framatriktade ekolodet skulle sannolikt
befalhavaren ha fatt en forvarning om att han var pa vag mot grunt vatten
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och eventuellt kunde olyckan darmed ha undvikits beroende pa vilken
larmgrans man anvant sig av. Aven radaranlaggningen ar ett utmarkt
hjalpmedel vid skargardsnavigering da man anvéander avstandsringarna for
att ga klar grunda farvatten.

Det kan inte uteslutas att en aktiv utkik hade minskat risken for
grundstotning da det fanns ett elektroniskt sjokort paslaget pa dennes sida
av bryggan. D&cksman serverade passagerarna istallet for att agera utkik.

Efter grundst6tningen paborjades flottdragning utan att radgéra med
fartygsinspektdr. Man hade inte heller klart for sig omfattningen av
skadorna. Dessbéttre misslyckades flottdragningen och en férmodat
mycket farlig situation for bade personer och fartyg avvérjdes troligen
darmed da halvskottet som férmodades vara vattentatt inte var det. Detta
berodde pa, enligt uppgift fran befalhavaren, att halvskottet inte var
tillrackligt bra svetsat da det byggdes Befalhavaren, som forutsatte att
halvskottet var tatt, blev inte varse detta forran vid handelsen.

Det fanns inga formella krav gallande vattentatt halvskott pa fartyget vid
olyckstillfallet men det far anda betecknas som klart anméarkningsvart att,
nar halvskottet byggdes, det inte gjordes vattentatt. Hade fartyget inte statt
stadigt pa grundet hade en mycket farlig situation kunnat uppsta. De krav
som finns idag infordes 1 mars 2006(SJOFS 2006:1) och var inte dnnu
obligatoriska for fartyget.

MRCC avradde fran vidare forsok till flottdragning da de fick reda pa det
forsta forsoket. Det far betraktas som anmarkningsvart att forsok gjordes
till flottdragning utan att forst radgora med fartygsinspektor via MRCC.

Det finns ingen anledning att misstanka att trotthet var en bidragande orsak
till olyckan da besattningens arbete hade paborjats pa eftermiddagen.
Befédlhavaren har uppgett att han kande sig utvilad vid tiden for
grundstotningen.

6. Orsaker och faktorer

Sjofartsinspektionen har bedomt att orsaker och faktorer som ledde till att
héndelsen intréffade var:
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Befélhavaren var upptagen med att meddela sig med passagerarna
varfor hans koncentration i nagon man kan antas ha varit avledd fran
fartygets sékra framférande.

Trots att dacksman kom upp pa bryggan strax innan grundkéanningen
kan man anta att nagon aktiv utkik inte fanns.

Ekolodets larmfunktion var avslaget.

Ingen radar anvandes trots att radaranlaggningen enligt uppgift var
fullt fungerande.

7. Allmadnna rekommendationer

Enligt Sjofartsinspektionens beddmning finns anledning att utfarda
féljande allménna rekommendationer:

Vid navigering ar det av yttersta vikt att navigatoren inte ar
sysselsatt med annat an navigering och dvervakning av fartygets
framfart och position.

All tillganglig navigationsutrustning skall anvéndas.
Aktiv utkik ska anvéandas.

Flottdragning av fartyg skall inte pabdrjas innan man radgjort med
fartygsinspektor samt har skadeldget helt under kontroll.

8. Ovrigt

Rapporten har skickats till redaren/befalhavaren samt varv for synpunkter
och kommentarer. Svar har erhallits fran befalhavaren och synpunkter har i
tillampliga delar beaktats.
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9. Bilaga

Utskrift fran elektroniska sjokortet med fartygets spar fram till

grundstotningen.
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