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Roro fartyget FINNPINE, SFIR - grundstotning 06 februari 2008

1. Sammanfattning

Rorofartyget Finnpine avgick fran Philadelphia, USA den 1 februari 2008
och var destinerad till Pointe au Pic i Kanada.

Klockan 02.30 den 6 februari tog fartyget lots vid Escoumins lotsstation.
Tva lotsar som turades om att lotsa embarkerade fartyget.

Nar Finnpine narmade sig kajen var bryggan bemannad av de tva lotsarna,
befalhavaren och rorsman. 2:e styrman hade tidigare funnits pa bryggan
men gick cirka klockan 05.45 ner pa dack for att forbereda fortojningen.

Befélhavaren satt i babordsstolen och den lotsande lotsen i styrbordsstolen
vid kontrollpanelen. Den andra lotsen deltog inte i navigeringen utan satt
och vilade i en stol pa bryggans babords sida.

Under den senare delen av resan héll Finnpine lag fart. Vid nagra tillfallen
blev man tvungen att 6ka maskinstyrkan da det fanns is i omradet som
medforde att farten tidvis minskade. Fartyget framfordes i en enslinje som
bestod av ett upplyst kajhorn och ett starkt lyse i land bakom kajhornet.
Enslinjen var en av lotsen egenkonstruerad enslinje som inte fanns utmérkt
i sjokortet.
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Nar fartyget befann sig cirka 740 meter fran kajen stoppade det upp mjukt.
Pa bryggan uppfattades detta bero pa de isforhallanden som radde pa
platsen. Kort darefter insdg man att fartyget hade grundstott.

Grundstotningen intraffade klockan 06.03 den 6 februari 2008 cirka tre
timmar fore lagvatten pa position N 47° 37,55 W 070° 077, 79.

Fartyget flot loss cirka klockan 11.40 da tidvattnet hade vant. Hon gick
senare till varv i Kanada dar hon reparerades temporart. Darefter intogs last
i Dalhouise for Tilbury varifran Finnpine gick till Landskronavarvet for
reparation.

1.1 Sammanfattning av orsaker, faktorer och rekommendationer

Utredningen visar pa vikten av att fartygens befél under lotsning alltid
haller noggrann kontroll pa fartygets position och rorelser. Vid den
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aktuella handelsen forlitade sig befalhavaren pa lotsens lokalkédnnedom.
Sannolikt var han koncentrerad pa den kommande mandvreringen till kaj
vilket medverkade till att han inte var tillrackligt uppméarksam pa
navigeringen.

Lotsen anvande sig mestadels av visuella observationer och en
egenkonstruerad enslinje som inte fanns markerad i sjokortet. Fartyget
grundstotte oavsett att det framfordes i enslinjen.

Kommunikation mellan befal och lotsar sker vanligtvis pa engelska medan
det forefaller vara vanligt att lotsarna anvander det lokala spraket mellan
varandra och vid kontakter utanfor fartyget. Det finns da mojlighet att
befalhavare och styrman gar miste om viktig information. Onskvart ar att
all kommunikation sker pa det engelska spraket.

Héndelsen rapporterades inte till flaggstatens myndighet i enlighet med
géllande bestdimmelser. Rederiet rekommenderas darfor att revidera sina
rapporteringsrutiner.
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2. Faktaredovisning

2.1 Fartyget

Namn: FINNPINE

IMO nr: 921 66 38

Reg.bet.: SFIR

Hemort: SKARHAMN

Redare: Longitude shipping (UK) Ltd
Operator: Rederi AB Transatlantic
Brutto: 20 851

Loa: 178,84 meter

Bredd: 25,99 meter

Aktuellt djupg :

Df =6,00 m Da=6,60m

Klass: Lloyds Register
Byggnadsar: 2002
Byggnadsmaterial: | Stal
Maskinstyrka: 12 600 kW
Besattning: 16
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Finnpine kolstracktes den 27 februari 2001 pa varvet Stocznia Gdynia, S.A
i Gdynia i Polen och levererades till de nuvarande &dgarna den 5 februari
2002. Ar 2006 forlangdes fartyget med 20 meter pa varvet Blohm & Voss i
Hamburg, Tyskland.

Finnpine var byggt till isklass 1A Super. Fartyget var ett sa kallat
akterbygge dar besattningens utrymmen och bryggan fanns i déckshuset
langst akterut pa vaderdack och maskinrummet darunder. Bryggan hade
inbyggda bryggvingar som stack ut cirka 1 meter fran fartygets sidor vilket
gjorde att sikten bade forut och akterut var mycket god. Bryggan var vid
tillfallet beldgen cirka 26 meter dver vattenytan.

Den med avseende pa handelsen mest intressanta utrustningen pa bryggan
bestod av 2 radarapparater av fabrikat SAM Electronic. S-bands radarn
(belagen pa babord sida av kontrollpanelen) var trasig och séaledes fanns
bara x-bands radarn tillganglig och kordes som slav pa babords radarskarm
som var instélld pa 0,75 M (nautisk mil = 1 852 meter) nar handelsen
intraffade. Ombord fanns bland annat elektroniskt sjokort av typ Atlas
Chart Pilot, AlIS, satellitnavigator och Rutter VDR (Voyage Data
Recorder).

Styr- och mandverpulpeter fanns i centerlinjen och var utformade i ett
cockpitarrangemang med all instrumentering vél samlad runt
navigatorerna. Pa vardera bryggvingen fanns mandéverpulpeter med
kontroller for bland annat propeller, bogpropeller och roder.
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Bryggarrangemang

Mandverpulpet pa styrbord bryggvinge
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Finnpine var inte utrustad med nagon fran bryggan skymmande utrustning
i form av bommar eller kranar. Det fanns en sidolastare placerad pa
styrbord sida samt formast placerad pa backen men dessa hade ingen
inverkan pa sikten fran bryggan.

Sikten fran bryggan

Finnpine var lastad med vindkraftverk (3 delar) samt 5 stycken ”Jet- Ski’s”
pa vaderdack med total vikt av cirka 72 MT (metriska ton). Trots detta bor
Finnpine raknas som om hon varit i barlast.

Finnpine var utrustad med tva stycken framdrivningsmaskinerier av typ
Wiartsila 6L.46C som tillsammans gav ett effektuttag pa 12 600 kW. Dessa
var kopplade via en véxel till propelleraxel med en stallbar propeller som
gav fartyget en fart av cirka 17,5 knop. Bogpropellern var av stéllbar typ
och utvecklade en effekt pa 1 200 kW.
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2.2 General Arrangemang
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2.3 Tankplan
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Tankar som sprang lack vid grundstétningen

2.4 Besattningen

Besattningen bestod av befalhavare, 3 styrman, teknisk chef, 2
fartygsingenjorer, 4 ddcksmanskap, 2 maskinmanskap och 3 6vrig
personal.

Rederiet hade tecknat TAP-avtal (tillfalligt anstélld personal) for fartyget.
Befalhavaren var svensk medborgare och rorgéngaren var filippinare.

Arbetsspraket ombord var engelska.
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Befalhavaren var 51 ar och hade tjanstgjort pa Finnpine som befalhavare
sedan ar 2006.

Han var vél fortrogen med fartyget och dess mandveregenskaper. Han var
ocksa val kand med farvattnen till Pointe au Pic som han trafikerat med
Finnpine och andra fartyg under cirka 10 ar. Beféalhavaren tilltradde den
senaste tjanstgoringsperioden den 22 december 2007. Han hade behdrighet
sjOkapten.

Befélhavaren arbetade i ett avldsningssystem med cirka 8 veckors
tjanstgoring foljt av cirka 8 veckors ledighet.

Rorgangaren var 43 ar och tilltradde sin tjanstgoringsperiod den 24 oktober
2007. Rorgéangaren hade kontrakt for 6 manaders tjanstgoring. Han ansags
vara en van och duktig rorgéngare.

2.5 Vadret

Vid tillfallet var det gryning med god sikt och vinden var nordvést 3
Beaufort (god bris, 3,4-5,4 m/s).

Strommen satte nordost i kajens langdriktning, vilket innebar att den var
utgaende, cirka 2-3 knop.

| omradet fanns en del is som till storsta delen bestod av hoppackade
mindre flak men det fanns ocksa enstaka storre flak.

2.6 Hamnstatskontroller

Finnpine har sedan ar 2002 varit utsatt for 31 hamnstatskontroller. Vid
inspektionerna konstaterades enstaka brister men inga av allvarligare art.

2.7 Ovrigt

Tider som namns i rapporten avser standardtid Quebec, Kanada (UTC -5
timmar).

Vid handelsen fanns ingen annan stérande trafik i omradet.

Grundstétningen intraffade den 6 februari 2008 och Sj6fartsinspektionens
Utredningsenhet fick kdnnedom om det intréffade den 17 mars.

Befélhavaren har uppgett att hans erfarenhet var att lotsarna i Escoumin var
att betrakta som bra lotsar”. Han litade pa dem och slappnade darfor tidvis

Sid 10



Roro fartyget FINNPINE, SFIR - grundstotning 06 februari 2008

av lite under lotsningen. Tillaggning utférdes alltid av befélhavaren. Enligt
tillganglig information hade den aktuella lotsen vid tidigare tillfallen lotsat
Finnpine eller systerfartyg.

Vid grundstétningen fanns ombord totalt cirka 840 MT tjockolja samt cirka
73 MT dieselolja. I tank nummer 3F styrbord dubbelbottentank, som vid
tillfallet sprang lack, fanns 194 MT tjockolja. Ingen olja l&ckte ut i vattnet.

Utredningsenheten har via TSB (Transportation Safety Board of Canada)
forsokt inhamta utlatande fran de lotsar som fanns ombord vid handelsen.
TSB har svarat att de, bland annat, har intervjuat beséttning, lotsar och
andra vittnen. Dessa intervjuer ar enligt kanadensisk lagstiftning skyddade
och Utredningsenheten har darfor inte kunnat fa ta del av dem. TSB har
utfardat ett "Marine Safety Information Letter” som finns med som bilaga
3 i utredningsrapporten. Utredningen i dvrigt baserar sig pa den
information som redovisas under faktainsamling.

2.8 Faktainsamling

e Rapport om sjoolycka med bilagor fran fartyget

e Information fran fartyget och rederiet

e Ombordbesok pa Finnpine av utredare

e Rederibesok av utredare

e Information fran SITS (Sjofartsinspektionens tillsynssystem)
e Information fran VDR

e TSB “ Marine Safety Information Letter”

o www.faktaomfartyg.se

e Www.rabt.se

3. Handelseforloppet

3.1 Fram till grundstétningen

Finnpine avgick fran Philadelphia, USA, den 1 februari 2008 klockan
22.00 och var destinerad till Pointe au Pic, Kanada.
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Befalhavaren blev purrad vid tvatiden pd morgonen den 6:e februari da lots
skulle tas ombord klockan 02.30 vid Escoumins lotsstation. Tva lotsar
embarkerade som planerat och fick ta del av fartygets “pilot card ” (se
bilaga 2) da de anlande till bryggan. | "pilot card” fanns bl.a. information
om fartygets karakteristika och mandveregenskaper. Befalhavaren var kvar
pa bryggan 30 — 45 minuter och gick sedan ner i inredningen for att ata.

Cirka klockan 04.30 atervande befalhavaren till bryggan.

I borjan av lotsningen styrdes fartyget med hjéalp av automatstyrningen.
Cirka klockan 05.00 slog man 6ver till handstyrning eftersom fartyget da
blev mer svarstyrt pa grund av isforhallandena.

Beféalhavaren placerade sig i babordsstolen och den lotsande lotsen satt i
styrbordsstolen vid kontrollpanelen. Den andra lotsen satt och vilade i en
stol pa bryggans babord sida. Han deltog vid tillfallet inte i navigeringen.

Klockan 05.38 startades bogpropellern.

Nér fartyget ndrmade sig Pointe au Pic gick befalhavaren med lotsen annu
en gang igenom fartygets mandveregenskaper. Lotsen hade informerat
befalhavaren om att han vid tidigare tillfallen hade lotsat Finnpine eller
systerfartyg och darfor upplevdes inseglingen som mer eller mindre
rutinmassig.

Lotsen informerade befalhavaren att avsikten var att ga i en enslinje som
bestod av ett upplyst kajhorn och ett starkt lyse iland bakom kajhérnet.
Denna enslinje skulle enligt lotsen leda fartyget klart fran grundomraden
pa fartygets styrbord sida. Enslinjen fanns inte markerad i det aktuella
sjokortet. Enligt befalhavaren var det vanligen férekommande att lotsarna i
omradet anvéande sig av egenkonstruerade enslinjer. Det var ocksa vanligt
att man anvande olika enslinjer beroende pa vilken lots som fanns ombord.

Strommen var utgdende och isforhallandena upplevdes inte sa svara varfor
avsikten var att narma sig kajen under liten vinkel.

Lotsen forlitade sig mestadels pa visuella observationer. Enligt tillganglig
information kontrollerade han, fére grundstotningen, senast positionen i det
elektroniska sjokortet klockan 05.45 nar fartyget befann sig cirka 1,8 M
fran den kaj som hon skulle fortoja vid.

Cirka klockan 05.45 gick 2:e styrman ner pa dack for att forbereda
fortojningen.
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Fran klockan 05.00 till 05.50 framfordes fartyget pa varierande kurser
mellan 225° och 235° med farter mellan 11 och 15 knop. Lotsens
kursangivelser repeterades kontinuerligt av rorgdngaren. Mellan klockan
05.50 och 05.55 gick farten ner fran 11 till 6,9 knop.

Finnpine narmade sig kajen med lag fart men pa grund av is minskade
farten ytterligare och vid ett par tillfallen fick maskinkraften 6kas for att
hon inte skulle stoppa helt. Klockan 05.58 var kursen 215° och farten 2,9
knop. Lotsen beordrade da hart styrbords roder.

Klockan 06.03 nar fartyget befann sig cirka 740 meter fran kajen stoppade
det upp mjukt. Befalhavaren och lotsen uppfattade forst att detta berodde
pa de isforhallanden som radde. Maskinkraften 6kades men da inget hande
fragade befalhavaren lotsen om han trodde att fartyget var pa grund men
fick ett nekande svar.

Befalhavaren insag kort darefter att fartyget hade grundstott och klockan
06.09 sattes en position ut i sjokortet och man kunde da konstatera att
Finnpine hade grundstott.

3.2 Efter grundstdtningen

Man forsokte med roder- och maskinmandvrar komma loss fran grundet
men forséken misslyckades.

Befalhavaren fragade lotsen nar nasta lagvatten skulle intréffa och fick till
svar att det skulle bli lagvatten vid niotiden.

Klockan 06.23 sade lotsen "according to the chart we should not be
aground”. Kort darefter rapporterade han till land att man gatt pa grund.

Maskinerna stoppades och lotsen kontrollerade med Escoumin traffic vilka
bogserbatar som fanns i omradet. Man fick information att en bogserbat
var pa vag fran Quebec till Port Alfred och att den da skulle passera Pointe
au Pic. Informationen vidarebefordrades till rederiet och forsakringsbolaget
sa att dessa skulle kunna kontraktera bogserbaten om sa skulle behovas.

Av VDR-inspelningen framkom att lotsarna vid ett flertal tillfallen pratade
franska med varandra. Rapportering till land om att grundstétningen hade
intraffat skedde ocksa pa franska.

Nar det stod Klart att fartyget hade grundstétt pabdrjades omedelbart
skadekontroll och man kunde konstatera lackage till tre tankar. Vid
torrséttningen visade det sig att fyra av fartygets tankar var penetrerade.

Sid 13




Roro fartyget FINNPINE, SFIR - grundstotning 06 februari 2008

Finnpine fl6t loss cirka klockan 11.40 da tidvattnet hade vant. Hon ankrade
da strax utanfér hamnen pa TSB:s begaran for inspektion. Klockan 17.20
hivades ankaret och Finnpine var val fortojd till kaj i Pointe au Pic klockan
18.35. Nér ankaret hivades upptacktes att flyna saknades och att endast
ankarstocken fanns kvar.

Finnpine avgick fran Pointe au Pic klockan 20.00 den 9 februari och
anlénde till Les Mechins klockan 14.25 den 10 februari. Hon torrsattes den
27 februari och skadorna i botten reparerades temporart. Fartyget avgick
sedan klockan 05.55 den 11 mars till Dalhouise dér hon intog last och
avgick den 18 mars mot Tilbury. Efter att ha lossat gick hon sedan till
Landskronavarvet for reparation.

4. Analys

| STCW-kodens kapitel V111 (se bilaga 1) aterfinns grundprinciper som
skall beaktas vid navigering med lots ombord.

De tva lotsarna fick ta del av fartygets “pilot card” da de anlande till
bryggan. Nar Finnpine ndrmade sig Pointe au Pic gick befélhavaren an en
gang igenom fartygets mandveregenskaper med den lots som lotsade
fartyget. Lotsen hade informerat befdlhavaren om att han vid tidigare
tillfallen hade lotsat Finnpine eller systerfartyg. Inseglingen upplevdes
ocksa som mer eller mindre rutinmassig. Befalhavarens tidigare goda
erfarenhet av lotsomradets lotsar och stora tillit till deras kunskaper om de
aktuella farvattnen har sannolikt medverkat till att han tidvis slappnade av
under lotsningen. Befalhavaren har forlitat sig helt pa lotsens
lokalkdannedom och inte, i nara samarbete med lotsen, hallit noggrann
kontroll pa fartygets position. Det kan inte uteslutas att befalhavaren var s
koncentrerad pa planeringen av den kommande mandvreringen till kaj att
han vid tillfallet inte var tillrackligt uppmérksam pa navigeringen.

For att uppna en séker och tillforlitlig navigation ar samspelet mellan
samtliga pa bryggan en viktig faktor. Vid det aktuella tillfallet synes inte
samspelet mellan lotsen och befélhavaren ha fungerat till fullo.

Lotsens uppgift &r bland annat att under lotsningen rada och bitrada
befalhavaren. Lotsens narvaro fritar aldrig befalhavaren fran hans
skyldigheter avseende fartygets sakerhet da han ar den som alltid har det
yttersta ansvaret. Det ar underforstatt och viktigt att befalen ombord alltid
Overvakar och kontrollerar lotsningen. Detta innefattar bland annat kontroll
av navigering och mandévrering for att fartyget ska kunna framforas sékert i
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farleden. Ett sadant forfarande innebar att man uppnar en optimal
mojlighet att fatta ratt beslut vid vart tillfalle under lotsningen.

Strom- och isférhallandena var sadana att avsikten var att narma sig kajen
under liten vinkel. Den senaste positionens bestdmning i det elektroniska
sj0kortet innan grundsttningen skedde enligt tillganglig information
klockan 05.45 nar fartyget befann sig cirka 1,8 M fran kajen. Under de
cirka 15 minuter som sedan forflét fram till grundstétningen gjordes ingen
kontroll, med hjélp av sjokort eller annan tillgdnglig navigationsutrustning,
av fartygets position. Finnpine grundstétte cirka 4 fartygslangder fran
kajen.

Vid grundstétningen stoppade fartyget upp mjukt och till att bérja med
uppfattade vare sig lotsen eller befdlhavaren att man hade grundstott.
Befalhavaren fragade klockan 06.05 lotsen om det var majligt att fartyget
hade grundstétt men fick ett nekande svar.

Enligt det "Marine Safety Information Letter” som TSB har utfardat (se
bilaga 3) sattes klockan 06.09 en position ut i sjokortet och man kunde da
konstatera att fartyget hade grundstétt. Av VDR framgar att lotsen klockan
06.23 sade “according to the chart we should not be aground”. Nagot
utlatande fran de lotsar som fanns ombord vid tillfallet har inte gatt att fa.
De intervjuer som TSB gjorde efter handelsen &r enligt kanadensisk
lagstiftning skyddade. Det har darfor inte med sakerhet gatt att utreda
varfor lotsen uttalade sig som han gjorde klockan 06.23. Forhallandet tyder
pa att han vid den tidpunkten inte hade tagit till sig det faktum att
grundstotningen hade intraffat. Dock maste han ha accepterad forhallandet
da han kort darefter rapporterade till land att man gatt pa grund.

Lotsen anvande sig av en egenkonstruerad enslinje som inte fanns
markerad i det aktuella sjokortet. Nar Finnpine grundstotte befann hon sig
babord om enslinjen och skulle da enligt lotsen ga klar grundomradet pa
styrbord sida.

Uppenbarligen anvéande lotsen sig av en egenkonstruerad enslinje som inte
ledde fartyget klart fran grundomradet.

Nar Finnpine fl6t loss ankrade hon upp utanfor hamnen. N&r ankaret sedan
hivades upptacktes att flyna saknades. Sannolikt har flyna fastnat i nagot
foremal pa botten och slitits av i samband med att ankaret hivades.

Av VDR-inspelningen framkom att lotsarna vid ett flertal tillfallen pratade
franska sinsemellan. Rapportering till land skedde ocksa pa franska. Det
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kan inte uteslutas att viktig information darigenom inte har natt fram till
befélhavaren.

Grundstotningen intraffade den 6 februari och Sjofartsinspektionens
Utredningsenhet fick kdnnedom om det intraffade den 17 mars.
Beféalhavaren &r den som har skyldighet att rapportera sjoolyckor.
Rapporteringsforfarandet finns beskrivet i sjolagen 6 kap. 14 8§ och i
SJOFS 1991:5. Rapportering av den aktuella handelsen har inte skett i
enlighet med sj6lagen och foreskriften. Befalhavaren har uppgett att han
trodde att det var tillfyllest med att handelsen rapporterades TSB.

Oavsett befalhavarens rapporteringsplikt sa finns dven internationella
Overenskommelser om att kuststaten, i detta fall Kanada, vid hédndelser som
den aktuella snarast ska informera flaggstaten om det intréffade. TSB fick
information om grundstétningen samma dag som den intréaffade men
vidarebefordrade inte informationen till flaggstaten. TSB har informerat att
de kommer att revidera sina rapporteringsrutiner sa att rapportering till
flaggstater i framtiden kommer att ske i enlighet med traffade
6verenskommelser.

5. Orsaker och faktorer

Sjofartsinspektionen har bedémt att orsaker och faktorer (sinsemellan inte
viktade) som ledde till att handelsen intraffade var:

e Lotsen anvande en egenkonstruerad enslinje som inte gick klart fran
ett grundomrade.

e Lotsen forlitade sig mestadels pa visuella observationer.

e Befélhavaren forlitade sig pa lotsens lokalkannedom och holl inte, i
nara samarbete med lotsen, tillrackligt noggrann kontroll pa
fartygets position.

6. Rekommendationer

Enligt Sjofartsinspektionens beddmning finns anledning att utfarda
foljande rekommendationer:

e Kommunikation mellan befél och lotsar sker foretradesvis pa
engelska medan det forefaller vara vanligast att lotsarna anvénder
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det lokala spraket mellan varandra och vid kontakter utanfor
fartyget. Det finns grund att tro att information darigenom inte nar
fram till fartygens befdlhavare trots att det &r de senare som har det
overgripande ansvaret. Det vore onskvart att all kommunikation
skedde pa det engelska spraket. Vid tillfallen nér sa inte sker &r det
viktigt att befalhavare och styrmén aktivt soker information och
Overvakar lotsarnas ordergivning.

e Vid navigering med lots ombord &r det viktigt att i ndra samarbete
med lotsen vid alla tillfallen halla noggrann kontroll pa fartygets
position och rorelser.

e Rederiet for Finnpine ska revidera sina rapporteringsrutiner sa att
det sékerstélls att rapportering av olyckor och tillbud sker i enlighet
med géllande lagar och foreskrifter.

7. Skador

Nagra person- eller miljoskador har sa vitt kant inte uppstatt.

Fartyget fick omfattande skador i dubbelbotten. Vid handelsen
penetrerades 4 tankar. Aven ett ankare skadades.

Tankar som sprang lack vid grundstotningen

8. Ovrigt

Rapporten har skickats till beféalhavaren och rederiet for synpunkter och
kommentarer. Svar har erhallits fran rederiet. Synpunkterna har i
tillampliga delar beaktats.
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Med anledning av handelsen har rederiet vidtagit foljande atgarder:

o Rapporteringsprocedurer reviderades omedelbart efter h&dndelsen.
Till samtliga rederiets fartyg har skickats skrivelse med papekande
om vikten av att olyckor och tillbud alltid snarast rapporteras till
flaggstatens myndighet.
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Bilaga 1.

Section A-VIII/2 part 3-1

Navigation with pilot on board

49  Despite the duties and obligations of pilots, their presence on board does not
relieve the master or officer in charge of the navigational watch from their duties and
obligations for the safety of the ship. The master and the pilot shall exchange
information regarding navigation procedurcs, local conditions and the ship’s
characteristics. The master andfor the officer in charge of the navigational watch
shall co-operate closely with the pilot and maintain an accurate check on the ship’s
position and movement.

50  Ifin any doubt as to the pilot’s actions or intentions, the officer in charge of the
navigational watch shall seek clarification from the pilot and, if doubt still exists, shall
notify the master immediately and take whatever action is necessary before the master
arrives.
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Bilaga 2.
TransAtlantic
Checklist: Pilot Card
Ship’s name FINNPINE Voy.No:  Date:
Callsign SFIR Deadweight 18 100 (ronmesy  Y€ar Built 2002
Draught A : m [ it in
Displacement _ (roney)
Draught F 3 PO it ro .
Ship’s Particulars

LOA 178.84 ., Anchor chain Port 12 nackies Sthd 12 inckes

Breadth 25.61 i Stern schackles

Bulbous bow (Yes/No) Yes

A Air draft #

17.6 m 161.1m

2561m ‘
- r T v
e Parallel W/L a— i ;
Loaded 91.12m CD%D
Ballast 71.28 m

Type of engine: 2 x Wértsila 6L46C Max. Power: 2x6300 kW/ 2x8566 HP

Manoeuvring engine order Speed (knots)
Position | RPM/Pitch Loaded Ballast
Full Sea Speed 120/90 B — T 17,6
Full Ahead ; 120/58 | ————» | 136 12,8
Half Ahead 120/38 e 2 10,5 9.6
Slow Ahead 120/26 e R . 064
Dead Slow Ahead 120/10 e REPE. -2 5.1 3.1
Dead Slow Astern - 120/19
Slow Astern 120/46 Time Limit Astern: Min
Half Astern 120/66 Full Ahead to full astern 204 Sce
Full ;\.s[crn 120/73 Max. No. Of consec. starts 12

Minimum RPM none  / T wa  knots
Astern power 70 % ahead
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TransAtlantic
Checklist: Pilot Card

STEERING PARTICULARS

One rudder: Two rudders D

Type of rudder _Becker-Schilling / High efficiency  Maximum angel 35 (navigating, under way)
{ Schilling or similar type of rudder) | Maximum angel 70 ° (docking-manocuvre)

Hard-over to hard-over 10 see

Rudder angle for neutral effect +-1 °  *[fappropriate

Thruster(s) Bow: 1200 kW Stern: KW

Hr HP

CHECKED IF ABOARD AND READY
(To be done during briefing, with Pilot) Yes/No

Anchors ) INDICATORS:

Whistle : Rudder

Radar(s) Rpm/pitch
Headline error | +- g Rate of turn
ARPA Compass system
Speed log . . Comp, Gyroerror |+~ nil  °©
Doppler VHF

Engine telegr. Electr. Chart system
Steering gear ) Electr. Pos. fix System
Mooring equipment

No. of power units in use 2

BRIEFING/PASSAGE PLAN

Has there been a briefing together with the bridge team? Yes

Signature, Master Date

(Block letters) Kjell Eriksson

___ Document: | .
Checklist: Pllot Card | |
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Bilaga 3

Transporiation Safety Board
of Canada

Place du Centre

200, Promenade du Portage
4th Floor

Gatineau, Quebec

K1A 1K8

April 15, 2008

Captain Denys Pouliot
Director of Operations
Laurentian Pilotage Authority
555 blvd René-Levesque West

Bureau de la sécurité des transports
du Canada

Tel. (819) 953-1398
Fax. (819):953-1583

623-01/08
MO8L0009

$ SIOFARTSVERKET

8|Gfartsinaspektionen

[oor ok 2008 -0

08 120/, 0¢- ,2%2 7

ssssssasnany

Z.,,,, /6

Suite 1501
Montreal, Quebec
H2B 171

Dear Captain Pouliot:

RE: Marine Safety Information Letter No. 01/08 -Conduct of the M/V Finnpine while
approaching the dock in good visibility

At 05:50 on 06 February 2008, the loaded multi-purpose cargo vessel Finnpine was approaching
the Pointe-au-Pic, Quebec, wharf in good visibility. At 06:03 the vessel grounded at position
latitude 47° 37°.58N; longitude 070° 07°.790 four cables from the wharf (TSB Occurrence No.
MOBL0009).

Information obtained by the TSB indicates that the vessel is of recent build with an ergonomic
wheelhouse and all necessary navigation equipment as well as a reliable electronic chart system
(ECS). The two pilots on board had taken turns conducting the vessel from Les Escoumins and,
at the time of the occurrence, both were in the wheelhouse as the approach manoeuvre began,
as were the master and a helmsman. With a falling tide and light ice concentrations, it was
decided to make a low angle approach to the berth. Prior to and after the grounding, the pilot
with the conduct of the vessel was using visual marks ashore to make helm order decisions. He
had informed the master of these marks and as such, the master was also relying on these for
situational awareness. When the vessel grounded, the bridge team, unaware of the grounding,
continued to “navigate” the vessel. At 06:09 a position was placed on the chart that confirmed
their situation.

/2

Canadi
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The vessel’s voyage plan had ended at the pilot boarding station at Les Escoumins. The pilot
who had conduct of the vessel relied on visual cues and did not make use of all available
electronic navigational equipment following his last electronic position check at 05:45, 1.8
nautical miles from the wharf. Despite being equipped with a modern integrated bridge system
supportive to BRM, the bridge team did not notice that the vessel was standing into danger.

This information is being provided so that you may take whatever measures considered
appropriate in the circumstances. We would appreciate being advised of any measures
implemented in light of this occurrence.

Sincerely,

J o
iy gt EAYS
Un (e lle
Marcel AyekB_T
Acting Director of Investigations - Marine

cc.  Corporation des pilotes du bas Saint-Laurent
Transport Canada, Marine Safety
Swedish Maritime Safety Inspectorate, Maritime Casualty Investigation Division
Rederi AB Transatlantic
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