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Sjofartsinspektionen utreder olyckor och tillbud fran sékerhetssynpunkt.
Syftet med utredningarna ar att undvika ett aterupprepande. Utredningarna
syftar inte till att férdela skuld eller ansvar.

Enligt 5 § lag (1990:712) om undersokning av olyckor och 1 § férordning
(1990:717) om undersékning av olyckor ska undersékning enligt ndmnda
lag goras av Statens haverikommission. Av 2 och 3 88§ i namnda
forordning framgar dock att Statens haverikommission, under vissa
forutsattningar, far dverlata at Sjofartsverket att géra en undersokning.
Statens haverikommission har dverlatit at Sjofartsverket att undersoka
fiskefartyget Zandy’s forlisning.




Rapport
Fiskefartyget VY 29 ZANDY - SFB-7582 - kantrat och sjunkit 7 januari, 2008

1 Sammanfattning

Den 7 januari, 2008 hade fiskefartyget Zandy, med tva mans besattning,
varit till sj0ss och med gott resultat dragit sina torskgarn som satts ut tidigt
pa morgonen samma dygn.

Fangsten var stuvad i lador, korgar och bingar pa déack. Torskgarnen
forvarades i tre stora bingar akterut pa arbetsdacket. Dar forvarades ocksa
garnlankarnas vakare.

Zandy var pa vag mot Trelleborg med vind och sj6 in fran strax akter om
tvars om babord med rullning och slingring och nagot vatten pa dack som
foljd. Besattningsmannen befann sig bada i styrhytten.

Klockan 16.06 lade fartyget plotsligt 6ver 25-30° at styrbord och réatade
inte upp sig igen. Hon fortsatte att ldgga dver och pa nagra sekunder Iag
hon helt pa sidan.

Befalhavaren ropade upp Sjoraddningscentralen i Géteborg. De tva
ombord hjalptes sedan at att sjosatta livraddningsflotten och lamnade
darefter Zandy.

Efter mindre &n en halvtimme plockades de upp av en dansk helikopter
som handelsevis befann sig i omradet. De fordes sedan till lakare for
kontroll.

Nagon timme efter kantringen sjonk Zandy pa position N 55° 18,92 E
013° 167,64 pa 9 meters djup. Vraket stack upp 4 meter éver botten och har
utmarkts med en vast- och en ostkardinal.

Utredningen har kommit fram till att en fungerande kdlvakt hade kunnat
varna de ombordvarande for vatten i maskin- eller lastrum. Det
rekommenderas darfor att fartyg som inte har kontinuerlig tillsyn i sddana
utrymmen utrustas med kolvakt.
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2 Faktaredovisning

2.1 Fartyget

Namn: ZANDY

Reg.bet.: SFB-7582
Fiskebeteckning: VY 29

Hemort: Herrvik

Redare: Thorgrim Christiansson
Brutto: 15

Loa: 11,62 meter
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Bredd: 3,81 meter
Djupgéende: Cirka 2 meter
Byggnadsar: 1981

Byggnadsmaterial: | 35 mm plast

Maskinstyrka: 114,7 kKW

Besattning: 2 man

Zandy byggdes ar 1981 pa Eds Plastindustri AB i Dals Ed for ett
bistandsprojekt som SIDA hade i Mogambique. Samtidigt med Zandy
byggdes for projektet flera andra likadana fiskebatar varav endast nagon av
dem blev levererad till Mogambique.

De 6vriga, varav Zandy var en, saldes pa den privata marknaden. Zandy
koptes av en fiskare pa Oland. Hon fick namnet Hjert6 och fick Boda som
hemmahamn.

| november ar 2006 kopte den nuvarande agaren fartyget. Hon fick da
namnet Zandy och fick Herrvik pa Gotland som hemmahamn.
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Zandy hade styrhytten forut, akter om ett kort foérdack. Under fordacket
fanns skansen som gransade till maskinrummet och som féljdes av
lastrummet som var cirka 6 meter langt och 1,4-1,5 meter hogt.
Maskinrummet var delvis beldget under styrhytten och hade en langd av
cirka 2,20 meter och en hojd déver maskinrumsdurken av cirka 1,6 meter.

Langst akterut fanns en bransletank i vardera laringen med ett rér emellan
for att kunna jamna ut nivan i tankarna. Detta ror hade en ventil som alltid
var stangd till sjoss for att olja inte skulle kunna rinna fram och tillbaka vid
fiske da ofta sma slagsidor kunde uppsta.

Tankarna rymde ungefar 600 liter styck. Vid olyckan fanns det cirka 500
liter dieselolja ombord fordelad lika pa bada tankarna.

Det fanns ingen smarjolja ombord annat an den som fyllts pa i maskin for
smorjning. Smorjoljan i maskin var utbytt kort tid innan haveriet.
Farskvatten fanns i en plastdunk i inredningen.

Akter om styrhytten fanns ett 6ppet arbetsdack (se skiss) som upptog cirka
tre fjardedelar av fartygets langd. Ett skydd for vader och vind bestaende
av grov presenning var uppmonterad pa ett rorverk langs arbetsdackets
babordssida. Skyddet (shelteret) strackte sig fran bradgangen till cirka en
tredjedel av fartygets bredd in dver arbetsdécket.

Nagon meter akter om styrhytten fanns lastrummets nedgangslucka med
sin 60 cm hoga luckekarm. Pa arbetsdacket, langst fram om styrbord, var
dragmaskinen placerad och pa bradgangen bredvid denna fanns en
mandver for manovrering av fartyget da garnen drogs.

| arbetsdéackets bradgangar fanns 8 stycken stormportar parvis dver
varandra. Dessa var 6ppningar med ett rundjarn pasvetsat horisontellt pa
halva 6ppningens hojd for att hindra fisken pa déck fran att spolas
Overbord.

Pa dacket ovanfor toaletten pa Zandys babordssida var en 4-mans
livraddningsflotte med hydrostat placerad. Flotten hade varit pa service
foregaende sommar. En EPIRB fanns pa styrhyttens styrbordssida. Det
finns ingen information om att den har flutit upp till ytan och borjat sanda.

Zandy var byggd i plast och var enligt befalhavaren isforstarkt med en
bordlaggningstjocklek pa 35 mm.
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2.2 Styrhytten (se skiss)

Styrhytten var knappt tre meter lang och knappt tre meter bred med en
bank for instrument pa forkant under fénstren och ett kartbord i styrhyttens
aktra styrbords horn. Strax styrbord om centerlinjen var en stol for
navigatoren placerad med maskinreglage och styranordning pa bekvamt
avstand fran stolen.

Tva dagljusradar av market Furuno hade monterats i styrhyttens forkant
uppe under dack om babord och en tredje av market Koden, daven den en
dagljusradar, stod pa banken om styrbord. Den VHF som anvéndes for att
ropa pa hjalp vid kantringen var placerad pa sidoskottet om styrbord vid
navigatorens plats.

Zandy var ocksa utrustad med en Transas plotter, 2 GPS-mottagare och ett
ekolod. Automatstyrningen, som var inkopplad vid kantringen, var en
Robertson AP 45,

En dorr till skansen fanns i styrhyttens framre hérn om babord, en dorr till
arbetsdacket fanns i styrhyttens aktra horn om babord i akterkantsskottet
liksom en dorr till maskinrummet i sidoskottet. Styrhyttens sidorutor pa
bada sidor var ppningsbara.
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Bild. Befalhavarens skiss
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Bild. Skiss av arbetsdacket med aktuell last efter befalhavarens forlaga.

2.3 Last pa arbetsdacket (se skiss)

Hela fangsten, mellan 1800 och 2000 kg, var placerad pa olika stéllen pa
dack. Antingen fisk i lador, 16s fisk i fast monterade bingar eller fisk i
korgar. All fangst var surrad och stamplad for att klara rullning och
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sattning utan forskjutning. Fiskbingarna var tillverkade av aluminium och
24 mm plywood.

Pa dack fanns ocksa tre fast monterade bingar med garn fordelade enligt
skiss samt vakare till garnldnkarna. VVakarna var placerade langs styrbords
sida med tyngden vilande i en kraftig stalbalk som ocksa var stod for
garnbingarna. Mellan vakarnas tunga andar och bradgangen, under
vakarnas flytkroppar, gick det att passera. Passagen pa dack var cirka en
halv meter bred. Garnbingarna var tillverkade i samma material som
fiskbingarna.

| garnbingarna forvarades de en stund tidigare dragna garnen férdelade pa
cirka 30 garn i var och en av de tva aktra bingarna och cirka 40 garn i den
forliga bingen. Dessutom fanns det mellan 20 och 40 reservgarn i
lastrummet. De vata garnen vagde cirka 15 kg styck.

2.4 Maskinrummet

Zandys framdrivningsmaskin var en Volvo TMD 70 som utvecklade 114,7
kW och som gav fartyget en fart av 10-11 knop. Motorns avgasror leddes
genom dack midskepps och upp akter om styrhytten.

Det fanns tre friskluftsintag till maskin. Tva av dem var ror, ett pa var sida
om masten strax akter om styrhytten, som mynnade i tva svanhalsar Gver
styrhyttstaket. Det tredje var ett gallerforsett intag pa styrhyttens
babordssida.

Maskinens kylvatten togs via en skrovgenomgang i bottnen. Bottenventilen
var ny och installerades vid en sliptagning senaste sommaren. En cirka 1,5

tum grov gummislang var monterad mellan bottenventilen och ett filter och
mellan filtret och motorn.

En annan skrovgenomgang, till spolpumpen, fanns strax bredvid
kylvattenintaget. Aven denna bottenventil férnyades senaste sommaren.
Spolpumpen var monterad pa motorns badd och drevs med remdrift av
motorn. En cirka 50 cm lang och 2 tum grov gummislang var kopplad
mellan bottenventilen och spolpumpen. En slang av samma dimension,
som var planerad att snarast bytas ut, gick sedan fran pumpen och upp pa
dack.
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Propelleraxeln var packad med talgpackning och fick smérjas for hand
med jamna mellanrum. Smorjningen skedde i maskinrummet och
smorjmedlet leddes genom ett ror till hylsan som gick ut genom skrovet i
lastrummet.

Ett hognivalarm for vatten i maskinrummet var installerat och var kopplad
till ett bilsignalhorn. Larmet var emellertid inte i funktion da olyckan
intraffade.

2.5 Besattningen

Befalhavaren var 25 ar, hade varit fiskare i 5 ar och agde Zandy. Han hade
behdrigheten Fartygsbefal klass V111 och Maskinbefél klass VIII.
Dessutom hade han genomgatt Sakerhetskurs for fiskare.

Besattningsmannen var 27 ar och hade varit fiskare i 5 ar aven han. Han
hade ocksa genomgatt Sakerhetskurs for fiskare men hade ingen formell
behorighet.

2.6 Arbets- och vilotid

Under de ungefar tva dygnen som forfl6t mellan det att besattningen pa
Zandy lamnade sina hem péa Gotland till tiden for haveriet hade man rest,
gatt till och fran hamn samt satt och dragit garnen under sammanlagt 33
timmar.

Man hade haft tid for vila, matraster och andra privata aktiviteter under
sammanlagt 14 timmar. Nagon av de tva kan dessutom ha fatt lite sémn
under resan fran hemmet till Trelleborg och under de cirka tre timmar man
gatt fran och till hamn.

2.7 Fiskesatt

Zandy fiskade med garn efter torsk. Man hade tillatelse att fiska med 100
garn, vart och ett 90 meter langt, sammankopplade i 5 separata lankar. Den
sammanlagda langden pa lankarna var 9 km. Garnen var cirka 11 fot (3,35
meter) djupa och stod pa botten med hjélp av flytteln och en tyngre blyteln.
Garnlankarna utmarktes med vakare.

Sedan man satt lankarna gick man till hamn i Trelleborg eller Gislovs lage.
Efter nagra timmar gick man till sjoss igen for att dra garnen. Oftast drog
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man, plockade ur torsken och satte igen om garnen var skapligt rena fran
tang.

Zandys veckoranson var 2100 kg torsk vilket fick fiskas upp fran klockan
00.00 pa natten till mandag till klockan 24.00 en vecka senare. Man
anvande Trelleborg som bashamn och fiskade nagon timmes gangvag fran
hamnen.

2.8 Vadret

Befalhavaren bedomde att det blaste SSE 15-18 m/sek och att sjon var
cirka 3 meter hog.

Hos SMHI kunde véderuppgifter vid Falsterborev kassunfyr 21 M
(nautiska mil = 1 852 meter) vaster om haveriplatsen inhdmtas. Dar var
medelvinden klockan 16.00 SSE 10 m/sek. Vindstotarna kan da ha varit
upp till 15 m/sek. Det var mulet, regn och +2° i luften.

Signifikanta vaghojden (medelvérdet av de 30 % hdgsta vagorna) var
enligt SMHI mellan 1 och 1,5 meter med en maxvaghojd mellan 2 och 2,5
meter.

2.9 Uppgifter fran den tidigare agaren

Den tidigare &garen inkdpte Zandy, som da hette Hjertd, ar 1981 da hon
var ny och salde henne ar 2006. Han hade alltsa agt och anvant fartyget i
25 ar och hade i likhet med den nye &garen mestadels anvént henne till
torskfiske med garn.

Han beréattade vid telefonsamtal att han aldrig hade haft nagra problem
med stabiliteten trots att han vid tillfallen lastat mycket mer &n da hon
kantrade.

Vid forfragan bedémde han, i likhet med de ombordvarande vid haveriet,
att fribordet vid tillfallet for olyckan borde ha varit cirka 30 cm.

Spontant uttalade han att det egentligen inte gick att lasta fel med tanke pa
stabiliteten. Vid Overtagandet hade han beréttat for den nye &garen att han
vid ett tillfalle hade haft mellan 5 och 6 ton i béten.
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Vid ett tillfalle, berattade han vid telefonkontakten, hade det uppstatt
lackage i propellerhylsan. Det vatten som da trangde in gjorde fartyget,
som han beskrev det, ”stumt”.

2.10 Faktainsamling

Féljande kallor har bidragit med information i utredningen:
e Samtal med befalhavaren vid ett besok pa Gotland
e Rapport om sjoolycka
e Telefonsamtal med forre dgaren
e Sjoraddningscentralens logg

Information fr&n SMHI

Varvet som byggde Zandy har upphort. Det har inte gatt att uppbringa
nagra som helst ritningar varken darifran eller fran nagon av de tva dgarna.

Fartyget var under 20 brutto vilket gor att det inte varit foremal for tillsyn
av sjofartsinspektionen. Det finns darfér inte heller hos inspektionen nagra
ritningar eller andra uppgifter.

Uppgifterna om Zandy ar darfor minnesbilder fran de tva dgarna. Detta har
gjort det omgjligt att utfora precisa berédkningar och komma fram till
precisa slutsatser. Utredningen med dess resultat bygger darfér mest pa
personliga erfarenheter och indicier.

3 Handelseforloppet

3.1 Handelseforloppet fram till kantringen

De tva besattningsmannen reste fran sina hem pa Gotland till Trelleborg
med férja och bil pa l6rdag eftermiddag den 5 januari for att gora arets
forsta fiskeinsats.

Den 6 januari klockan 10.00 avgick Zandy fran Trelleborg. Man styrde
sydostlig kurs och satte garnen, 5 lankar, efter en timmes gang. Garnen
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sattes i ungefar ost- vastlig kurs, parallellt med land, i 16 till 21 meters
vattendjup.

Klockan 13.30 var garnen satta och man gick till Gislovs lage och var
fortojda en timme senare. Efter mat och vila avgick Zandy igen klockan
18.00. Fem timmar senare hade hélften av garnen dragits. Dessa sattes
sedan igen varefter man gick till Trelleborg for att landa fangsten som
bestod av 700 kg torsk.

Man gjorde detta for att kunna rakna fangsten till den ranson som maste
vara uppfiskad innan midnatt. Fartyget kom till Trelleborg klockan 00.20
och var fardiglossat vid 02-03-tiden.

Zandy avgick igen klockan 07.00 pa mandag den 7 januari. Efter en dryg
timmes gang borjade man dra garnen fran dster mot vaster. Detta for att fa
skydd bakom shelteret pa fartygets babordssida for den friska
sydsydostliga vinden som férorsakade en hel del slingring.

Vid 09-10-tiden, 6-7 timmar innan haveriet, var befélhavaren i
maskinrummet for att enligt rutin smorja hylsan. Det var sista gangen
nagon var i maskinrummet. Ingen var under dagen i lastrummet.

Klockan 15.30 var garnen dragna och torsken, 1800 — 2000 kg, lagd i
bingar samt i lador och korgar som surrats och stamplats varefter resan mot
Trelleborg tog sin borjan. Kursen mot hamn avvek bara lite fran den kurs
man hallit da garnen drogs.

Man hade inte brytt sig om att satta om garnen eftersom vadret inte var det
bésta och for att veckans ranson i det ndrmaste var fylld.

Man korde med cirka 5 knops fart. Den ganska tungt lastade fiskebaten
rullade en del men inte s3 mycket som da man drog garnen.

Man hade sett till sa att inte stormportarna var blockerade och det vatten
som kom in pa déack rann snabbt ut igen. Det forekom ingen 6verbrytande
sjo. Bada ombordvarande fanns i styrhytten under hemresan.

Resan fortgick utan att nagot som helst onormalt intraffade tills klockan
var 16.06 da Zandy plétsligt lade 6ver at styrbord, enligt beféalhavaren, 25
till 30°.
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Fartyget blev liggande utan att rata upp sig och kéndes som ”déd” enligt
befalhavarens beskrivning. Hon fortsatte att kantra 6ver och Iag helt pa
sidan i 90° mindre &n 10 sekunder fran 6verhalningens borjan.

3.2 Handelseforloppet efter kantringen

Befélhavaren stréckte sig genast efter VHF:en for att kontakta
Sjoraddningscentralen i Géteborg. Han var mycket orolig for att han inte
skulle fa kontakt eftersom det fanns risk for att antennen, som var
monterad i masten, redan var under vatten.

Till sin stora lattnad svarade Sjoraddningscentralen omgaende och fick
kontakt med en dansk helikopter som var i omradet . Helikoptern holl pa
med en sjuktransport fran Bornholm till Képenhamn.

De tva ombord pa Zandy hjélptes sedan at att sjosatta raddningsflotten som
forvarades pa taket ovanfor toaletten pa babords sida. Cirka 10 minuter
efter kantringen var flotten i sjon och fartyget évergavs. De tva nodstallda
hade inte tid att ta pa sig 6verlevnadsdrakter.

Val i flotten sjosatte de drivankaret for att minimera driften. De kunde
ocksa konstatera att det kom vatten ur kylvattensutslappet vilket innebar att
motorn gick trots att Zandy lag, och de sista 10 minuterna hade legat, med
90° slagsida.

Klockan 16.35 var de tva nodstéllda uppvinschade till helikoptern och
sattes vata och frusna iland 15 minuter senare. Polisen korde dem till
lakare for kontroll. Man konstaterade att de inte hade fatt nagra synliga
skador.

Zandy drev med vind och sjo pa sidan i nagon timme varefter hon sjonk pa
position N 55° 187,92 E 013° 16°,64 pa drygt 9 meters djup. Segelfria
hojden Gver vraket visade sig vid senare undersokning vara cirka 5 meter.
En vast- och en ostkardinal lades ut for att utmérka vraket.

Styrhytten har i senare daligt vader brutits loss fran vraket och flutit iland
liksom annan 16s utrustning. Aven en del bingebréador har hittats hela pa
stranden.

Sid 13



Rapport
Fiskefartyget VY 29 ZANDY - SFB-7582 - kantrat och sjunkit 7 januari, 2008

: o T
& Gislovs lage
% (25)

e

: 28 KULLAGRUND

Iso WR(G 4= 18 B 1202

Sid 14



Rapport
Fiskefartyget VY 29 ZANDY - SFB-7582 - kantrat och sjunkit 7 januari, 2008

4 Skador

Zandy sjOonk och bréts sonder av brytande sjo.
Nagra fysiska skador pa besattningen har sa vitt kant inte uppkommit.

Ombord fanns cirka 500 liter dieselolja och den smérjolja som var i
motorn. Det, efter olyckan, mycket daliga vadret har brutit sonder vraket
och sannolikt slagit sonder tankarna.

Hard vind och brytande sjo har gjort att oljan fordelats i vattnet och
avdunstat. Det har inte gatt att upptacka nagra miljoskador eller andra
skador som har berott pd Zandys forlisning.

4 Analys

4.1 Lastforskjutning

Da garnen dragits, plockats ur och lagts i sina bingar lades fisken i bingar,
lador och korgar pa dack. Fisken var fordelad med nagot mer av vikten om
babord &n om styrbord.

De fasta fiskbingarna liksom garnens tre bingar var permanent fastsatta.
Ladorna med fisk var stuvade sa att de enligt bedémning inte kunde flytta
sig. Korgarna med fisk var ocksa sakrade och surrade at styrbord.

Garnbingarna stéttades at styrbord av den kraftiga stalbalk som vakarnas
tyngder placerades i.

Hela och oskadade bingebrador har hittats pa stranden vilket talar for att
varken fisk- eller garnbingarna har brustit. Sannolikt har bradorna da
fartyget sjunkit och fisken forsvunnit flutit ur sina fack.

Det finns darfor inget som talar for att orsaken till den forsta 6verhalningen
at styrbord har fororsakats av lastforskjutning.

Det &r inte heller nagot som talar for att Zandy, med de 5 knops fart hon
framfordes och den sjo som var radande, skulle ha tagit skarning och pa
grund av det lagt dver at styrbord. Vattendjupet, da 6verhalningen skedde,
var sa stort att ndgon form av brottsjo med sékerhet kan uteslutas.
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4.2 Vattenfyllning

Da befalhavaren var i maskinrummet 6-7 timmar innan haveriet och
smorde hylsan var, sa langt han forstod, allt i sin ordning. Han tyckte sig
inte ha anledning att titta under durkarna.

Det fanns tre skrovgenomgangar i fartygets undervattenskropp. Tva av
dem var kylvattenintaget och vid sidan av detta spolpumpens vattenintag i
botten, som bada fanns nara centerlinjen. Den tredje skrovgenomgangen
var propelleraxeln.

Da besattningsméannen lamnade Zandy gick maskinen fortfarande och de
sag att kylvatten sprutade normalt. Detta tyder pa att kylvattenintag,
slangar, filter och pump var intakta.

Spolpumpens vattenintag var nyinstallerat medan slangen fran pumpen till
dack var tankt att man snart skulle byta. Det kan saledes finnas skél att anta
att vattenintrangning har kunnat ske genom en skadad slang eller att nagon
slang kan ha slappt i infastningen med vattenfyllning av maskinrummet
som foljd.

Det har hant vid tidigare tillfallen att propellerhylsan har sprungit lack med
vattenintrangning som foljd. Den forre agaren omtalade att da detta skedde
blev fartyget, som han uttryckte det, ”stumt”. Detta &r en vanlig kénsla och
beskrivning vid fria vatskeytor.

Befalhavaren vittnade om att Zandy kéandes ”dod” da hon blev liggande
med slagsida efter dverhalningen &t styrbord.

Bade den forre dgarens och befalhavarens beskrivning av hur fartyget
uppforde sig synes vara tva olika satt att ge ord at samma upplevelse. Vid
det forsta tillfallet var det konstaterat vatten i baten och eftersom
upplevelsen beskrevs pa liknande satt vid det aktuella tillfallet ar det
sannolikt att det varit vatten i baten dven da.

Om det eventuella vattnet fanns i maskinrummet sa hade det sannolikt
kommit in genom bottenventilen till spolpumpen. Om det fanns i
lastrummet kan det ha varit propellerhylsan som var lack.

Sid 16



Rapport
Fiskefartyget VY 29 ZANDY - SFB-7582 - kantrat och sjunkit 7 januari, 2008

4.3 Stabilitet

Vid en uppskattning av Zandys stabilitet med underlag fran liknande
fiskebatar finns det anledning att tro att GM (metacenterh6jden) vid den
nedlastning och de berdknade tyngder som fanns pa déck 1ag nagonstans
runt 35 cm och att GZ-kurvans vidd kunde ha varit 40-50°.

Zandy rorde sig enligt beféalhavaren normalt i sjon. Han omtalade att det
tidigare viktmassigt hade varit mer pa déck pa grund av mycket tang i
garnen.

Aven den forre agaren vittnade om att Zandy, som da hette Hjert, tidigare
varit vasentligt mer nedlastad och att det i princip var “omgjligt att lasta
fel”.

Vid vattenintrdngning i maskinrummet kunde Zandy mycket vél forst ha
uppfort sig ganska val sa lange vattennivan inte steg 6ver durkarna. Da
vattennivan darefter steg 6ver durkarna kunde vattnet floda dver hela
fartygets bredd med en stor fri vétskeyta som f6ljd.

Vid ett tidigare tillfalle, da hylsan lackte, blev fartyget "stumt”. Det var
vad de ombordvarande pa Zandy ocksa upplevde da vattnet plétsligt
spolade Gver at styrbord och baten blev liggande med 25-30° slagsida utan
att rata upp sig.

Redan vid cirka 9° slagsida var den teoretiska vattenytan i jamnhojd med
dacket vid ett fribord av 30 cm. Vid 25-30° lag dacket pa styrbordssidan
under vatten varvid stabiliteten férsamrades radikalt. Ingen ratande havarm
fanns da kvar. Zandys slagsida 6kade och pa bara nagra sekunder lag hon
helt pa sidan.

Ingen ombord var i maskinrummet mellan klockan 09-10 pa formiddagen
och 16-tiden pa eftermiddagen da haveriet intraffade. Sannolikt skulle det
inte ha behdvts mer 4n 3 - 4 m® vatten or att vattennivan skulle stiga 6ver
durkarna i maskinrummet. Den tidsrymd som stod till buds for denna
vattenintrangning var alltsd som mest mellan 6 och 7 timmar.

Om en slang hade skilts fran sin infastning skulle lackaget in i fartyget ha
kunnat vara sé stort som 15 — 20 m® per timme. Det fanns alltsa gott om tid
for att &ven ett begransat lackage skulle ha gett den mangd vatten som
behovdes for att dventyra stabiliteten. Det vill sdga att Zandy tog in
tillrackligt med vatten for att ge en fri vatskeyta som var stor nog for att
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radera ut den metacenterhdjd (stabilt jamviktslage) som fartyget
framfordes i innan 6verhalningen at styrbord.

Ingen hade besokt lastrummet under dagen.

4.4 Trotthet

Zandys besattning hade varit igang minst 33 timmar de tva senaste dygnen
och 18 timmar det senaste dygnet. De beddms ha varit ganska trotta med
tanke pa den langa arbetstiden och med hansyn taget till att den typ av
fiske de dgnade sig at ar mycket slitsamt och trottande.

Zandy var pd hemvég med sakta fart och med automatstyrningen
inkopplad. Det beddms inte finnas anledning att missténka att
besattningens trotthet i ndgon avgdérande grad kan ha inverkat pa fartygets
kantring.

5 Raddningsaktionen

Det var flera lyckliga omstandigheter som bidrog till att beséttningen pa
Zandy kunde raddas sa snabbt:

e Trots att fartyget lag med 90° slagsida lyckades det for
befalhavaren att komma i kontakt med Sjéraddningen i Goteborg.
Farhagor fanns att VHF:ens antenn redan vid anropet befann sig
under vattenytan.

e Endansk helikopter var pa uppdrag och fanns handelsevis i
nérheten av haveriplatsen.

e Zandy kantrade at styrbord varfor raddningsflotten pa babords sida
var atkomlig och kunde, med forenade krafter, sjoséttas.

e Om kantringen hade skett at babord eller att VHF:en varit obrukbar
hade de tva besattningsmannen, som inte hunnit ta pa sig
overlevnadsdrakter, troligen haft mycket liten chans att 6verleva.

e Zandy sjonk pa sa grunt vatten att flottens utlosningslina var
betydligt langre &n vattendjupet. Det automatiska ryck som behovs
for att utlésa en flotte hade da uteblivit &ven om hydrostaten hade
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I6sgjort flotten och den hade flutit upp till ytan. Den hade behdvt
utlésas med handkraft.

6 Orsak

Den mest troliga orsaken till kantringen dr att Zandy har tagit in vatten,
antingen i lastrummet eller i maskinrummet. Denna slutsats har dragits
med hjalp av den forre dgarens beskrivning av vatten i baten jamfoért med
befalhavarens upplevelse vid det aktuella haveriet.

Vid det tidigare tillfallet hade det l&ckt in en betydande méngd vatten och
vid det aktuella haveriet beskrev befalhavaren fartygets uppforande pa ett
sétt som i stort dverensstammer med den tidigare handelsen.

7 Faktorer

Sjofartsinspektionen har bedémt att féljande faktorer kan ha haft betydelse
for héndelseutvecklingen:

e Kolvakten var ur funktion
e Fribordet var endast cirka 30 cm
e Befarat att GZ kurvans vidd var begrénsad

e Besok i fartygets utrymmen skedde alltfor sallan

8 Allméan rekommendation

Kolvakten pa Zandy var ur funktion. Det ar mycket troligt att haveriet hade
kunnat undvikas om denna hade varnat for vatten i baten.

Det rekommenderas att fartyg som inte har kontinuerlig tillsyn i
maskinrummet utrustas med kolvakt sa att eventuell vattenintrangning
snabbt ska kunna uppmarksammas.
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