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Rapport Passagerarfartyget Alandsfarjan -SLVF- grundstétning den 23 oktober 2007

Sammanfattning

Passagerarfartyget Alandsfarjan avgick fran Kapellskar klockan 12.01 den
23 oktober 2007 och var destinerad till Mariehamn p& Aland.

Fartyget ndrmade sig farleden in till Mariehamn och 2:e styrman
rapporterade till Archipelago VTS att man kom in i VTS omradet. Han
gick sedan till en dator som fanns vid bryggans kartbord for att titta pa
avldsningsschemat som fanns inlagt i datorn.

Befalhavaren befann sig i sin hytt och nar han tittade pa sin klocka insag
han att han borde ha kallats till bryggan eftersom fartygen vid den tiden

borde narma sig fyren Marhallan. Han gick da in pa bryggan och sag att
2:e styrman stod vid kartbordet och att utkiken satt i sin stol.

Befalhavaren sdg ocksa omedelbart att fartyget hade kurs mot 6n
Marbadan som befann sig cirka 200 meter fér om Alandsfarjan. Han ins&g
genast att fartyget skulle grundst6ta och sprang fram till manéverpulpeten
pa styrbords bryggvinge och drog full back pa maskinerna.

Befalhavaren lyckades fa ner farten nagot men kort darefter gick fartyget
pa grund med cirka 13 knops fart.

Handelsen intraffade klockan 14.04 den 23 oktober 2007 pa position
N 60° 01°,56 E 019° 52",40.

Sammanfattning av orsaker, faktorer och rekommendationer

Utredningen visar pa vikten av att vakthavande befal inte utfor
arbetsuppgifter som stor fartygets sakra navigering och att befalhavares
staende order alltid ska foljas. 2:e styrman hade tidigare haft personliga
problem som tillsammans med att han kdnde oro och stress sannolikt
medverkade till att hdndelsen intraffade.

Fartyget var ocksa utsatt for avdrift under den senare delen av resan.
Avdriften medforde att hon kom att framforas pa en kurs som ledde nagot
langre soderut &n planerat och mot grundstétningsplatsen.

Brister i utkiksrutiner har medverkat till ett flertal av de grundstétningar
som har intraffat med olika fartyg. Det ar darfor av yttersta vikt att utkik
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alltid halls i enlighet med gallande regler. Utkiken ska vara val instruerad
och insatt i sina plikter och vara en sa kallad "aktiv utkik”.

Rederiet rekommenderas att infora rutiner sa att det pa fartygets alarmlistor
alltid finns ratt antal personer antecknade. Man bor ocksa i
skeppsdagboken i tillagg till antal passagerare anteckna antal besattning
och totala antalet personer som finns ombord.

Vid en tidigare ombyggnad av alarmsystemet glomdes att avldgsna en
knapp till ett sa kallat variabelt brandlarm. Detta innebar att
hdgtalaranlaggningen blockerades eftersom larmet hade hogre prioritet.
Forhallandet visar pa vikten av att Sjofartsinspektionen, klassningssallskap
och rederier, efter ombyggnation av olika system, samverkar och provar
systemen fullt ut efter modifieringar. Det ar ocksa viktigt att klargora
utformning och placering av knappar och annan utrustning s att forvéaxling
och andra missforstand kan elimineras.
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Faktaredovisning

Fartyget
Namn: ALANDSFARJAN
IMO nr: 7211074
Reg.bet.: SLVF
Hemort: Norrtélje
Redare: Viking Rederi AB Stockholm
Operator: Viking Line ABP Mariehamn
Brutto: 6 336
Loa: 105,23 meter
Bredd: 18,90 meter
Djupgaende vid F = 4,29 meter
avgang:
A = 4,56 meter
Klass: LR
Byggnadsar: 1972
Byggnadsmaterial: | Stal
Maskinstyrka: 8 088 kw
Besattning: 44
Passagerare: 134

Fartyget byggdes vid Helsingors skibsvaerft og Maskinbyggeri i Danmark
och fick namnet Kattegat. Hon gick i trafik mellan Grena och Hundested
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under aren 1972 — 1977. Ar 1978 fick hon namnet Tiger efter att ha byggts
om i Frankrike. Under aren 1978 — 1986 gick hon i trafik mellan Dover
och Boulogne. Fartyget byggdes om igen vid Oresundsvarvet &r 1986 och
fick da sitt nuvarande namn. Hon sattes i trafik mellan Kapellskar och
Mariehamn &r 1987. Ar 1995 dverfordes fartyget till Rederi AB Viking
Line. Ar 2002 byggdes fartyget pa nytt om och forségs med
aktersponsoner. Alandsfarjan fortsatte sedan i trafik mellan Kapellskar och
Mariehamn.
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Bryggan var placerad forut pa dack 6 med 6gonhdjden cirka 14,5 meter
over vattenytan. Alandsfarjan hade inbyggda bryggvingar som stack ut
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cirka 1 meter fran fartygets sidor vilket gjorde att sikten bade forut och
akterut var mycket god.

Den med avseende pa handelsen mest intressanta utrustningen pa bryggan
bestod av 2 radarapparater av fabrikat Bridgemaster och Racal Decca. En
av dessa var i drift och installd pa 3 M (nautisk mil = 1 852 meter) nar
handelsen intréffade. Ombord fanns bland annat AlS, Adveto plotter, JRC
satellitnavigator och Kongsberg VDR (Voyage Data Recorder).

Styrpulpeten var beldgen styrbord om centerlinjen och var den plats dér
navigatoren oftast befann sig. All instrumentering var val samlad vid
pulpeten.

Styrpulpeten

Pa vardera bryggvingen fanns mandéverpulpeter med kontroller for bland
annat propellrar och roder.
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Manéverpulpet

Befalhavarens hytt var placerad pa babords sida akter om bryggan.
Avstandet fran dorren till befalhavarhytten till dérren som ledde in till
bryggan var cirka 6 meter. Vid handelsen var dorren till bryggan éppen.

Alandsférjan var utrustad med tva huvudmaskiner av fabrikat Burmeister
& Wain. Dessa var kopplade till tva propellrar med vridbara blad som gav
fartyget en fart av cirka 16,5 knop. En tvarstélld propeller (bogpropeller)
som utvecklade 590 kW var installerad forut i fartyget.

Alandsférjan hade dispens for att till sjoss ha vattentita dorrarna 6, 8 och
10 6ppna. Samtliga dessa dorrar fanns placerade pa dack 1. Vid handelsen
var ocksa dessa dérrar 6ppna.

Hogtalaranlaggningen pa bryggan var placerad pa akterkant vid
styrpulpeten.
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Hogtalaranlaggningen pa bryggan

Besattningen

Besattningen bestod av beféalhavare, 2 styrman, teknisk chef, 2
fartygsingenjorer, elmaskinist, 6 dacksmanskap, 4 maskinmanskap och 27
ovrig personal.

Befalhavaren var 43 r och hade tjanstgjort pa Alandsfarjan som
befalhavare sedan ar 1996. Han var val fortrogen med fartyget och dess
mandveregenskaper. Han var ocksa val kand med de aktuella farvattnen.
Befalhavaren tilltradde den senaste tjanstgoringsperioden den 18 oktober
och kande sig utvilad da handelsen intraffade. Han hade
sjokaptensbehdrighet.

2:e styrman, som hade vakt vid tillfallet, var 37 ar och hade tjanstgjort pa
fartyget cirka 1,5 ar. Han tilltradde den senaste tjanstgéringsperioden den
19 oktober.

2:e styrman var val fortrogen med fartyget och var ocksa vl kand med de
aktuella farvattnen som han sedan ar 2000 hade trafikerat med bade
Alandsfirjan och andra fartyg. Han hade sjokaptensbehorighet.
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2:e styrman hade sedan en tid tillbaka haft personliga problem, dock inte
relaterat till missbruk, som emellertid hade lI6sts. Han kénde sig vid
handelsen utvilad men upplevde viss oro och stress. Han hade pa
morgonen fatt information om att han under hosten skulle arbeta extra
under cirka tva veckor pa ett av rederiets andra fartyg som eventuellt skulle
ersitta Alandsfarjan vid arsskiftet. Hans hustru studerade och han visste att
det kunde bli problem att fa de tva veckorna att passa in med familjens
6vriga planering. Hans hustru hade en semesterresa inplanerad med ett av
familjens tva barn och de hade planerat in resan med hansyn tagen till hans
arbetsschema. Forhallandet bekymrade honom och han kénde sig darfor
oroad och stressad. Samtidigt sdg han fram mot extratjanstgoringen da han
tyckte att det skulle bli bade roligt och intressant med ett annat fartyg. Han
var ocksa glad for det hande s& mycket positivt i rederiet.

Styrménnen arbetade i ett avldsningssystem dér tjanstgdéringsperioder och
ledighetsperioder varierade. Vanligtvis arbetade man 7 — 10 dagar foljt av
lika langa ledighetsperioder.

Utkiken var 21 &r och hade tjanstgjort pa Alandsférjan cirka 10 manader.
Han tilltradde den senaste tjanstgoringsperioden den 22 oktober. Han hade
matrosbehdrighet och fartygsbefalsexamen klass VIII.

Tva matroser delade pa uppgiften att vara utkik och de alternerade sa att de
holl utkik i intervaller om 30 minuter.

Alandsférjan var vid handelsen behdrigen bemannad.

Véadret

Vid tillfallet radde god sikt. Det var dagsljus och vinden var sydvast 6
m/sek.

Ovrigt

Tider som anges i rapporten avser svensk sommartid (UTC + 2 timmar).

Vid sjoforklaringen, som holls i Mariehamn den 14 november 2007, hordes
befalhavaren, éverstyrman, 2:e styrman, tekniske chefen, utkiken och
intendenten.
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P& bryggans babords sida fanns ett kartbord dar en dator var placerad.
Datorskarmen stod pa kartbordet cirka 3 meter babord om centerlinjen och
var vand akterover.
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Datorskarmens placering

Vid sjoférklaringen uppgav utkiken att det var mer eller mindre vanligt att
vakthavande styrman under resor arbetade vid den dator som fanns pa

bryggan.

Enligt befalhavarens skriftliga stdende order fick vakthavande befal under
vakten endast utfora vaktsysslor. Vakthavande befal skulle ocksa, bland
annat, alltid varsko befalhavaren vid “angéring av VTS-omrade”.

Enligt rapport om sjoolycka och den dokumentation som inldamnades vid
sjoforklaringen fanns det 134 passagerare och 45 besattning ombord nér
grundstotningen intraffade. Pa fartygets alarmlista for den aktuella resan
hade en besattningsman antecknats tva ganger. 2:e styrman hade vid
fartygets avgang uppmarksammat detta forhallande.

Saledes fanns det vid handelsen 134 passagerare och 44 besattning
ombord.
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Faktainsamling

Féljande kallor har bidragit med information i utredningen:
e Rapport om sjoolycka med bilagor fran fartyget.
e Information fran AlIS.
e Information fran fartygets VDR.
e Rapport fran fartygsinspektor.
o Sjoforklaringsprotokoll med bilagor.
e Information fran fartyget och rederiet.
e Ombordbesok pa Alandsfarjan av utredare.
e Rederibesok av utredare.

e www.faktaomfartyg.se

Héandelseférlopp

Alandsfirjan avgick fran Kapellskar den 23 oktober 2007 klockan 12.01
och var destinerad till Mariehamn pa Aland. Vid avgéngen fanns
befalhavaren och 2:e styrman pa fartygets brygga dit dven en utkik kom
cirka 5 minuter senare.

Resan fortskred planenligt och befalhavaren lamnade bryggan cirka
klockan 12.45 nar fartyget passerade fyren Tjarven i Stockholms
ytterskargard. Befalhavaren begav sig till sin hytt dar han sysselsatte sig
med kontorsarbete.

Klockan 13.45 anmélde 2:e styrman till Archipelago VTS att fartyget kom
ini VTS omradet. 2:e styrman hade hallit en nagot nordligare kurs an
normalt da man skulle mota farjan Amorella som var pa utgaende fran
Mariehamn och han ville halla avstand till henne. | samband med anmaélan
till VTS andrade han kursen nagra grader at styrbord for att komma ner pa
enslinjen som ledde in i farleden mot Mariehamn.
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Klockan 13.50 métte Alandsfarjan Amorella styrbord mot styrbord.
Avstandet mellan fartygen var cirka 1 000 meter. Efter motet lamnade 2:e

styrman styrpulpeten och gick till den dator, som var placerad pa

kartbordet, for att titta pa avlosningsschemat. Hans avsikt var att "titta helt
snabbt pa schemat” for att kontrollera nar han skulle kunna arbeta extra.
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Utkiken loste av sin kollega cirka klockan 13.55 da han satte sig i en stol

som fanns pa bryggans styrbords sida. Nagon minut senare kom

overstyrman, som hade frivakt, till bryggan. Han satte sig i en fatolj pa
styrbords sida och laste en tidning. Bade utkiken och 6verstyrman sag, nar
de anlénde till bryggan, att 2:e styrman stod vid kartbordet och arbetade

vid datorn.
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Stolen dar utkiken satt

Overstyrmans placering
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Cirka klockan 14.03 tittade befalhavaren pa sin klocka och insag att han
skulle ha kallats till bryggan eftersom fartyget vid den tiden borde narma
sig fyren Marhallan.
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Sjokortsutdrag

Befalhavaren gick ut i gangen utanfor sin hytt och mot bryggan och kunde
genast se 6n Marbadan pa avstandet cirka 200 meter fér om fartyget.
Befalhavaren sag att 2:e styrman stod vid kartbordet och att utkiken satt i
sin stol. Han insag omedelbart att fartyget skulle grundstéta. Alandsfarjans
fart var cirka 16 knop. Befalhavaren sprang till manéverpulpeten pa
styrbords bryggvinge och drog full back forst pa styrbords maskin och
omedelbart darefter ocksa pa babords maskin. Han lyckades fa ner farten
till cirka 13 knop men kande sedan att fartygets forskepp stotte mot
grundet. Befalhavaren nédstoppade da styrbords maskin for att propellern,
om den skulle sla i grundet, skulle fa sa liten skada som mgjligt.
Grundstétningen intraffade klockan 14.04 och befélhavaren kom till
bryggan cirka 30 sekunder fore handelsen.
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Marbadan

Marhéllan

Farleden in mot Mariehamn

Alandsférjan krangde cirka 10° at babord. Det kéndes négra kraftiga stotar
i fartyget som sedan gled av grundet och fortsatte mot grundomradet vid
Kobba Klintar. Efter grundstotningen réatade fartyget upp sig och
befalhavaren lyckades fa stopp pa henne innan grundomradet.
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Alandsfarjan stoppas upp vid Kobba Klintar

Héandelseforloppet efter grundstétningen

Omedelbart efter grundstotningen stdngde 6verstyrman samtliga
brandddrrar. Befalhavaren gav ocksa order om att stanga de vattentata
dorrarna och aterstarta styrbords maskin. Saval brand- som de vattentata
dorrarna var stangda cirka 30 sekunder efter handelsen. Befélhavaren holl
fartyget pa position i narheten av grundomradet vid Kobba Klintar
samtidigt som han vred aktern ut mot farleden. Tekniske chefen och
intendenten kom i det skedet upp till bryggan. Befdlhavaren holl fartyget
kvar mellan Marbadan och Kobba Klintar for att kunna satta henne pa
grund om situationen skulle forvérras.

Befalhavaren gav order om att MRCC Turku (Abo) och rederiets
landorganisation skulle informeras om grundstétningen. Han beordrade
ocksa att man skulle kontrollera om fartyget tog in vatten och bad
informationspersonalen att via hogtalaranldggningen informera
passagerarna om handelsen.

Befalhavaren informerades om att fartyget inte tog in nagra stérre mangder
vatten och att ingen olja lackte ut. Han insag da att skadorna fanns i
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fartygets dubbelbotten. Han hade ocksa fatt kontakt med rederiets
ledningsgrupp som kontinuerligt informerades om fartygets status.

Intendenten foreslog att man skulle samla passagerarna pa dack 5 akterut
och i fartygets pub som var belagen pa samma dack. Befalhavaren
anammade forslaget och passagerarna var samlade efter cirka 10 minuter.
Han informerades ocksa om att fartygets hogtalaranlaggning inte fungerade
och att darfor ingen information natt ut till passagerarna.

Akterdack
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Puben

Cirka klockan 14.15 besl6t befalhavaren att ga mot Mariehamn vilket han
informerade rederiets ledningsgrupp om. Han kunde da ocksa se att
raddningsenheter var pa vdg mot fartyget. Ett av Alands
Sjoraddningsséllskaps fartyg métte upp och var klar for assistans om sa
skulle behovas.

Befélhavaren forsokte via hogtalaranldggningen utan resultat informera
passagerarna om grundstotningen. Hogtalaranlaggningen hade slagits ut i
samband med grundstétningen och befélhavaren sande ut dverstyrman for
att informera passagerarna om situationen.

Under resan in mot Mariehamn skedde fortlépande kontroll av
vattenintrangning i fartyget. Hon hade cirka 2 graders slagsida at styrbord.
Tankarna pejlades och man kunde konstatera att vattennivan steg i tank
nummer 3 styrbord.

Alandsférjan fortéjde i Mariehamn klockan 14.45 och sjobevakningen
utforde utandningsprov pa bryggbefalen, utkiken och tekniske chefen.
Proven visade negativa resultat.
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Efter fortéjningen kunde man konstatera att fartyget pa grund av skadorna
hade tagit in cirka 350 ton vatten och hade ett forligt trim pa cirka en
meter.

Analys

2:e styrman hade sedan en tid tillbaka haft personliga problem, dock inte
relaterat till missbruk, som emellertid hade I6sts. Han fick pa morgonen
den aktuella dagen vetskap om att han under hosten skulle behdva arbeta
extra under cirka tva veckor pa ett av rederiets andra fartyg. Han visste
ocksa att arbetsschemat for resten av aret fanns inlagt i datorn pa bryggan.
For 2:e styrman var det angelaget att fa klarhet i nar han enligt schemat
skulle kunna arbeta extra. Det var betydelsefullt fér honom att i gorligaste
man forsoka anpassa extratjanstgoringen sa att den inte skulle komma i
konflikt med familjens évriga planering.

Samtidigt som han upplevde situationen positiv och engagerande sa kande
han sig orolig och stressad. Han rapporterade till VTS-en att man kom in i
VTS omradet och dndrade kursen in mot farleden till Mariehamn varefter
fartyget motte Amorella. Forutom Amorella fanns ingen annan trafik i
omradet och pa bryggan fanns utkiken. Ocksa dverstyrman kom lite senare
till bryggan dven om denne inte hade vakt.

Med dessa forutsattningar begav sig 2:e styrman till datorskdrmen for att
kontrollera schemat. Han var val kdnd med de aktuella farvattnen och
darfér medveten om att fartyget hade cirka 10 minuter kvar till passage av
Marhéllan. Han visste ocksa att befalhavaren skulle kallas till bryggan nar
man narmade sig Marhéllan.

Datorskarmen var placerad pa kartbordet och vand akterGver. Nar 2:e
styrman stod vid skdrmen hade han ansiktet vant forut. Om hade han lyft
blicken nagot under de senaste minuterna fore grundstétningen sa hade han
ocksa markt att kursen ledde mot grund. Uppenbarligen har han varit sa
koncentrerad pa och upptagen av datorskarmen att han helt tappade
tidsuppfattningen. 2:e styrman har uppgett att han endast har luddiga
minnen om tiden fran att han gick till datorskarmen tills befalhavaren kom
in pa bryggan.
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Hans avsikt var att under kort tid titta pa schemat men val framme vid
datorn styrdes han av viljan att fa klarhet i nar han skulle kunna arbeta
extra.

Vid sjoforklaringen, som holls i Mariehamn, uppgav utkiken att det var
mer eller mindre vanligt att fartygets samtliga styrméan arbetade vid datorn
under sjoresor. Enligt befalhavarens skriftliga staende order till vaktbefalen
pa bryggan fick endast vaktsysslor utféras under vakten.

Vid de tillfallen som vakthavande styrman har arbetat vid datorn under
sjoresor sa har de alltsa inte foljt befalhavarens staende order. S vitt kan
bedémas, med jamforelse av turlista och vilotidsjournaler, fanns mojlighet
att utfora de arbeten som var nédvéndiga att goras vid datorn pa andra tider
an under sjoresor.

Utkiken kom till bryggan cirka klockan 13.55. Han sag da att 2:e styrman
stod och arbetade vid datorn. Kort darefter kom éverstyrman upp till
bryggan. Utkiken satte sig i en stol pa bryggans styrbords sida.
Overstyrman hade frivakt och satte sig i en fat6lj langst ut pa styrbords
sida och laste i en tidning. Han var vand med ansiktet snett akterut in mot
bryggan och hade fran platsen ingen sikt forut.

I vakthallningsforeskriften uttalas bland annat att “vakthavande befal pa
bryggan far inte tilldelas eller utféra nagra arbetsuppgifter som kan stéra
fartygets sékra navigering”. Vidare sags att "utkiken skall helt agna sig at
att halla noggrann utkik och far inte tilldelas eller utfora nagra andra
arbetsuppgifter som skulle kunna stéra den uppgiften”.

2:e styrman var vakthavande befél och utfoérde vid handelsen andra
arbetsuppgifter som kom att stéra fartygets siakra navigering. Han gjorde
darfor avsteg fran vad som uttalas i foreskriften.

Utkiken hade inte tilldelats ndgra andra arbetsuppgifter an att halla
noggrann utkik. Enligt vakthallningsforeskriften ingar bland annat i
utkikens uppgifter att bedéma och rapportera situationer och risker som
kan medfora strandning. Om han hade riktat blicken forut vid nagot tillfalle
de senaste minuterna fore grundstotningen sa borde han ocksa ha upptackt
att fartyget lag pa en kurs som ledde mot ett val synligt skér. Utkiken hade
i samband med att han anstalldes fatt instruktioner om vilka utkiksrutiner
som gallde. Vid sjoforklaringen framkom ocksa att han var inforstadd med
vad som skulle rapporteras. Utkiken hade i tillagg till matrosbehdrighet
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fartygsbefalsexamen klass VI1II. Den senare namnda utbildningen omfattar
bland annat genomgang av "gallande svenska bestammelser om
bryggtjanstgoring och vakthallning”. Denna del ingick givetvis ocksa i 2:e
styrmans utbildning.

Under den tid utkiken fanns pa bryggan holl han inte utkik i enlighet med
vakthallningsforeskriftens intentioner.

2:e styrman har uppgett att han, i samband med motet med Amorella,
andrade kursen nagra grader at styrbord for att komma ner pa enslinjen
som ledde in i farleden mot Mariehamn. Sa vitt han minns sa forflyttade
han sig mellan datorn vid kartbordet och styrpulpeten vid i vart fall nagot
mer tillfélle i samband med och efter métet med Amorella. Av VDR-en
framgar att kursen andrades fran 47° till 49° klockan 13.45 och fran 49° till
51° klockan 13.48. Vid dessa tva tillfallen maste han ha forflyttat sig
mellan kartbordet och styrpulpeten.

Under de 16 minuter fran den sista kursandringen tills grundst6tningen
forflyttade sig Alandsférjan cirka 4,3 M. Det har inte med sakerhet gatt att
utreda om 2:e styrman vid nagot tillfalle under dessa 16 minuter forflyttade
sig fran platsen vid datorn.

Av AIS och Alandsfarjans VDR har kunnat utlésas att fartyget under resan
over Alands Hav inte hade ndgon namnvard avdrift. Fran det att 2:e
styrman klockan 13.48 girade 2° styrbord tills handelsen intraffade utsattes
fartyget for cirka 3 graders avdrift sydvart. Denna avdrift medférde att
fartyget kom att framfdras pa en kurs som ledde mot Marbadan och
grundstétningsplatsen.

Nar befalhavaren kom in pa bryggan ség han genast att Alandsférjan hade
kurs mot och var s& nara Marbadan att en grundstotning var oundviklig.
Avstandet till Marbadan var cirka 200 meter nar han anlande till bryggan
cirka 30 sekunder fore handelsen. Befalhavarens forsta atgard blev att
springa till mandverpulpeten pa styrbords bryggvinge dar han drog full
back forst pa styrbords maskin och omedelbart darefter ocksa pa babords
maskin for att i vart fall fa ner farten. Néar fartyget tog grund nodstoppade
befalhavaren styrbords maskin for att propellern, om den skulle sla i
grundet, skulle fa sa liten skada som mojligt. Av vad som kan utlasas av
AIS och VDR sa vred fartyget sig vid grundstotningen forst cirka 9 grader
at babord och sedan tillbaka cirka 9 grader at styrbord.
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Beféalhavarens mandvrar medverkade till att farten hann reduceras med
cirka 3 knop och kursen andrades nagra grader at babord. Hans snabba och
radiga agerande bidrog till att fartyget traffade grundet dar det planade ut i
norr. Alandsférjan mer eller mindre kanade sedan av grundet samtidigt
som hon vred sig at babord. Enligt vad som kunnat utlasas av AIS och
VDR sa hade fartyget med bibehallen ursprunglig kurs traffat grundet pa
sadant satt att skadorna blivit mer omfattande an vad som var fallet.

Vid handelsen fungerade inte fartygets hogtalaranldggning och
beséttningen fick darfor informera passagerarna muntligt om situationen. |
samband med att brandddrrarna stangdes sa trycktes ocksa en knapp in till
ett sa kallat variabelt brandlarm. Detta larm hade vid tillfallet hogre
prioritet an hogtalaranlaggningen som darfor blockerades. Pa bryggans
hdgtalaranlaggning fanns texten ”ALARM BELLS TO BE SWITCHED
OFF PRIOR TO USING P.A. SYSTEM”.

Att man vid tillfallet bortsag fran varningstexten som fanns berodde
sannolikt pa den delvis stressade situationen som efter grundstotningen
radde pa bryggan.

Knappen till stdngning av branddérrar hade samma utformning som
knappen till det variabla brandlarmet. Knapparnas lika utformning och
placering har sannolikt medverkat till att knappen till larmet trycktes in
samtidigt med att knappen till brandddrrarna trycktes in.
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Efter handelsen har knappen till det variabla brandlarmet tagits bort
eftersom det inte fanns behov att ha den kvar. Att knappen vid héndelsen
fanns kvar berodde pa att man vid en tidigare ombyggnad av
alarmsystemet gldmde att avlagsna den.

Enligt rapport om sjoolycka och den dokumentation som inlamnades vid
sjoforklaringen fanns det vid handelsen 134 passagerare och 45 beséttning
ombord. Passagerarlistor fanns tillgangliga i land bade i Kapellskér och pa
huvudkontoret i Mariehamn. Fartygets alarmlista som ocksa fungerade
som beséttningslista var kopplad till ett omborddatasystem. Via ett
speciellt program kunde alarmlistan tas ut pa rederiets huvudkontor.

2:e styrman hade uppmarksammat att en besattningsman hade noterats tva
ganger pa alarmlistan. Nar han rapporterade det totala antalet personer
ombord till MRCC sa tog han hansyn till férhallandet.

I skeppsdagboken antecknades rutinméssigt antal passagerare som fanns
ombord daremot gjordes ingen anteckning om antal besattning. Det &r ett
oeftergivligt krav att alltid ha fullstandig kontroll pa antal personer som
finns ombord. Vid den aktuella handelsen kom rétt antal att rapporteras till
MRCC da 2:e styrman uppmarksammade att samma namn pa en
besattningsman fanns med tva ganger pa alarmlistan.
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Det finns inget som tyder pa att trotthet har bidragit till att handelsen
intréffade.

Agerandet av besattningen efter grundstotningen tyder pa att man pa
fartyget har val inGvade procedurer och rutiner for att kunna omhénderta
situationer som den intréffade.

Orsaker och faktorer

Sjofartsinspektionen har beddmt att orsaker och faktorer som ledde till att
handelsen intraffade var:

2:e styrman utforde vid h&ndelsen andra arbetsuppgifter som kom
att stora fartygets sakra navigering.

Utkiken hall inte utkik i enlighet med vakthallningsforeskriftens
intentioner.

Bryggrutiner fanns men féljdes inte.
Fartyget var utsatt for avdrift.

Mojligen 2:e styrmans tidigare personliga problem tillsammans
med att han kdnde oro och stress.

Rekommendationer

Enligt Sjofartsinspektionens beddmning finns anledning att utfarda
foljande rekommendationer:

Det ar viktigt att vakthavande befal inte utfér arbetsuppgifter som
stor fartygets sakra navigering. Befalhavares staende order ska
alltid foljas.

Brister i utkiksrutiner har medverkat till ett flertal av de
grundstdtningar som har intraffat. Det ar av yttersta vikt att utkik
alltid halls i enlighet med gallande regler. Utkiken ska vara val
instruerad och insatt i sina plikter och vara en sa kallad "aktiv
utkik”.
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Rederiet bor infora rutiner som sakerstaller att det pa alarmlistan
alltid finns ratt antal personer antecknade. | skeppsdagboken bor i
tillagg till antal passagerare antecknas antal beséttning och totalt
antal personer som finns ombord.

Vid en tidigare ombyggnad av alarmsystemet gldmde man att
avlagsna en knapp till ett sa kallat variabelt brandlarm. Detta
innebar att hogtalaranlaggningen blockerades eftersom larmet hade
hogre prioritet. Forhallandet visar pa vikten av att
Sjofartsinspektionen, klassningssallskap och rederier, efter
ombyggnation av olika system, samverkar och provar systemen
fullt ut efter modifieringar. Det &r ocksa viktigt att klargora
utformning och placering av knappar och annan utrustning s att
forvaxling och andra missforstand kan elimineras.

Skador

Nagra person- eller miljoskador har sa vitt kant inte uppstatt.

Fartyget fick omfattande intryckningar i botten. Sprickor och hal uppstod
ocksa i ett antal tankar. Vid handelsen vattenfylldes tankarna torrtank
T401, vingtankar T411 och T412 styrbord, vattenballasttank T400,
brannoljetank 3 styrbord, brénsletank 4 styrbord, bransletank 4 babord som
vattenfylldes via en crossoverlina. De bransletankar som vattenfylldes var
gamla bunkertankar som inte anvéndes och darfor var tomma.
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Ovrigt

Rapporten har skickats till befalhavaren, 2:e styrman och rederiet for
synpunkter och kommentarer. Svar har erhallits fran befalhavaren och
rederiet. Synpunkterna har i tillampliga delar beaktats.

For att undvika ett aterupprepande av handelsen har rederiet vidtagit
foljande atgarder:

e Rederiet har gjort en genomgang av befélhavares staende order pa
samtliga av rederiets fartyg.

e Uppdatering har skett av ISM-manualer dér nautisk policy har
inforts.

e Befattningsbeskrivning har uppréttats for utkik.
o Kompetensuppfoljning for matroser har uppdaterats.

e Fartygets alarmlista var kopplad till ett omborddatasystem. Av
nagon anledning registrerades nagra personer dubbelt i systemet.
Programleverantoren har korrigerat felet.
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