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1 Sammanfattning

Passagerarfartyget Skarven holl pad med fredagskvéllens nést sista resa 1
Goteborgs sodra skdrgard med 10 passagerare och 2 beséttningsmén,
befdlhavare och dicksman, ombord.

Resan utgick fran Saltholmen vid Langedrag i véstra Goteborg och gick,
via ett antal tilldggsplatser, till Vrango dér fartyget vinde och gick, via i
stort sett samma tilldggsplatser som vid utresan, tillbaks till Saltholmen.

Mellan turens nist sista tilldggsplats och slutdestinationen somnade
befdlhavaren. Skarven passerade den sista girpunkten med drygt 13 knops
fart och fortsatte pd den gamla kursen tills hon grundstétte stavrétt pa
sydvéstra Lerholmen pa position N 57°39°, 68 E 11°49°, 76 den 25/8 2007
klockan 00.21.

Befilhavaren vaknade och drog genast ner pd maskinkraften.
Décksmannen, som befann sig pa didckskontoret, kontrollerade hur
passagerarna madde, fartygets position och om nagot lackage uppstatt. Han
kunde konstatera att alla passagerarna verkade vara oskadda och att inget
vatten synbarligen tringde in i fartyget. Detta meddelade han ocksa

bryggan.

Befilhavaren backade da av grundet och gick till kaj i Saltholmen dér
Skarven fortojdes den 25/8 klockan 00.35.

Strackan mellan grundstdtningsplatsen och kajen ar cirka 0,5 M (nautisk
mil = 1852 meter).

Fartyget gick morgonen dirpa till O-varvet pa Ockerd dér hon torrsattes
for reparationer och inspektion. Reparationerna tog cirka tva manader i
ansprak. Skarven sattes i trafik igen i vecka 44.

Utredningen mynnar ut i tre allmdnna rekommendationer. Den fOrsta pekar
pa nodvindigheten av att fartygens beséttningar, vid avvikelser, foljer de
atgérdslistor som rederierna har utarbetat och implementerat.

Den andra tar upp vikten av att ha utkik enligt géllande regelverk.

Den tredje rekommendationen varnar navigatorerna fran att sitta kvar i
bekvima fatdljer om man kédnner trotthetssymtom.
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2 Faktaredovisning

2.1 Fartyget

Namn: SKARVEN
Reg.bet.: SJOL
IMO-nummer: 7947192
Hemort: Goteborg
Agare: Veolia Transport
Redare: Styrsobolaget
Operator: Styrsobolaget
Brutto: 197

Loa: 28,8 meter
Bredd: 7,52 meter
Djupgéaende: 2,04 meter
Klass: Sjofartsverket
Byggnadsar: 1981
Byggnadsmaterial i | Aluminium
skrov och déckshus

Maskinstyrka: 662 kW
Besittning: 2 man
Passagerare: 10 personer
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Passagerarfartyget Skarven byggdes for Styrsdbolaget pad Djupviks Varv
AB péd Tjorn ar 1981. Fartyget fick da det aktuella namnet som hon sedan
har behéllit. Skarven har sedan leveransen varit sysselsatt i trafik i
Goteborgs sodra skirgard.

I februari &r 2004 séldes Styrsobolaget med alla fartygen till Connex
Sverige AB som under ar 2006 bytte namn till Veolia Transport.
Styrsdbolaget var ett heldgt dotterbolag till Veolia Transport och var
fortsatt bolagets operator.

Skarven hade pa huvuddéck ett cirka 4 meter langt 6ppet fordack och ett
cirka 2 meter langt takforsett akterdick (se ritning pa sidan 5). Daremellan
strackte sig en passagerarsalong med 160 sittplatser. I salongens forliga
horn om styrbord fanns fartygets expedition dédr dicksmannen utférde sina
administrativa uppgifter.

Bryggan, som var cirka 3 meter lang, fanns ovanfor frimre delen av
huvuddickssalongen och strackte sig fran sida till sida. Akter om bryggan
fanns ett pentry och ytterligare en passagerarsalong med plats for 44
sittande passagerare. Akter dirom fanns ett 6ppet ddck med plats for 40
passagerare.
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Det hogsta tillatna personantalet ombord vid fart i Goteborgs sodra
skérgédrd och pa Gota dlv var 300.

Maskinrummet fanns under huvuddéck runt L/2 (halva fartygets ldngd) och
for om detta var el-centralen placerad. For om L/2 fanns ocksa daghytter
for besdttningen, kofferdam och kabelgatt. Akter om maskinrummet fanns
ett torrutrymme och langst akterut tvd tomma akterpikstankar. Mellan
dessa var styrmaskinsrummet placerat.

Dubbelbotten bestod for ifrdn av forpiken som var en torrtank, en torrtank i
vilken bogpropellern var placerad, en tank som anvindes att pumpa
spillvatten till, en kofferdam, en gravattentank och tre bréannoljetankar. De
tre oljetankarna rymde tillsammans 5300 liter. Skarven kordes pa
miljodiesel.

Huvudmaskineriet bestod av tva Volvo Penta typ D12 som var tillverkade
ar 2005. De utvecklade vardera 331 kW vid 1800 rpm. De var kopplade till
var sin véxel av typ ZF BW 250 med reduktion 3,09:1. Vixlarna var i sin
tur kopplade till tva propellrar med fasta propellerblad.

Akter om varje propeller fanns ett roder av typ spadroder vilket ir ett
frihdngande roder utan skidda. Skarven var ocksa utrustad med en forlig
bogpropeller pé cirka 70 kW som alltid var inkopplad d& maskinerna var i
drift.
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50

2.2 Bryggutrustningen

Navigatorens stol, som var en standardstol av lastbilsmodell, var placerad
strax styrbord om fartygets centerlinje med maskinmandvern, reglaget for
bogpropellern, styranordningen och navigationsinstrumenten anordnade pa
bekvamt avstdnd och pa ett Overskadligt sétt. Stolen var framtagen
tillsammans med ergonomisk expertis for att minimera arbetsskador. En
ratt for handstyrning fanns i centerlinjen alldeles bredvid navigatorens stol.
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For att fran navigatorens plats ha bra uppsikt akterdver fanns en
backspegel pa vardera sidan och en kamera riktad akterut. Kameran var
kopplad till en display som hingde under déck (taket) framfor navigatdren.

De for hdandelsen mest intressanta instrumenten var en radar av mérket
JRC, ett elektroniskt sjokort av mérket Adveto typ AECDIS-2000v3 och
en AIS. Pa den AIS-presentation som fanns pa Skarven rorde sig en image
av fartyget, i proportionell storlek till omgivningen, 6ver det elektroniska
sjokortet.

En sammanstillning av de atgiarder som, enligt rederiets policy, ska vidtas
vid olika nddsituationer fanns uppsatt pa akterkantsskottet i styrhytten. Pa
listan fanns en sarskild rubrik for grundstotning.

> STYRSOBOLAGET , MR
¥ I SKARVEN Bengt Ake Johansson
AB Géteborg-Styrsi Skiirgardstrafik { Godkand av
Box 5085
N Larmlista Magnus Arnstrom
Datum: Kapitel: Sida: Utgdva
010814 9 1 5

Ej vid bagatellartade incidenter

Vid brand, kollision, grundstétning eller man &ver bord, meddela alltid Sweden
Rescue pd VHF kanal 16, uppge SKARVEN, SJOL, position, antal passagerare
samt vilken form och uppskattning av skada/or.

Grundstétning: Meddela Sweden Rescue pi VHF kanal 16, uppge
SKARVEN, SJOL, position, antal passagerare, skadans
omfattning och ev oljeutslipp.

Lét dicksman kontrollera fartyget.

Kontakta Sweden Rescue om laget.

Kontakta andra fartyg for ev debarkering av passagerare.

Utse ordonnanser bland passagerarna.

Kontakta och informera beredskapen om liget. N
Vidta &tgirder med anledning av situationen.

Informera passagerarna om liiget.

Rédgér med raddningsledaren. G ¢j av grund utan att

informera riddningsledaren och rederiet.

Bild Larmlista vid grundstotning

2.3 Styranordningen

Automatstyrningen var tillverkad av Simrad Robertson AS i Norge och var
av typ Robertson AP45.
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AUTOPILOT
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Bild Automatstyrningen

En digital ruta pa displayen visade om automatstyrningen var i funktion
och visade ocksa den order som anldggningen mottagit. En annan digital
ruta visade aktuell kurs.

Pé vénstra armstodet pd navigatorens stol var en 14da med reglaget for
bogpropellern och en styrpinne monterad (se bild sid 8). Styrpinnen satt
nirmast navigatoren av de tva reglagen. Da den anvéndes var alltid tva
styrmaskiner inkopplade och den hade ocksa prioritet framfor
automatstyrningen. D& styrpinnen sldpptes, och intog sitt vertikala ldge,
forde automaten fartyget tillbaks till ursprunglig kurs under forutséattning
att inte giren varit sa stor att ”off course”-larmet larmat.
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Bild Styrpinne och bogpropellerreglage

P4 panelens akterkant, akter om mandverspakarna, och strax for om stolens
hogra armstod fanns ett reglage, en joystick, med en tryckknapp pa toppen
(se bild sid 9). Genom att trycka pa knappen kunde ur- och inkoppling av
automatstyrningen ske.

Omkoppling fran handstyrning till automatstyrning och vise versa skedde
alltsd enklast genom ett enda tryck pé trycknappen varvid énskad
forandring utfoérdes av anldggningen.
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Bild Styrpinne med tryckknapp for i- och urkoppling av automatstyrningen

Detta var en modifiering av systemet och en forenkling for navigatoren
som dérfor inte behovde anvénda funktionsknappen pa sjilva instrumentet.
Modifieringen hade gjorts pd grund av fartygets gdng 1 den ofta tringa
farleden med ménga och ibland stora kursdandringar. D& detta reglage
anvindes var endast en styrmaskin 1 drift vilket gjorde att styrningen blev
lugnare.

Sma kursdndringar kunde utforas med inkopplad automatstyrning genom
att joysticken veks at onskat hall. Varje klick i anldggningen motsvarade da
1° kurséndring. Vid storre kursidndringar och roderrorelser anvéndes
foretradelsevis handstyrning.

Handstyrning kunde ocksa ske med en traditionell ratt som satt pa panelens
akterkant i fartygets centerlinje. P4 panelen alldeles vid ratten satt en
joystick, ocksd den for handstyrning, med samma utférande som den som
satt pa stolens vinstra armstod.
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2.4 Besittningen

Besittningen bestod av befdlhavare och dicksman. Befdlhavaren var 28 ar
och hade nautiska behdrigheten fartygsbefil klass IT och
maskinbehorigheten maskinbefil klass 8 samt dessutom
maskinbefilsexamen klass 7. Han hade 18 manader som sjobefdl och 1 ar i
den aktuella befattningen.

Efter sommaren hade han ett arbete iland som var forlagt till dagtid. Han
vikarierade ibland péd Styrsobolaget som befédlhavare for att ticka de behov
som kunde uppsta. Rederiet ringde da till honom, ibland med relativt kort
varsel.

Den aktuella dagen hade han jobbat pa sitt ordinarie jobb mellan klockan
06.30 och 07.30 (1 timme) sedan han hade sovit bra natten dessforinnan.
Han gick sedan hem for att vila infor arbetspasset pa Skarven som skulle
borja klockan 15.00 och avslutas efter sista turen med ankomsttid till
Saltholmen klockan 02.49.

Han lyckades inte f4 ndgon somn forutom en halvtimme innan térnen
borjade. Anledningen till den néstan uteblivna sdmnen kan ha varit att han
hade ett spddbarn hemma.

Klockan 20.00 hade besittningen matrast innan fartyget avgick fran
Saltholmen for nésta resa klockan 20.47. En liten stund senare, som var
den tid da han normalt gick till séngs, kidnde han sig trott men piggnade till
efter att ha sett till att ha fatt frisk luft.

Déacksmannen hade behorighet som matros och hade varit i Styrsdbolaget i
17 &r. Han hade haft tva dagars ledighet innan arbetspasset borjade och han
kénde sig darfor utvilad.

Han upplevde ingen stress eftersom det inte var ndgra problem att halla
turlistan.

Vid daligt vader och dalig sikt var ddcksmannen alltid p& bryggan. Vid
normala forhallanden brukade han, mellan brygganlopen, vara pa bryggan
aven om det ibland fanns administrativa uppgifter att utféra pa
déckskontoret.
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2.5 Farleden
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Efter avgang fran Kopstadso, som var den sista angoringen innan
slutdestinationen, styr Styrsobolagets fartyg lings Kopstadso och passerar
mellan fyren Smaskiren (Iso WRG 3 s) och den grona pricken 1
kabelldngd (185 meter) sydost om Sméskéren dit avstdndet fran bryggan pa
Kopstadso dr 4 kabelldangder.
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Dirifrén styrs kurs cirka 007° for att ta tratt-ver-kon-pricken vid 4,2
metersgrundet om styrbord. Denna stricka ar 9,5 kabelldngder.

Vid pricken dndras sedan kurs till 023° mot den grona pricken strax
nordvdst om Smorbadan fyr (Q WRG), en stricka pa 6 kabelldngder. Pa
strackan passerades grundomréadet Plankorna.

Ytterligare en kursdndring till 045°, den sista innan styrbordsgiren in i
Saltholmens hamn, gors vid pricken da fartyget ar i fyren Skiftesskérs
(F1(3) WRG 9 s) vita sektor. Den sista striackan ar drygt 5 kabelldngder.
Man passerar da Lerholmen om babord pa ett avstdnd av cirka 150 meter.

2.6 Turlistan

Under det aktuella arbetspasset hade Skarven gjort tre resor tur och retur
mellan Saltholmen och Brdnnd Rodsten da fyra bryggor angjordes per tur.

Darefter gjordes tva resor mellan Saltholmen och Vridng6 innan resan da
grundstdtningen skedde. Vid den forsta av dessa resor angjordes endast fa

bryggor.

Forutom olycksresan skulle enligt turlistan ytterligare en tur och returresa
ha foretagits, via Brannd pa utresan, till Vrango innan arbetspasset
avslutades 1 samband med ankomsten till Saltholmen klockan 02.49.

Mellan klockan 15.00 da arbetspasset borjade och sista angdringen klockan
02.49 skulle drygt 50 bryggor ha angjorts. Skarven skulle d& ha avverkat
cirka 70 M under passets knappt 12 timmar.

2.7 Vadret

Den aktuella dagen och kvéllen var vinden sydvastlig 5 — 7 m/sek. Ingen
sjogang forekom. Strommen pé 0,5 knop var nordgdende och sikten var
mycket god. Védret paverkade dirfor inte hdndelseutvecklingen pa nagot
negativt sétt.

2.8 Faktainsamling

Foljande kéllor har bidragit med information i utredningen:

e Rapport om sjoolycka

Sid 12



RAPPORT
Passagerarfartyget SKARVEN - SJOL - grundstétning 25 augusti, 2007

e Besok pa rederikontoret med samtal med befdlhavaren,
diacksmannen och rederiets DP (sdkerhetsansvarig)

e Besdk ombord da Skarven lag pa varv pa Ockerd

e AlS-information

3 Handelseforloppet

3.1 Fram till grundstotningen

Enligt befdlhavarens uppgifter, som redovisats ovan, kénde han sig somnig
vid 21-tiden. Han gick da ut en stund 1 friska luften och kénde sig genast
lite piggare. Kvéllen forflot sedan normalt fram till den, enligt turlistan,
nist sista turen for natten.

Skarven avgick dé fran Saltholmen klockan 22.40 pé den tur som slutade
med grundstdtningen. Efter att pa utresan ha angjort Asperd Ostra,
Kopstadso, Styrso Bratten, Styrso Skdret och Donso kom fartyget till
resans viandpunkt som var Vrango varifrdn man avgick enligt turlistan
klockan 23.34.

Donso, Styrso Skiret, Styrsd Bratten och Kopstadso angjordes pa
hemresan for att sedan avverka den sista biten mellan K&pstadso och
Saltholmen med 10 passagerare ombord. Denna stricka var cirka 2,7 M
och skulle enligt turlistan slutforas pa 17 minuter.

Resan var tankt att folja den sedvanliga strickningen att forst passera strax
Oster om Smaskéren fyr dér kurs 007° sattes. Kursen ledde strax vister om
pricken vid 4,2 metersgrundet en knapp mil ldngre fram.

Vid pricken girade sedan befdlhavaren 10-15° styrbord och han séger sig
ocksd komma ihag att han foretog ytterligare en 15° styrbordsgir vid
Plankorna.

Befilhavaren kom sedan inte ihdg nagot forrdn fartyget med full fart, den
25 augusti klockan 00.21, grundstotte pd sydvistra kanten av Stora
Lerholmen pa position N 57°39°,68 E 11°49°,76.
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AIS-bild. Skarvens position, klockan 00.19.10, strax innan grundstdtningen

3.2 Efter grundstiétningen

Befilhavaren vaknade med ett ryck vid grundstotningen och hans forsta
atgird var att dra ner pa maskinkraften men lata kopplingarna ligga 1.

Décksmannen, som holl pa med planeringsjobb infor néista resa pa
dickskontoret, kontrollerade forst passagerarnas tillstind. Nar han forvissat
sig om att alla till synes var oskadade sprang han upp pa bryggan for att
titta pa Skarvens position.

Hans nésta dtgdrd var att ta sig till maskinrummet for att undersdka om
fartyget tog in vatten. Han meddelade befdlhavaren att s inte var fallet.

Befilhavaren hade under tiden kontaktat Vesta som var ett annat av
rederiets fartyg och som befann sig pa Vrdngd. Om assistans skulle ha
behovts hade Vesta haft 40 minuters gangvig med full fart till
haveriplatsen.

Ingen kontakt med Sjordddningscentralen (Sweden Rescue) togs trots att
detta stod som forsta punkt pa atgirdslistan vid grundstétning som var
uppsatt 1 styrhytten.

D4 befdlhavaren fick information om att inget vatten trangde in 1
maskinrummet tog han beslut om att backa av grundet eftersom Skarven
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vred sig. Det fanns dérfor risk for att hon skulle 14gga styrbordssidan mot
land. Befdlhavaren var rddd for att styrbords roder och propeller dé skulle
kunna bli skadade.

Backmanovern fick avsedd verkan och fartyget kom flott. Klockan 00.30
fortdjdes Skarven i sitt ldge 1 Saltholmen.

Niér fartyget var fortojt kontaktade befdlhavaren rederiets jour.
Jourhavande fick uppfattningen att hindelsen var ganska bagatellartad
varfor inte rederiets sikerhetsansvarige (designated person) kontaktades
direkt. Han fick inte vetskap om det intrdffade forrdn pd morgonen. Nar
han blev medveten om var Skarven hade grundstott och att det hade skett
med full fart stod det klart f6r honom att fartyget med nédvandighet méste
ha fatt allvarliga skador.

P4 formiddagen samma dag, den 25 augusti, gick Skarven till Ockerd dér
hon torrsattes och reparerades. Reparationen tog cirka tvd minader 1
ansprak.

4 Analys

4.1 Trotthet

Befilhavaren, som hade ett jobb iland med arbete forlagt till dagtid, kénde
sig trott fram pa kvillen da den ordinarie tiden for hans sdnggaende
nidrmade sig. Han forsokte att komma tillrdtta med detta genom att ga ut 1
friska luften och kédnde sig dérefter lite piggare.

Torbjorn Akerstedt, professor pa Karolinska Institutets avdelning for
psykosocial medicin, har i sin forskning konstaterat att trotthet fororsakar
en stor del av de olyckor som intréffar i de olika transportslagen.

Det har i olika utredningar géllande trétthet (fatigue) slagits fast, av bland
andra Torbjorn Akerstedt och i vara egna olycksutredningar, att den
biologiska klockan, vakenhetstidens lingd och somnens ldngd &r bland de
viktigaste faktorerna.

En olycklig kombination av dessa tre storheter kan ge en funktionsniva pa
sennatten som kan ha samma effekt som alkoholpéverkan och &r forenat
med kraftiga fordndringar av hjdrnans elektriska aktivitet. Denna typ av
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nattrétthet har konstaterats ligga bakom manga spektakuléra olyckor under
senare ar.

Ett mycket tydligt exempel dr grundstotningen i Vénern av det
hondurasregistrerade torrlastfartyget Allora den 24 november 2005.
Sjofartsverkets utredning kan hittas pd www.sjofartsverket.se vidare

Sjofartsinspektionen — olyckor och tillbud — haverirapporter — ar 2005.

Andra faktorer som inbjuder till somn ar bekvima stolar, virme, sévande
ljud, vibrationer, morker och monotoni.

En viktig bidragande orsak till trotthet dr den forkortade eller storda
dygnsvila (sdmn) som ofta forekommer i samband med oregelbundna
arbetstider. Forldggning av somn till fel fas 1 dygnsrytmen och korta
viloperioder kan ha avgdrande betydelse for formégan att halla sig vaken.

Det har visat sig att det inte racker att sova tillrdckligt l1dange. Man maéste
sova gott ocksa. I det aktuella fallet kan det faktum att befdlhavaren hade
ett spddbarn hemma ha haft betydelse for hur kvalitén pa hans soémn hade
varit.

Faktum &r att man inte ens behdver kédnna sig sérskilt trott for att
vakenhetsnivan omedvetet ska sdnkas. Forskning har visat att det ar 5,5
ganger hogre risk att rdka ut for en olycka pa natten dn pé dagen. I den
siffran har man endast tagit hénsyn till trétthet och inte andra faktorer som
kan hoja olycksrisken pé natten.

Stolen som befdlhavaren satt i var mycket bekvam. Det kan vara forodande
att vid trotthet nattetid sétta sig tillrdtta 1 en sadan stol.

Det engelska utredningsinstitutet MAIB (Marine Accident Investigation
Bransch) skrev i en av utgdvorna av sin tidskrift Safety Digest Lessons
from Marine Accident Reports: Om du &r pé vakt och du méirker symtom
pd annalkande somnighet 1dmna d4 navigationsstolen. Sldpp in frisk luft
och borja ga omkring.

Skarvens tranga brygga inbjod vél inte till ndgra omfattande promenader.
Genom att stélla sig upp och styra fartyget med hjilp av ratten for
handstyrning eller med styrpinnen i omedelbar nérhet till ratten skulle
sannolikt ha gjort det lattare for befilhavaren att hélla sig vaken.
Atminstone skulle han ha vaknat d4 benen, vid eventuell insomning, vek

sig.
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En aktiv utkik, enligt regel 5 1 de internationella sjovigsreglerna, hade
sannolikt kunnat forhindra olyckan.

4.2 Kursindringarna

Vid samtal med befdlhavaren framkom att han gjorde en 10-15° gir vid
tratt-over-kon-pricken vid 4,2 meters grundet. Vid grundomradet
Plankorna sydvést om fyren Smorbadan séger han sig ocksa komma ihag
att han gjorde en 15° gir.

Han skulle sedan ocksd ha gjort en gir vid Smdrbadan men denna uteblev
sedan han hade somnat.

Enligt fartygets AIS (Automatic Identifikation System) gjordes en cirka
15° gir vid 4,2-meters grundet. Dérefter visar AIS-utskriften pé en spikrak
kurs som slutar pa grundstotningsplatsen.

Detta innebir att befdlhavaren med stor sannolikhet somnade nidgonstans
mellan sista giren vid pricken vid 4,2-meters grundet och Plankorna samt
att fartygets automatstyrning var aktiverad och framfoérde Skarven pé kurs
22-23°. Béde kursforandringen vid Plankorna och vid Smorbadan uteblev
enligt utskriften fran fartygets AIS som ocksa visade att fartygets fart, pa
grund av strbmmens paverkan, varit drygt 13 knop.
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AIS-bild. Fartygets position klockan 00.17.58 samt spéret fran grundstotningsplatsen till

kajen.

4.3 Beslut efter grundstotningen

Dé Skarven grundstétt gjorde hickvagen, enligt bedomning, att hon hogg
mot berget och ocksa kasade ndgot akterdver. Detta gjorde att fartyget,
sannolikt av vind och strom, vreds sa att styrbordssidan kom att mer och
mer komma i kontakt med grundet.

For att undvika skador pa styrbords roder och propeller tog befdlhavaren
dé beslutet att backa av grundet och g4 till kaj. Beslutet togs sedan han fatt
klart for sig att inte vatten strommade in i fartyget.

Med tanke pa att avstandet till kaj inte var storre an cirka 0,5 M och att
inget synligt lickage forekom synes beslutet ha varit forsvarbart.

Onskvirt hade emellertid varit att MRCC varit informerad for att
omgéende vid behov ha kunnat arrangera eventuell hjélp och dven ha haft
mer tid att planera for sddan hjalp.
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5 Orsak

Den omedelbara orsaken till att Skarven grundstotte var att befdlhavaren

somnade varvid fartyget, som styrdes med hjéilp av automatstyrningen,

fortsatte med full fart pa inprogrammerad kurs tills grundstétningen var ett

faktum.

6 Faktorer

Sjofartsinspektionen har bedomt att foljande faktorer har haft betydelse for

hiandelseutvecklingen:

e Befilhavaren jobbade dagtid pa ett annat foretag. Han var vikarie

pa Skarven och lyckades inte ”vénda pa dygnet”.

e Befilhavaren lyckades inte, trots forsok under dagen, att fa den

sOmn han ansag sig behova.

e Utkik saknades.

7 Observationer

Befalhavaren satt kvar 1 den bekvidma stolen trots att han var trott och
somnig. En trotthet som han kinde av redan drygt tre timmar tidigare.

Négon utkik var inte posterad pa bryggan.

Ingen kontakt togs med MRCC i Goéteborg.

De uppgifter om grundstdtningen som rederiets jourhavande fick hade,

enligt jourhavande, den karaktéren att omedelbar kontakt med
sdkerhetsansvarig inte bedomdes som nédvandig.

8 Allminna rekommendationer

Enligt Sjofartsinspektionens beddmning finns det anledning att utfarda

foljande allmédnna rekommendationer:
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e Vid, fran det normala, avvikande hindelser ska besittningen i
mojligaste man folja de atgirdslistor som rederiet har utarbetat och
implementerat.

e Det ir viktigt att halla utkik enligt gillande regelverk.

e Vid trétthetssymtom bor inte navigatdren bli sittande kvar 1 sin
bekvima fatol;.

9 Skador

Négra person- eller miljoskador har sa vitt kidnt inte intréaffat.

Skarven fick omfattande skrovskador. Dels skador i fartygets botten som
en direkt foljd av att fartyget med full fart traffade berget. Dels en skada i
styrbords slag som sannolikt uppstod dé Skarven vred sig pa grundet.

Den enda ldcka som uppstod vid grundstotningen var i spillvattentanken
mellan spanten 36 och 40. Spillvattentanken rymde 1,4 m’.

Reparationen av skadorna tog cirka tvd ménader i ansprak.
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Bild En av skadorna

10 Atgiird fran rederiet

Rederiet har, efter olyckan, tillsatt en grupp som ska se éver scheman for
arbetstider och raster.
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