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Rapport passagerarfartyget Saga Lejon -SBZY- i kollision med fritidsbat den 21 juli 2007

Sammanfattning

Saga Lejon var pa vig fran Stockholm till Nykoping och skulle slussa i
Hammarbyslussen. Man hade fatt iland foridnda, forspring och en akterdnda
nér fartyget plotsligt borjade backa okontrollerat.

Pé backen forsokte en matros halla an pa forandan men bade den och
forspringet brast. Befdlhavaren forsokte hdva farten akterdver men
misslyckades. Han insdg att ndgot hade intrdffat med maskinerna och dessa
nddstoppades fran bryggan. Ett ankare lades av for att bromsa upp fartyget.

Ankaret tog men innan farten hade hunnit bromsas upp helt kolliderade
Saga Lejon med en fritidsbéat som lag fortdjd vid ett ledverk utanfor
slussen. Fritidsbéten fastnade 1 Saga Lejon och drogs utmed ledverket och
mot Hammarbyhamnens kaj. En taxibat som lag fort6jd vid kajen kom
sedan 1 kldm mellan kajen och fritidsbéten.

Héndelsen intrdffade klockan 0935 den 21 juli 2007 pa position N 59°
18,22 E 018° 04",85.

Sammanfattning av orsaker, faktorer och rekommendationer

Utredningen visar att en sidkring i maskinrummet inte var markt pa ett
tillfredstillande sétt och att samtliga 4 pumpar som reglerade propellrarnas
stigning var kopplade till denna sékring.

Tekniske chefen gjorde ett ingrepp som kom att stora driften. Da sdkringen
inte var ritt méarkt kunde han inte forutse att ingreppet skulle fa till foljd att
fartyget borjade backa okontrollerat.

Utredningen visar ocksé pé vikten av att man i samband med byggnation,
leverans och dvertagande av fartyg forsékrar sig om att tillracklig
redundans fés for alla system.

Man bor ombord pé fartygen vara dterhéllsam med att utfora service eller
tester av for framfarten vitala system nér fartygen befinner sig inomskars
eller i andra kénsliga omraden.
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Rapport passagerarfartyget Saga Lejon -SBZY- i kollision med fritidsbat den 21 juli 2007

Faktaredovisning

Fartyget Saga Lejon

Namn: SAGA LEJON

IMO nr: 6913376

Reg.bet.: SBZY

Hemort: Mem

Redare: Royal Stockholm Cruise Line AB
Operator: Royal Stockholm Cruise Line AB
Brutto: 1178

Loa: 58,92 meter

Bredd: 12,38 meter

Djupgaende: 3,2 meter

Klass: Sjofartsverket

Byggnadsar: 1969

Byggnadsmaterial: | Stal

Maskinstyrka: 1324 kW

Besittning: 25

Passagerare: 316
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Rapport passagerarfartyget Saga Lejon -SBZY- i kollision med fritidsbat den 21 juli 2007

Saga Lejon byggdes for svenska bestéllare som passagerarfartyg ar 1969
vid Husumer Schiffswerft i Husum, Tyskland och fick vid leveransen
namnet Malmé. Hon sattes i trafik mellan Malmé och Képenhamn. Ar
1975 séldes fartyget till tyska dgare och doptes om till Seeméwe II. Hon
blev &r 1999 omddpt till Amadeus. Fartyget forvérvades av den aktuella
dgaren ar 2003 da hon fick sitt nuvarande namn och aterfick svensk flagg.

Bryggan var belédgen i fartygets forliga del. Saga Lejon var forsedd med
Oppna bryggvingar som stack ut cirka en meter fran byggets sidor vilket
gjorde att sikten bade forut och akterut var mycket god.

Sikten akterut fran bryggvingen

Framdrivningsmaskineriet bestod av tvd huvudmaskiner av méarke Atlas-
Mak som utvecklade 1 324 kW och som var kopplade till tva propellrar
med vridbara blad. Pa full fart gjorde fartyget cirka 15 knop. En tvarstilld
propeller (bogpropeller) var installerad forut 1 fartyget.

Fartygets fart reglerades med tva kontrollspakar. Dessa var kopplade till en
kombinator vilket innebar att nér spaklégen dndrades s reglerades
propellrarnas stigning och maskinernas varvtal automatiskt.
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Rapport passagerarfartyget Saga Lejon -SBZY- i kollision med fritidsbat den 21 juli 2007

Det fanns 4 CPP-pumpar (Controlable Pitch Pump) som reglerade
propellrarnas stigning. Mandverstrommen till dessa pumpar var kopplad
till samma sdkring. Till denna sékring var ocksa maskinlarmet kopplat.
Sakringen var vid hindelsen mirkt "LARMSIREN”. (Efter hdandelsen
kompletterades mirkningen med texten "CPP PUMPAR”.) Maskinlarmet
bestod av ett ljus- och ett ljudlarm. Mellan dessa larm fanns en
stromstillare sa att det fanns mojlighet att vélja om man ville ha ljus- eller

ljudlarm.

Sdkringens mdrkning

Om mandverstrommen till CPP-pumparna av ndgon anledning bryts s&
faller oljetrycket. Propellrarna fortsétter dock att rotera med foljden att
bladen gér till ldge full back.

Segelbaten

Segelbaten var en Sveakryssare som byggdes av dgarens far ar 1975.
Bétens ldngd var 11,04 meter och bredden 2,44 meter. Djupgaendet var
1,50 meter och deplacementet cirka 4 500 kg.
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Rapport passagerarfartyget Saga Lejon -SBZY- i kollision med fritidsbat den 21 juli 2007

Besittningen pa Saga Lejon

Besittningen bestod av befilhavare, styrman, teknisk chef, en matros, 2
jungmén och 19 &vrig personal.

Befilhavaren var 56 ar och hade tjanstgjort pa Saga Lejon sedan ar 2003.
Han var vil fortrogen med fartyget och dess mandveregenskaper. Han var
ocksé vil kdnd med de aktuella farvattnen.

Tekniske chefen var 34 ar och hade i perioder tjidnstgjort pd Saga Lejon
sedan hosten 2005. Han ansdg sig vara "hyfsat” kidnd med fartygets
maskinutrustning.

Viadret

Vid tillféllet radde dagsljus och sikten var god. Vinden var sydostlig 2-4
m/sek.

Ovrigt

Tider som anges i rapporten avser svensk sommartid (UTC + 2 timmar).

Faktainsamling

e Intervju med befdlhavaren och tekniske chefen.
e Rapport om sjoolycka frén Saga Lejon.

e Uppgifter fran databasen Seasearcher.

e Intervju med segelbatens skeppare.

e Rapport frén sjofartsinspektor.

e Ombordbesok pd Saga Lejon av utredare.

e Polisforhor.

e www.faktaomfartyg.se

e DVD-film som togs av ett vittne.
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Rapport passagerarfartyget Saga Lejon -SBZY- i kollision med fritidsbat den 21 juli 2007

Hindelseforlopp

Enligt Saga Lejons befilhavare

Saga Lejon fortdjde vid kaj 105 1 Stockholm, Gamla Stan klockan 1940
den 20 juli 2007. Hon avgick sedan klockan 0905 den 21 juli och var
destinerad till Nykoping.

Resan fortskred planenligt in i Hammarbyleden till Hammarbyslussen dar
fartyget fortdjde med styrbords sida till kaj. P4 bryggan fanns befdlhavaren
och en styrman. Pa backen fanns en matros och pa poopen en jungman.
Ombord fanns ytterligare en jungman for att kunna vara behjélplig vid
behov.

Man hade hunnit fa iland ett forspring som hade tajtats upp. Fordnda och
akterdnda var ocksé iland men hade inte hunnit tajtas upp helt.
Befilhavaren stod pa styrbords bryggvinge och pratade med en slussvakt

pa kajen nér fartyget plotsligt borjade backa okontrollerat.

Bryggvingen

P& backen forsokte matrosen att halla an pa fordindan men lyckades inte
och trossen brast. Forspringet, som slackade upp nér fartyget backade,
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Rapport passagerarfartyget Saga Lejon -SBZY- i kollision med fritidsbat den 21 juli 2007

tajtades sedan upp och brast. Jungmannen pé poopen lade av akterdndan da
han befarade att personer pd kajen hade kunnat skadas om trossen hade
brustit.

Befdlhavaren forsokte hidva farten akterdver genom att fora maskinernas
kontrollspakar till 1dge fram. Han kunde dd konstatera att varvtalet 6kade
och att fartyget fortsatte akterover. Befdlhavaren insdg att nagot hade
intrdffat med maskinerna och drog kontrollspakarna till sina nolligen. Han
ropade till styrmannen och varskodde honom att nddstoppa maskinerna
samtidigt som han ropade till matrosen som fanns pa backen att lagga av
styrbords ankare. Befdlhavaren avgav upprepade signaler med visslan och
bad styrmannen att bege sig till backen for att assistera vid ankringen.

Ankaret tog men innan farten hade hunnit bromsas upp helt kolliderade
fartyget med en segelbat som lag vid ledverket. Efter hindelsen kom polis
ombord och holl forhor med befdlhavaren, styrman och tekniske chefen.
Polisen utforde ocksé utandningsprov pa de férhdrda. Proven visade
negativa resultat.

Enligt Saga Lejons tekniske chef

Tekniske chefen befann sig 1 maskinrummet och visste att fartyget befann
sig i Hammarbyslussen. Han hade upptéckt att det var glapp 1 den
stromstéllare som var omstéillbar mellan ljud- och ljuslarm. D4 han ville
atgirda glappet brot han strommen till stromstéllaren genom att bryta
sdkringen till larmet.

Maskinerna som gick mer eller mindre pa tomgéngsvarv borjade ta upp
belastning men det uppfattades inte som ndgot onormalt utan tekniske
chefen antog att man pé bryggan behdvde gora nagon mandver. Kort
dérefter kom en jungman ner i maskinrummet och informerade att fartyget
backade okontrollerat. Tekniske chefen forde da omedelbart maskinernas
kontrollspak till stopp.

Tekniske chefen upptéckte i samma stund att maskinernas varvtal
minskade och att de hade nddstoppats fran bryggan. Han inség dé att
hiandelsen hade ndgot samband med att han hade brutit sékringen och
aterstdllde darfor omedelbart densamma.

Han begav sig sedan upp till bryggan for att skaffa sig en dverblick dver
det intrdffade varefter maskinerna startades upp under lugna forhallanden.
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Rapport passagerarfartyget Saga Lejon -SBZY- i kollision med fritidsbat den 21 juli 2007

Enligt segelbitens skeppare

Pé segelbéten fanns skepparen och hans son och dotter, 14 respektive 11
ar, och tva hundar.

Segelbéten lag 1 Danvikstull vid den véstra kajen med styrbords sida till kaj
ndr man ombord horde ett langt signalljud frén fartyget Saga Lejon som
var pa vig in i kanalen mot Hammarbyslussen. Klaftbron vid Danvikstull
Oppnades och Saga Lejon passerade varefter segelbaten tillsammans med
en annan bét foljde efter. Saga Lejon gick sedan in i Hammarbyslussen och
fortéjde med styrbords sida till ka;.

Segelbaten lade sig utanfor slussen med styrbords sida mot ledverket.
Skepparen stod pa ledverket och holl béten i en akterdnda. Sonen stod
ocksé pa ledverket och holl i en fordnda. Dottern och hundarna fanns kvar i
bétens sittbrunn.

Efter en stund uppmérksammade segelbatens skeppare att Saga Lejons
akter drog sig at babord samtidigt som hon borjade backa. Detta oroade
honom inte pa nagot vis d& han visste att denna typ av fartyg hade goda
mandveregenskaper. Han antog att Saga Lejon pa ndgot sitt behdvde
justera sitt lage 1 slussen.

Saga Lejon fortsatte emellertid att backa ut ur slussen och nir avstandet
mellan fartygen var cirka 25 meter borjade folk som stod pa Saga Lejon
skrika "flytta pa er”. Segelbatens skeppare forstod da att ndgot var fel och
forsokte tillsammans med sonen flytta baten forover. Samtidigt ropade han
till sin dotter att komma upp pé ledverket vilket hon ocksa gjorde. Kort
dérefter kolliderade Saga Lejon med segelbéten. Vid kollisionen traffade
Saga Lejons styrbords aktra horn segelbdten midskepps pa babordssidan.

Segelbatens skeppare horde inte att det avgavs nagra signaler fran Saga
Lejon nér hon backade. Efter kollisionen fastnade segelbéten i Saga Lejon
och drogs cirka 10 meter utmed ledverket. Folk som stod pa Saga Lejon
och dottern borjade ropa “hundarna, hundarna” och skepparen gick ombord
och lyckades lyfta 6ver hundarna och lite utrustning till Saga Lejon.

I samband med att Saga Lejons fart stoppades upp térnade segelbaten mot
en obemannad taxibat som lag fort6jd pa platsen. Segelbdten kom sedan
loss fran Saga Lejon och skepparen kunde se att skadan sdg ut at vara dver
vattenlinjen och att hon inte tog in vatten. Skepparen startade en
utombordsmotor och fick di en tamp i propellern. Han lyckades skéra loss
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Rapport passagerarfartyget Saga Lejon -SBZY- i kollision med fritidsbat den 21 juli 2007

tampen och flytta béten till samma plats som han tidigare hade legat vid
intill ledverket. Baten flyttades senare till insidan av ledverket.

Analys

Mangverstrommen till CPP-pumparna var kopplad till samma sékring som
maskinlarmet. Vid héndelsen var sékringen endast mérkt med texten
"LARMSIREN”. Nir tekniske chefen brot sékringen for att atgérda ett
glapp i larmets stromstéllare vilseleddes han av sékringens markning. Det
kan inte uteslutas att man vid tidigare tillfdllen har brutit sékringen for
underhall av maskinlarmet. Sannolikt har detta da skett nér fartyget legat
till kaj och att CPP-pumparna dé varit stoppade. Man har da inte
uppmarksammat att pumpar och larm var kopplade till samma sékring.

Det fanns 4 CPP-pumpar som reglerade propellrarnas stigning. Tva
pumpar var kopplade till vardera propellern. Mandverstrommen till alla
fyra pumparna var kopplad till samma sikring. Undersokning har visat att
man nagon ging av okdnd orsak har matat mandverstrommen till CPP-
pumparna fran sékringen till maskinlarmet. Enligt ritningar skulle
strommen ha tagits frdn en annan kopplingspunkt. Sannolikt har
omkoppling skett nér fartyget tillhorde ndgon av de tidigare dgarna.
Forhéllandet har sedan inte uppmiarksammats i samband med att fartyget
forvarvades av den nuvarande dgaren.

Niér fartyget plotsligt borjade backa okontrollerat stod befdlhavaren pé
bryggvingen och fartyget var i stort sett fardigforto;t for slussning. Att
fartyget borjade backa maste rimligtvis ha 6verraskat honom. En normal
reaktion var att omedelbart forsoka hiva farten akterover genom att fora
maskinernas kontrollspakar till lage fram. Genom denna dtgird kom
maskinernas varvtal att 6ka vilket innebar att farten akterdver istéllet
okade.

Befdlhavaren insdg omedelbart att ndgot var fel och terstéllde
kontrollspakarna till nolldge samtidigt med att maskinerna nddstoppades.
Vid hédndelsen gav befdlhavaren ocksd omedelbart order om att 1agga av
styrbords ankare. Han var medveten om att det fanns risk for att detta
skulle kunna innebéra att bland annat kablar pé botten kunde skadas.
Befilhavaren har uppgett att han var radd for att manniskor skulle kunna
komma till skada om man inte snabbt lyckades hiva farten akterdver.
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Matrosen pé backen forsokte hélla an pa fordndan men trossen brast.
Genom att halla an pa forandan bidrog detta till att farten akterdver i nagon
mén bromsades upp. Pa poopen lade jungmannen av akterdndan dd han
befarade att personer pa kajen hade kunnat skadas om trossen hade brustit.

Tekniske chefen forde omedelbart maskinernas kontrollspak till stopp nér
en jungman kom ner till maskinrummet och informerade att fartyget
backade okontrollerat. Han har uppgett att han inte med sdkerhet kan
avgora om detta paverkade situationen eftersom han samtidigt upptackte
att maskinerna hade nddstoppats fran bryggan. Hans ingripande hade
inneburit att maskinerna hade stoppats dven om de inte hade nddstoppats
fran bryggan.

Niér besittningen insdg vad som hade intréffat agerade de snabbt och
gjorde vad som stod i deras makt fOr att situationen inte skulle forvérras.

Héndelsen bekriftar att tekniska system manga ganger dr komplexa och
dédrmed mycket kénsliga for ingrepp eller storningar. Man bor darfor i
gorligaste man undvika att, under drift, gora ingrepp som kan vara
kénsliga.

Nir segelbétens skeppare sdg att Saga Lejon borjade backa sa antog han att
man pa nagot sitt behovde justera sitt lage i slussen. Till att borja med
oroade han sig darfor inte pa nagot vis. Nér han lite senare forstod att ndgot
var fel pd Saga Lejon forsokte han tillsammans med sin son flytta
segelbaten for att komma undan frin det utsatta ldget. Han ropade ocksa
till sin dotter, som befann sig ombord pa segelbaten, och uppmanade henne
att komma upp pa ledverket vilket hon ocksa gjorde. Déarigenom undveks
risken for att hon skulle komma till skada vid den kollision som uppstod.

Aven segelbitens skeppare och de tva barnen agerade snabbt och gjorde
vad som stod i1 deras makt for att forsoka begrénsa skadorna.

Saga Lejons befdlhavare har uppgett att han vid hindelsen gav upprepade
signaler med visslan. Segelbatens skeppare horde inte att ndgra signaler
gavs under backmandvern. Pa en DVD-film som togs av ett vittne kan
horas att Saga Lejon avgav ett langt signalljud kort fore kollisionen.
Filmen visar endast den senare delen av hiandelsen varfor det inte har gatt
att utreda om nagra signaler gavs i ett tidigare skede.
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Det finns inget som tyder pi att trotthet har bidragit till att hindelsen
intraffade.

Orsaker och faktorer

e Sidkringen till CPP-pumparna var inte mirkt pa tillfredstéllande
satt.

e Alla CPP-pumpar var kopplade till samma sdkring.

e Mandverstrommen till CPP-pumparna hade matats fran sakringen
till maskinlarmet. Enligt ritningar skulle strommen ha tagits frén en
annan kopplingspunkt. Sannolikt har omkoppling skett nér fartyget
tillhorde nadgon av de tidigare dgarna.

e Tekniske chefen gjorde ett ingrepp som kom att stora driften.

Rekommendationer

Vid héndelsen var mandverstrommen till CPP-pumparna kopplad till
samma sédkring som maskinlarmet. Rederiet for Saga Lejon ska sidkra
driften av CPP-pumparna genom att mandverstrommen till pumparna
kopplas till separat sékring. Rederiet bor separera pumparnas sikringar sa
att varje pump far egen sékring.

Vid de tester som gors 1 samband med byggnation, leverans och
Overtagande av fartyg bor man forsékra sig om att tillrdcklig redundans fas
for alla system. Man bor ocksa forsdkra sig om att sdkringar och annan
utrustning dr markta pa tillfredstillande sétt.

Man bor ombord pa fartygen vara dterhdllsam med att utfora service eller
tester nér fartygen befinner sig inomskars eller i andra kédnsliga omraden.

Skador

Négra person- eller miljoskador har sa vitt kidnt inte uppkommit.

Saga Lejon fick inga skador.
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Segelbéten fick sa svéra skador att den inte gick att reparera.

En taxibat fick mindre skador.

Ovrigt

En liknande héndelse intrdffade pé fartyget Atlantic Companion den 22
oktober 2006. Infor ankomst till Goteborg provades rutinméssigt ett
parallellt branslesystem att driva hjdlpmaskinerna. Det visade sig att
branslepumpen var underdimensionerad, vilket ledde till att hjdlpmaskinen
stoppade och blackout uppstod. Under forsoken att aterstilla normaldrift
intraffade flera foljdhéndelser, som rimligtvis inte kunde forutses av
besittningen. Detta ledde till en aterkommande blackout och slutligen
grundstotning. (Utredningsrapport finns pa var hemsida
www.sjofartsverket.se Sjofartsinspektionen olyckor och tillbud —

haverirapporter).

For att undvika ett dterupprepande har man ombord pd Saga Lejon vidtagit
foljande dtgirder:

e Den aktuella sikringen mirktes om omedelbart efter hindelsen sa
att det klart framgick att ocksd CPP-pumparna var kopplade till
sakringen.

e CPP-pumparnas sdkringar har separerats i elcentralen.
e CPP-pumparna har forsetts med separata stromstdllare.

e En CPP-pump per propeller har kopplats till nddgeneratorn for att
sékra driften vid en eventuell blackout.

Genom de vidtagna atgérderna har de utfirdade rekommendationerna
omhéndertagits.
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