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Bogserfartyget Bohus - SELR — maskinhaveri, grundstotning samt forlisning 16 mars, 2007

1 Sammanfattning

Efter ett bogseruppdrag avgick bogserbdten Bohus frdn Wallhamn pa Tjorn
den 16 mars ar 2007 klockan 12.25 for att ga till Brofjorden for ett annat
bogseruppdrag.

Fartyget passerade cirka 0,7 M (nautisk mil = 1 852 meter) véster om
Maseskar cirka klockan 14.17 med 13 knops fart pa kurs 005°. Cirka 5
minuter senare dndrades kursen till 020° for att styra upp mot Héttan fyr
utanfor Harmanolandet (se sjokortsutdrag).

Klockan 14.26 stannade forst fartygets huvudmaskin och strax darefter
aven den hjdlpmaskin som var i drift och Bohus drev redldst for vind,
strdm och sj0 mot grundomradet sdder om Harmand huvud.

Klockan 15.12 grundstdtte Bohus pa position N 58° 08°,03 E 0117 20°,83.
En dryg halvtimme senare hade beséttningen vinschats upp till en
helikopter.

Den 6kande vinden och allt grovre sjon slog bogserbaten sonder och
samman. Den sjonk under den paféljande natten pa 14 meters djup. Dykare
kunde, da vidret bittrat sig, konstatera att delar av fartyget hade spritts i
omrédet.

Utredningen finner att befdlhavaren var 6vertygad om att problemen skulle
klaras av och vintade darfor med att kontakta MRCC om situationen. Av
samma orsak anvidndes endast det ena ankaret.

Vidare konstaterar utredningen att alla beséttningsmedlemmar var nya i
fartyget. De hade emellertid gedigen erfarenhet till sj0ss och, 1 de flesta
fall, av bogsering.

Den troligaste orsaken till motorstoppet beddms vara att en trasa glomts
kvar i dagtanken efter att denna rengjorts en tid fére hindelsen, och att
denna trasa kommit i rorelse i den relativt grova sjon och téppt till
brénsletillforseln till huvudmotorn.
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Bogserfartyget Bohus - SELR — maskinhaveri, grundstotning samt forlisning 16 mars, 2007

2 Faktaredovisning

2.1 Fartyget

Namn: BOHUS

IMO nr: 7363968
Reg.bet.: SELR

Hemort: Malmo

Redare: Roda Bolaget AB
Operator: Roda Bolaget AB
Brutto: 357

Loa: 32,85 meter
Bredd: 10,08 meter
Djupgaende: 5,52 meter

Klass: LR

Isklass: 1A

Byggnadsar: 1974
Byggnadsmaterial: | Stal
Maskinstyrka: 2870 kW
Besittning: 4 man
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LS Ll

RODA BOLAGET

Bogserfartyget Bohus byggdes pa Asiverken i Amal ar 1974 for Bohus
Tug och fick fran leveransen namnet Bohus.

Bohus 6vergick i mitten av 1980-talet i det d& bildade Roda Bolaget som
bade dgde och drev fartyget. Roda Bolaget 6vergick sedermera i dansk dgo
genom Svitzer Wijsmuller men rederiets administration och ansvaret for
fartygens drift fanns fortfarande i Goteborg.

Bohus var byggd som en konventionell bogserbat till isklass 1A. Nistan
halva langden av huvuddick var ett 6ppet arbetsdidck med bogserspel och
bogserkrok. For ddrom fanns déckshuset (0verbyggnaden) med bryggan
och besittningens utrymmen.

I forliga delen av fartyget under huvuddicket fanns fem beséttningshytter
och for om dickshuset ett cirka fem meter 14ngt fordack dér ankarspelet
var placerat. Enligt uppgift fanns det 5-6 eventuellt 7 schacklar
ankarkdétting i varje box (1 schackel = 15 famn = cirka 27 meter).

Tvé nddutgangar fran hytterna under dick mynnade pa fordéck strax for
om Overbyggnaden.

Déckshuset var byggt s att det var mojligt att utomhus passera fran
akterdécket till forddcket. Avstdndet mellan relingen och bygget var cirka
80 cm.

Akter om fartygets 6ppna bryggvingar, en halvtrappa ner, fanns en
rdddningsflotte pa var sida och lite langre akterdver, 1 hdjd med skorstenen,
en MOB (Man Over Board) bét.
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Akter om besittningshytterna under huvuddick fanns fartygets maskinrum.
Det var EO klassat vilket innebdr att det inte behover vara stindigt
bemannat.

Framdrivningsmotorn var tillverkad av Lindholmen. Det var en 6-cylindrig
motor av typ Pielstick 6 PC2-5L som utvecklade 2868 kW. Oljeatgangen
vid normal drift var cirka 250 liter per timma.

Huvudmotorn var kopplad till en stillbar propeller med ett konventionellt
roder rakt akter om propellern. Bogserbétens dragkraft var 38 ton.

De tre hjdlpmotorerna var tillverkade av Scania. Tva av dem utvecklade
130 kW och den tredje 64 kW. Den hjélpmotor som var 1 drift vid
motorstoppet drog cirka 25 liter per timma.

Béade huvudmaskinen och de tre hjdlpmotorerna drevs med dieselolja
(gasolja).

Bohus var ocksa utrustad for brandbekdmpning med en vattenkapacitet av
4 000 liter per minut samt 10 m® skum i en tank. En elektrohydraulisk
teleskopmast kunde hoja vatten/skum munstycket till 20 meter 6ver
vattenytan.

2.2 Bryggutrustningen

Instrumenteringen pa bryggan fanns 1 huvudsak pa en konsol 1 styrhyttens
forkant med ratten midskepps pa konsolens akterkant. P4 bada sidor om
styrplatsen stod en stol med en radar framfor varje. Styrbord om styrbords
stol fanns dven en styrpinne liksom det ena av tvd maskinmanodverreglage.
Det andra fanns langst ut om babord. Bredvid maskinmandverreglaget pd
konsolen fanns dven reglaget till fartygets bogpropeller av Brunvolls
tillverkning. Den var pd 184 kW.

Framfor babordsstolen stod en Racal Decca Bridgemaster 120 radar och
framfor styrbordsstolen en JRC [4A-5106-Hs radar. Mellan dessa
radarapparater var det elektroniska sjokortet, ADVETO DGPS, placerat.

I styrhyttens akterkant fanns sjokortsbordet, telefoner och en panel for
maskinlarmen.
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Detta var den for hindelsen viktigaste bryggutrustningen som 1 alla delar
fungerade tillfredsstillande. Aven annan utrustning p4 bryggan fungerade

utan anmérkning.

Bild: Bryggan

2.3 Bunker- och brinslesystemet

Fartygets bunkerforrad forvarades i fyra tankar som var och en rymde cirka
25 m’. Dessa var placerade parvis i bredd i forliga respektive aktra delen
av maskinrummet. Forflyttning av olja mellan tankarna skedde med en
transferpump med kapaciteten 12 m® per timme. Oljan passerade da silar
som fangade upp grovre partiklar.

Fran de aktre bunkertankarna gick oljan till en separator av market Alfa
Laval MAB 2055-24-60. Efter avskiljning av eventuell smuts och vatten
pumpades oljan vidare till dagtanken som var utrustad med hog- och
lagnivalarm samt ett 6verfyllnadsrér som ledde oljan till babords aktre
bunkertank. Dagtanken rymde 1 m®. Separatorn gjordes, enligt uppgift, ren
vid behov eller ndgon géang per dygn.

Det fanns ocksa mojlighet att med transferpump kora oljan direkt fran
bunkertankarna till dagtanken.

Frén botten av dagtanken gick ett ror till de tre hjalpmotorerna och ett ror
till huvudmaskin. Direkt efter dagtanken fanns en manuell
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snabbstdngningsventil pa varje ror for att vid behov momentant kunna
strypa oljetillforseln till de olika motorerna.

For att ge tillrdckligt oljetryck till huvudmaskin, 2 kilos tryck, fanns tva
matarpumpar (boosterpumpar) varav man vid normal drift endast korde
med den ena.

Innan oljan nddde huvudmaskin passerade den tvé filter. Vid behov kunde
oljan ledas antingen till det ena eller till det andra filtret for att gora det
mojligt att, Aven vid gang, byta ett filter. Oljan kunde ocksé ledas genom
de bada filtren samtidigt.

Ett av de tva filtren byttes ut mot ett rent i Goteborg nagon vecka innan
olyckan. Det som byttes ut var inte speciellt smutsigt. Det andra anvédndes
for att filtrera oljan frén filterbytet 1 Goteborg fram till motorstoppet.

Bild: Brdnnoljefiltren
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Bild: Boosterpumpar

Huvudmotorns 6verloppsolja leddes tillbaks till dagtanken.

Nio dagar innan olyckan hade dagtanken rengjorts. Da hade ockséa
lagnivalarmet kontrollerats och befunnits fungera tillfredsstéllande.

Efter rengdringen av dagtanken skulle de aktra bunkertankarna goéras rena
eftersom de konstaterats innehalla mycket smuts. Oljan kordes dérfor med
transferpumpen till de forliga bunkertankarna som i stort sett blev fulla.
Maingden fororening var da s stor att silarna fick goras rena en gang i
halvtimmen.

Eftersom Bohus skulle forflyttas i Goteborgs hamn limnades 4-5 m® olja
kvar i de aktre tankarna. Den sista kubikmetern olja 1 de aktre tankarna
kordes, innan rengoringen pa Gothenius varv, genom separatorn till
dagtanken.

Efter rengdrningen av de aktre tankarna bunkrade Bohus cirka 40 m® olja
som placerades i1 de rengjorda tankarna.

Sid 8
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2.4 Besittningen

Besittningen bestod av befilhavare, bogserhandledare, teknisk chef och
matros.

Befilhavaren var 49 ar gammal. Han var sjokapten och hade varit
befdlhavare 1 olika typer av fartyg i 25 ar. Han hade férutom 4 veckor som
praktikant i andra bogserbatar ingen som helst erfarenhet av tjanst ombord
1 bogserbat. Han monstrade ombord i Bohus samma dag som olyckan
intréffade.

For att han skulle acceptera tjdnsten som befdlhavare i Bohus krdvde han
att det under en tid skulle finnas en erfaren bogserbatsskeppare ombord da
man skulle assistera fartyg.

De sista 24 timmarna hade befdlhavaren varit i tjdnst i 12 timmar, 25
timmar de sista tvd dygnen och 43 timmar den senaste veckan.

For att bistd befdlhavaren fanns det en dansk bogserbatsskeppare ombord
som hade 26 érs erfarenhet fran bogseruppdrag. Han kom ombord i
Wallhamn 2,5 timmar innan olyckan.

Den tekniske chefen var 56 &r. Han hade en maskinbefil klass 3
behorighet. De senaste tva dygnen hade tekniske chefen haft samma
arbetstid som befdlhavaren men hade varit i tjanst 67,5 timmar senaste
veckan.

Tekniske chefen monstrade pd Bohus 3 dagar innan olyckan intrdffade.
Han hade emellertid tjdnstgjort ombord i Bonden som &r ett systerfartyg till
Bohus.

Matrosen var 33 &r gammal. Han hade 14 ars erfarenhet fran tjinst som
matros. Han hade samma arbetstidsfordelning som den tekniske chefen.
Matrosen hade varit ombord i Bohus 1 vecka.

Bohus var bade till numerér och ockséa behorigheter behorigen bemannat.

Det synes inte som om trotthet har varit en bidragande faktor under
hiandelseforloppet.
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2.5 Vider och stromsiittning

Vid tiden for olyckan var vinden sydvéstlig 12 - 15 m/sek. med en
uppskattad vaghojd fran samma vaderstreck pé cirka 3 meter. Det var klart
med god sikt.

Déa maskinhaveriet intrdffade satte strommen nordvart med 1,5 till 2 knop
enligt Adveton. Detta hade befdlhavaren ocksa konstaterat strax innan da
man passerade ett fiskeflote. Bohus drev forst med stdven pekande mot
norr. Detta gjorde att besittningen inte kdnde négon stress eller oro da man
1 stort sett drev parallellt med land.

Efter cirka 10 minuter dndrades emellertid stavriktningen till sydvést och
befdlhavaren insag dé att stromriktningen hade skiftat radikalt. Fartyget
drev, efter stromkantringen, forst mot nordost och sedan ostnordost. Detta
gjorde att Bohus drev in mot Vallerésund mellan Hermano och Vallero.
Avstandet till land var da endast cirka 1 M.

Enligt kustbefolkningen dr Vallerdsund en flaskhals mot vilken strommen
vid tillfalle kan sdtta med stor kraft.

2.6 Sjoriaddningsséllskapets fartyg pa Kiringon

Sjordddningsséllskapets fartyg Brostrom var stationerad pd Kéiringén och
hade vid larmet cirka 4 M till Bohus position. Larmet kom, enligt rapport
over utfort uppdrag, till sjordddningsstationen cirka klockan 15.00 och
omkring 10 minuter senare avgick Brostrom.

Fartyget hade en motorstyrka pa 690 kW, gjorde cirka 12 knops fart och
hade bogsermojligheter med 13 tons dragkratft.

Detta innebér att Brostrom var pa olycksplatsen inom en halvtimme efter
det att larmet kom.

Sjordddningssillskapets fartyg Victoria var ocksa stationerad pa Kéringon.
Hon hade 588 kW motorstyrka och gjorde 26 knop. Victoria avgick
ungefdr samtidigt som Brostrom. Hon var vid olycksplatsen cirka 15
minuter senare men dé hade redan haveristen drivit pa land.

Aven Victoria hade viss bogserkapacitet.

Sid 10
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2.7 Faktainsamling

e Samtal i Goteborg den 2 april med besdttningen och DP
(sdkerhetsansvarig)

e AlS-utskrifter

e Rapport om sjoolycka

e Faktasammanstillningar frdn R6da Bolaget
e Rapport frin MRCC

e Rapport fran Sjordddningssallskapet

3 Hindelseforloppet

3.1 Hindelseforloppet med fartyget fram till grundstotningen

Bohus hade 3 veckor innan den aktuella hindelsen kommit hem fran
uppdrag som hamnbogserare och isbrytare pa Svalbard och skulle i juni
atervianda dit.

Fartyget kom till Wallhamn frén Goteborg, dir 95 m® gasolja hade
bunkrats, for att assistera ett billastfartyg fran kaj. Innan assistansen
borjade kom bogserhandledaren ombord.

Efter vél avslutat uppdrag avgick Bohus klockan 12.25 for att ga till
Brofjorden for ytterligare ett bogseruppdrag. Beslut togs att g utomskérs
och g4 till kaj 1 Lysekil for att dta och vila infor jobbet 1 Brofjorden.
Distansen fran Wallhamn till Lysekil dr 34 M.

Bohus passerade ut ur skirgarden vid Eggskar fyr, passerade Bredbaden
boj klockan 13.30 och hade, klockan 14.17, Maseskirs fyr i B= 090" pa ett
avstdnd av 0,7 M. Fartyget 1dg da pa kurs 005°, gjorde 13 knops fart och
rullade mellan 10° och 30° for den grova sydvistliga sjon.

Efter kurséndring till 020° cirka fem minuter senare styrde man mot Héttan
fyr. Alla ombord fanns pé bryggan utom matrosen.
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Klockan 14.20 1j6d ett maskinlarm och klockan 14.26 stannade forst
huvudmotorn och strax efter hjdlpmaskin. Befdlhavaren kunde snart
konstatera att fartyget drev norrut och att det darfor inte fanns anledning
till panik eftersom man bedémde att det var gott om tid att dtgirda felet.

Da strommen 10 minuter senare skiftade och satte fartyget mot land dkade
anledning till oro betydligt och befdlhavaren tog, klockan 14.40, kontakt
med rederiets operativa avdelning och informerade om laget.

Operativa avdelningen kallade upp bogserbaten Boss, som lag i
Brofjorden, och informerade om Bohus’ beldgenhet. Boss avgick direkt
och styrde mot Bohus’ position med berdknad ankomsttid en timme senare.

Klockan 14.50 lade bogserhandledaren pa betdlhavarens order av styrbords
ankare pa position N 58° 07°,9 E 011° 19°,8. Vattendjupet var cirka 36
meter och avstandet till grundomradet cirka 0,68 M. Man lit kéttingen tajta
upp tre ganger for att d& sldppa mer kitting. Det fanns ingen synlig
uppmaérkning av ankarkittingen men bogserhandledaren berdknade att 2-3
schacklar (55-83 meter) hade runnit ut. Befdlhavaren var orolig for att for
mycket kétting rasslat ut eftersom han inte visste hur och/eller om
kéttingens bakénda var fastsatt.

Forhoppningen var att ankaret skulle fa faste dd vattnet grundade upp som
da 20-meterskurvan passerades. Det var emellertid endast cirka 200 meter
mellan 20-meterskurvan och 6-meterskurvan.

Befilhavaren 6vervigde att ldgga av bada ankarna men slog ifran sig
tanken da han ansag att risk forelag att det skulle bli torn 1 kéttingarna.

Klockan 15.08 ropade befdalhavaren upp VTS (Vessel Traffic Service)
Lysekil och bad dem kontakta sjérdddningen pa Kéarringén. Avstandet fran
sjordddningsstationen till Bohus’ position var, d& anropet gjordes, cirka 4
M. Befilhavaren informerade om att ankaret inte holl och att det var
mycket néra till land. Han begédrde omedelbar assistans.

Klockan 15.10 fick MRCC Géteborg, genom VTS Marstrand, vetskap om
Bohus” beldgenhet. Klockan 15.12 den 16 mars grundstotte Bohus pa
position N 58° 08°,03 E 011° 20°,83. Fartyget fick genast 25-30° styrbords
slagsida med overbrytande sjo.

Under tiden Bohus drev mot land tog besittningen pa sig
Overlevnadsdrikterna. Tva av Overlevnadsdrikterna var det vissa
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svarigheter att hitta. Bogserhandledaren, som sag ut att ha ansenliga
krafter, beréttade att det var helt omgjligt att sjdlv dra upp blixtldset den
sista decimetern trots att det fanns en l&ng stropp med en stor tvirpinne att

greppa tag i.

3.2 Hiindelseforloppet i maskinrummet

Klockan 14.20 1j6d ett maskinlarm och dé tekniske chefen kom till
maskinrummet kunde han konstatera att larmet géllde lagt brannoljetryck.
Han kvitterade larmet och skiftade Gver sd att oljan passerade det rena, 1
Goteborg utbytta, oljefiltret. Oljetrycket forblev emellertid obefintligt.

Han provade ocksa att kora oljan genom bégge filtren men inte heller detta
hjédlpte. Tekniske chefen startade da den andra boosterpumpen. Trots att
tva boosterpumpar var igdng fanns det fortfarande inget eller mycket litet
oljetryck.

Huvudmotorns varvtal minskade varefter den stannade. Négra sekunder
dérefter stannade ocksé 1:ans hjélpmaskin vars maximalbrytare tidigare har
stéllt till med problem. Denna brytare fanns for att bryta hjdlpmaskinens
belastning vid dverlast.

Tekniske chefen ryckte 1 snabbstéingningarna for att fa eventuella partiklar
att lossna och han kontrollerade ocksé oljenivan. Dessa kontroller visade
inget onormalt. Oljeseparatorn hade gatt hela resan och hade kort separerad
olja till dagtanken.

Maskinlarmet dterstdlldes och 2:ans hjdlpmaskin startades och lades in pa
el-tavlan. Ocksé 1:ans hjdlpmaskin startades och lades ocksa den in pé el-
tavlan.

Darefter startade tekniske chefen standbypumpen och normal procedur for
uppstart av huvudmotorn foljde. Trots att det fortfarande inte fanns nigot
brannoljetryck beslot han att &ndé gora ett forsok att starta huvudmotorn.
Motorn gick runt men startade inte.

Tekniske chefen lossade dérefter en dréneringsplugg pa oljefiltret varvid
olja rann ut men utan tryck.
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Ett andra forsok att starta gjordes men utan resultat. Direfter hamnade
Bohus med ett 6ronbeddvande brak pd grund och tekniske chefen dvergav
skyndsamt maskinrummet.

3.3 Hiindelseforloppet efter grundstotningen

Besittningen lamnade bryggan da Bohus grundstétte. De kléttrade ner pa
fordickets babordssida for att invénta att helikopter skulle komma och
evakuera dem.

MRCC hade larmat ut helikopter 991 fran Sdve. Den var 1 luften klockan
15.27. Dessutom var Sjoraddningssillskapets bada fartyg Brostrom och
Victoria, lotsbat 740, KBV 303 och Boss pé vig till olycksplatsen.

Klockan 15.40 var helikoptern framme vid haveristen och 40 minuter
senare var alla fyra beséttningsménnen rdddade och fordes till Sdve dar
kontorspersonal frdn R6da Bolaget motte upp.

Under kvillen 6kade vind och sj6 och Bohus kasade under natten av
grundet och sjonk pa cirka 14 meters djup.

Den 20 mars, da védret hade lugnat sig gick dykare ner for att se hur vraket
sag ut. De kunde konstatera att Bohus var totalt sonderslagen. Dykarnas
uppgift var ocksa att forséka bedoma hur mycket ankarkétting som
slapptes ut vid ankringen. De beréknade att cirka 30 meter kétting fanns
mellan klyset och ankaret.

Den 8 april var dykare aterigen nere for att bland annat &nnu en ging mita
kittingen. Dykarna kom dé fram till att 24 meter kétting 14g rakt pé botten
fran ankaret. Dérefter 16pte den in i1 en hérva av cirka 10 meter katting.
Alltihop forsvann i en skrothdg av forvriden metall och en liggande
huvudmotor. Det gick inte att hitta ankarkéttingens bakénde. Det fanns inte
heller nagra spér av ankarspelet.

Sid 14



Rapport

Bogserfartyget Bohus - SELR — maskinhaveri, grundstotning samt forlisning 16 mars, 2007

Bild: Vrakdelar

3.4 Oljefororening

Ombord i Bohus fanns cirka 95 m® gasolja i bottentankar och dagtank.
Dessutom fanns cirka 4 m® smérjolja och cirka 1 m® hydraulolja.

En oljesaneringsplan var utarbetad av rederiet och oljan skulle
omhéndertas sa fort vadret tillat. Nar dykare gick ner for att rekognocera
fann man, som ndmnts ovan, att fartyget var totalt sonderslaget. All olja
hade kommit ut i havet.

Det mycket daliga vadret med hard vind och brytande sj6 hade gjort att
oljan fordelats i vattnet och avdunstat. Det har inte gatt att hitta nagot som
helst spér av ilandfluten olja och inte heller har oljeskadade faglar
observerats. Boende i ndrheten av och i 14 om olycksplatsen har, sa vitt
ként, inte rapporterat ndgon oljelukt.
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4 Analys

4.1 Vigval

Det fanns tva valmojligheter da beslut skulle fattas om végval for att ta sig
fran Wallhamn till Lysekil. Man kunde, som Bohus gjorde, ga ut soder om
Tjorn och ga utomskérs forbi Maseskar mot Hittan fyr.

Man kunde ocksa ga den ldngre vigen 6ster om Tjorn och Oster och norr
om Orust och ut genom det mycket trdnga Malo strommar.

Befilhavaren funderade over fardvig men valde att ga utomskérs. Det &r
inte helt osannolikt att grundstdtningen 1 Malo strommar med en annan av
rederiets bogserbatar, Svitzer Mercur, kan ha inverkat pé beslutet. Svitzer
Mercur grundstotte den 20 januari 2007 1 mycket daligt vader, mycket
dalig sikt och mycket stark strom. Skadorna pa den ena azimuthpropellern
blev ansenliga.

Beslutet behdvde inte fattas pa grund av tidsbrist eftersom bogseruppdraget
i Brofjorden var forst féljande morgon.

4.2 Brinsleforsorjning och dverlast

Dagtanken gjordes ren av fartygets besdttning 9 dagar innan olyckan. Da
kontrollerades ocksé lagnivalarmet som befanns fungera utan anmérkning.
Efter detta rorde sig Bohus endast i Goteborgs hamn fram till varvsbesoket
pa Gothenius varv.

Det kan inte uteslutas att en trasa eller liknande har glomts kvar efter
rengdrningen av dagtanken och pa grund av slingringen kommit i rorelse
och blockerat fri passage for oljan till huvudmotorn.

Ingen ombord var séker pd om “power pack” for hydrauliken till ddck
fortfarande var i drift. Om den var igang drog den mycket elektricitet. Da
huvudmotorn stoppade startade smdrjoljepumpen. Da dven den elektriskt
drivna pitchpumpen var igdng blev hjdlpmaskinens belastning sannolikt for
hog varfor den stoppade.

Man har tidigare, enligt uppgift, haft problem med maximalbrytaren till
1:ans hjdlpmaskin. Om brytaren inte fungerade d4 huvudmotorn stannade
var overlast en trolig anledning till stoppet.
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4.3 Ankringen

Sé lange Bohus drev norrover fanns det ingen tanke pa ankring eftersom
befdlhavaren inte uppfattade situationen som hotande. Néar strommen
kantrade och satte in mot land blev fragan om ankring hogaktuell.

Styrbords ankare lades av da vattendjupet var cirka 36 meter. En gammal
tumregel ar att den kitting man ska sticka ut ska vara minst tre gdnger
vattendjupet for att ankaret ska {4 faste. Med 36 meters vattendjup borde
alltsd minst 110 meter (4 schacklar) kétting ha stuckits ut. Med tanke pé
den friska vinden borde dnnu mer kitting ha slappts.

En atgdrd som hade 6kat mojligheten att f4 hejd pa driften hade varit att
sldppa ut dven babords ankare. Befilhavaren overvigde detta men 14t bli da
han var radd att fa torn 1 kéttingarna.

Detta tyder pa att befilhavaren inte forrdn i ett mycket sent skede insag att
Bohus verkligen skulle driva pa grund.

Med tanke pa ldngden av ankarkitting som dykarna métte upp och att
bogserhandledaren vid tre olika tillfdllen slackade ut kitting nér den tajtade
upp dr det sannolikt att positionen dé ankaret lades av var narmare land,
med mindre vattendjup, 4n den uppgivna.

4.4 Radiokontakt

MRCC Goéteborg hade ingen direktkontakt med Bohus men fick, klockan
15.10, via VTS Marstrand vetskap om nddsituationen. Det var ocksa den
tidpunkt da sjordddningsstationen pa Kéringon blev larmad.

Om MRCC och sjoraddningen pa Kéringon hade blivit informerad pa ett
tidigt stadium &ar det inte osannolikt att Brostrom hade hunnit koppla Bohus
och pa sa sétt kunnat forhindra grundstétningen.

Aven Victoria hade viss bogserkapacitet och hade méjligen kunnat koppla
Bohus och i viss mén kunnat hindra drift tills Brostrom och senare Boss
var pa plats.
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5 Orsak

Tekniske chefen kunde konstatera att ingen hade rort snabbsténgningarna,
det ena mekaniska filtret var helt nytt, separatorn gick utan anméarkning,
boosterpumparna gick som de brukade och det fanns olja i dagtanken.
Trots detta fanns det inget oljetryck.

Fartygets dagtank hade rengjorts 9 dagar innan haveritillfallet. Den mest
troliga orsaken dr att en trasa eller liknande kan ha glomts kvar i tanken.
Vid fartygets rullning kan den ha kommit 1 rorelse tappt till utgaende
brénsleror till huvudmotorn.

6 Faktorer

e Befilhavaren var 6vertygad om eller hoppades pé att problemet
skulle avhjélpas och att man skulle fi igdng motorn igen. Han
meddelade darfor inte VTS Lysekil att han behovde hjdlp forrdn 1
ett mycket sent skede.

e Med samma Overtygelse och forhoppning tog befilhavaren beslutet
att inte anvénda bada ankarna for att upphéva driften.

e MRCC fick inte vetskap om Bohus’ beldgenhet forrén bara ett par
minuter innan grundstdtningen.

e Besittningen hade ringa erfarenhet av tjénst pa fartyget.

7 Observationer

e Besittning var behorig med lang erfarenhet och ett stort antal
sjomanader. De fyra ombord var emellertid samtliga nyborjare pa
Bohus.

o Ett tidigare haveri med Svitzer Mercur kan ha inverkat pa valet av
vag.
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8 Rekommendation

Ombord fanns generellt sett en mycket erfaren besdttning. Besattningen
hade emellertid mycket ringa erfarenhet av tjénst p4 Bohus. Detta blev
uppenbart da man hade problem med att hitta tvé av 6verlevnadsdréakterna
och kanske i viss mén vid bedomning av ankarkittingens langd, hur och
om bakdndan pa kéttingen var fastsatt och hur mycket kétting som runnit ut
dé ankaret lades av.

Rederiet uppmanas att se till att besattningarna far tid att skaffa sig
erforderlig fartygskédnnedom vi pamonstring pa ett ’nytt” fartyg.

9 Allminna rekommendationer

e Det ér viktigt att MRCC blir informerad i god tid d& ndgot intréffar
som 1 forlingningen kan medfora att hjélp utifrin kan misstiankas
behovas.

e Det maste finnas mdjlighet for en nypdmonstrad
besittningsmedlem att {3 tid att skaffa sig fartygskédnnedom.

e Vid tvd olyckor pé senare tid har det visat sig att
overlevnadsdrikterna har varit svéra, pa grinsen till omojliga, att ta
pa eller att de inte har varit i ndrheten av att passa.

Aterigen uppmanas till att dverlevnadsdrikterna provas vid till
exempel arlig besiktning.

10 Skador

Fartyget blev en totalforlust.
Nagra allvarliga fysiska personskador férekom inte.

Skador pa miljon har savitt kint inte uppkommit.
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11 Ovrigt

En 16sning for att komma &t problemet med blockering av brinsleror fran
dagtankar har diskuterats i Svitzer Group.

Det har da beslutats att forse alla nybyggen som utrustas med en
huvudmotor med en “’cross over” ventil och en blindflans mellan
brénslerdren till hjalpmaskinerna och huvudmotorn. Man kan da 6ppna
’cross over” ventilen och ta bort blindfldnsen och pa sa sétt leda oljan forbi
ett eventuellt igensatt bransleror (se skiss).
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Day Tank
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