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Fiskefartyget GG 570 MARINA AV HONO - SFCH - grundstétning och forlisning
9 december, 2006

1 Sammanfattning

Marina av Hono var tillsammans med sin flyttralskollega och ett annat
flyttralslag sysselsatta med att leta efter sill i omréddet mellan Tistlarna och
Vinga (se sjokortsutdrag sidan 13).

Av tidigare erfarenhet visste man att sillen ofta stod tétt under den branta
sydsidan av Klaveskér en dryg nautisk mil (1 nautisk mil = 1852 meter)
ostsydost om Vinga.

Marina av Hono styrde mot Kléveskédr men undangiren kom for sent och
man gick pd grund och blev staende pa skéret. Fartyget sprang lick akterut
om babord. Maskinrummet och skansen vattenfylldes och besittningen
insdg att man maste ldmna haveristen.

Man tog pa dverlevnadsdrikter och sjosatte for sdkerhets skull en av de tva
flottarna som dock inte behdvde anvindas.

Besittningen togs oskadda ombord pé lotsbat 744 som kom till platsen en
halv timme efter grundstdtningen. Klockan 03.10 gled Marina av Hono av
grundet och sjonk pé position N 57°37°,24 E 011°38°,15 pé cirka 25
meters djup.

1.1 Sammanfattning av orsaker, faktorer, observationer och
rekommendationer

Utredningen visar att automatstyrningen inte gav tillricklig gir och att det
sannolikt varit béttre att sla over till handstyrning.

Vidare visar den pé vikten att skota dverlevnadsdrékterna vl sé att de inte
skadas eller forlorar i funktion.
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2 Faktaredovisning

2.1 Fartyget

Namn: MARINA AV HONO
IMO nr: 6825488
Reg.bet.: SFCH
Fiskebétbet.: GG 570
Hemort: Hono

Brutto: 251

Loa: 33,75 meter
Bredd: 6,68 meter
Djupgéende: 3,72 meter
Klass: Sjofartsverket
Byggnadsar: 1968
Byggnadsmaterial: | Stal
Maskinstyrka: 663
Besittning: 4 man
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Marina av Hono byggdes pa VEB Rosslauer Schiffswerft i Rosslau i det
davarande Osttyskland ar 1968 och fick namnet Neptunus Star. Fartyget
byggdes pa spekulation for Handelsagenturen Neptunus AB i Gteborg
varfor hon ocksé fick Goteborg som hemmahamn.

Handelsagenturen hade for olika svenska fiskelag vid samma tillfélle
bestillt atta likadana fartyg vid varvet.

Marina av Hono har under hela sin existens varit registrerad i Sverige. Det
forst dret under namnet Neptunus Star, sedan Tirana 1 mellan aren 1969
och 1984, Svand av Videberg till ar 1999, Stella Nova av Foto till &r 2000
och Torvag till &r 2001.

Ar 2001 inkdptes fartyget av de aktuella Agarna varvid en omfattande
ombyggnad gjordes dd bland annat tre kyltankar for sill, s& kallade RSW
(Refrigerated SeaWater) tankar, installerades. De placerades tvérskepps
bredvid varandra i akterkant av det tidigare lastrummet som fanns under
huvuddick och for om maskinrummet. Babords och styrbords kyltankar
inneholl vid tidpunkten for olyckan cirka 20 ton vatten vardera medan
centertanken var tom.

For fisk 1 lador fanns tva mindre lastrum med tillhdrande nedgéngsluckor
for om kyltankarna. Under lastrummen var barlast i form av betong inlagd.
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Vid édgarskiftet overfordes klassningsansvaret fran Bureau Veritas till
Sjofartsverkets SE-klass.
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Tidigare ombyggnader skedde aren 1980 och 1982 dé shelterdédcket
respektive ny styrhytt installerades.

Marina av Hono var en sidotrélare med trdltrumma samt en balja for
distribution av fangsten till kyltankarna placerade uppe pé shelterdiacket.
Detta tickte hela huvuddick fran styrhytten och fram till valbacken.

P& shelterdécket, framme i babords bog, var fartygets ena livflotte placerad
och lédngre akterut om babord fanns en mobilkran for lossning av fangst i
lador. Akter om styrhytten, i babords laring, pa det uppbyggda dicket var
den andra livflotten placerad.
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Huvudmaskinen var en 6-cylindrig dieselmotor, tillverkad av Nohab i
Trollhéttan och med beteckningen Polar SF 16 RS. Den hade en effekt av
663 kW och gav fartyget en fart av cirka 9 knop. Fartyget var ocksa
utrustat med en bogpropeller.

I maskinrummet fanns en oljetank i vardera laringen. Den om babord var
tom medan tanken om styrbord innehdll cirka 1 000 liter gasolja. I
maskinrummets forkant om styrbord fanns en dagtank, som innehdéll cirka
600 liter gasolja, hjalpmotor och pumpen for kyltankarna.

For om babordstanken var en smorjoljetank, som innehdll cirka 100 liter

smorjolja, placerad.

Liangst forut i fartyget fanns en piktank som vid tillfallet var tom och akter
ddrom var tva briannoljetankar placerade bredvid varandra. Dessa inneholl
cirka 4 m’ gasolja vardera.

Over och akter om maskinrummet fanns besittningens utrymmen och
ovanpa dessa, akter om och 1 hdjd med shelterdicket, styrhytten.

Styrhytten var modernt utrustad och i cookpitutférande. Tva stolar omslots
pa sidorna och for om av en pulpet for instrumenteringen. Rakt for om
stolarna var sjokortsplottern av mirket Furuno placerad. Den var kopplad
till en Furuno GPS. Dér fanns ocksé tva Simrad ekolod.
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Tvé radarapparater den ena en ARPA (Automatic Radar Plotting Aid) av
mirket Furuno omslot de ovan ndimnda instrumenten.
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Styrbord om styrbordsstolen fanns automatstyrningen av mérket Robertson
AP45 och en styrpinne. Framfor dessa var maskinreglaget placerat.
Ytterligare en styrpinne fanns i styrhyttens forliga styrbords horn.
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2.2 Automatstyrningen

AUTOPILOT

Automatstyrningen var tillverkad av Simrad Robertson AS i Norge och var
av typ Robertson AP45.

Den aktiverades genom en enkel knapptryckning dé anlédggningen var
driftsatt. En digital ruta visade om automatstyrningen var i funktion och
visade ocksa den order anldggningen mottagit. En annan digital ruta visade
aktuell kurs.

AP 45 hade en inbyggd automatisk kontroll av girhastigheten som kunde
stéllas in av operatdren. Detta for att forsékra sig om kontrollerade girar
och kursférandringar.

En enda tryckning pA WORK-knappen optimerade styrparametrarna for
lagfartsoperationer och moéjliggjorde manuell instédllning av rodret. Denna
funktion gav omedelbar kompensering av sidokrafter som, till exempel vid
tralning, ville sitta fartyget ur kurs.

Vid kursdandring med automatstyrningen stod tre olika mdjligheter till
buds:

e En styrpinne kunde vikas &t babord eller styrbord da ett nytt gradtal
tickade fram, en grad for varje klick.

¢ En roterande kursviljare kunde tryckas ner och vridas till den
onskade nya kursen.
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e Man kunde finjustera instdlld kurs genom en tryckknapp for
styrbords kurséndring och en tryckknapp for babords kursédndring.
En tryckning p& nagon av knapparna motsvarade 1°.

2.3 Besittningen

Fartygets besittning bestod av fyra man. En av de ombordvarandes
behorighet hade gétt ut en dryg ménad innan olyckan intraffade.

P& grund av att Marina av Hono sokte efter sill i inre fart var fartyget trots
den utgangna behorigheten behorigen bemannat.

Besittningen pa Marina av Hono var mycket erfarna fiskare och hade
fiskat tillsammans ett stort antal ar.

Enligt uppgift som framkom vid samtal med beséttningen &r det brukligt
att alltid ha tv man pa bryggan nattetid.

2.4 Fatigue

Marina av Hono hade legat still for daligt vader i flera dygn. Pa grund av
att silluppkdparen var angelidgen att fa rdvara gick man till sjoss fredag
kvall da védret blivit béttre.

Det finns déarfor ingen annan rimlig orsak till trotthet dn att olyckan skedde
pa den tiden av dygnet d& den biologiska klockan pockar pé vila.

2.5 Vidret

Enligt en vidderkarta frdin SMHI var vinden klockan 01.00 sydsydostlig
med styrkan cirka 7 m/sek. Vid Nidingen, 20 M sdderut, var vinden sydlig
med vindbyar pa 16 m/sek. Enligt beséttningen pa Marina av Hon6 och
MRCC GOTEBORG (Maritime Rescue Coordination Center) var vinden
10-12 m/sek da fartyget grundstotte.

Strommen satte 340° med cirka 0,6 knop och sikten var god. Enligt
beséttningen pa lotsbaten, som evakuerade beséttningen pa Marina av
Ho6no, var sjon cirka tvd meter hog.
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2.6 Fiskemetod

Figuren visar parflyttralning
Marina av Hono flyttralade efter sill tillsammans med fiskefartyget Ron.

Vid flyttralning, som é&r ett vanligt fiskesétt vid fangst av fisk som bildar
stim, sasom sill och makrill, fiskar oftast tva batar tillsammans. Detta
kallas parflyttral.

I stéllet for tralbord som haller isér trdlarmarna bogseras trdlen mellan
batarna som sinsemellan haller ett bestamt avstdnd. Genom att variera
langden pa slédpvajrarna ner till tyngder som finns framfor tralen kan
tralens djupgaende regleras sd att redskapet arbetar pa det 6nskade djupet.

Det dr vanligt att sillen nattetid bildar téta stim som lyfter fran botten.
Detta gor det omdjligt att finga sillen med bottentral varfor enda
tralmetoden som star till buds ar flyttral.

2.7 Livraddningsflottarna

En av livraddningsflottarna utlostes och fortdjdes ldngs sidan for att ha till
hands vid behov. Den andra flotten fl6t upp och blastes upp da fartyget
sjonk vilket visar att hydrostaten fungerade och var ritt kopplad.
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Det hade tringt in vatten i1 de forslutna plastpasar som flottarnas utrustning
forvarades i (se bilder nedan). Detta géllde till exempel batterier,
ficklampor, termoséickar och handbloss.

Efter ett dygn var den dvre tryckkammaren till den automatiskt utlosta
flotten tom for luft.

Flottarna var testade sommaren 2006.
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2.8 Overlevnadsdrikterna

Ombord fanns 8 st 6-timmars dverlevnadsdrikter. Dessa hade varit pa
service 2 ar innan olyckan for att batterierna skulle kontrolleras.

D4 besittningen skulle ta pa sig drékterna var det mycket svart att fa 1
armar och ben. Man trodde att sommarna i drékterna var genomsydda. |
sjdlva verket var drikterna hopklibbade.

I MSC/Circ. 1047 har IMO (International Maritime Organization) utfardat
riktlinjer for manatlig ombordinspektion av dverlevnadsdrikter som ska
utforas av fartygens besittningar.

Dar ségs bland annat att man ska se till att drakterna dr torra bade pé in-
och utsidan.

I MSC/Circ. 1114 har IMO utfardat riktlinjer for testning av
overlevnadsdrikters sommar och stangning. Dér finns regler for hur man

Sid 11



RAPPORT
Fiskefartyget GG 570 MARINA AV HONO - SFCH - grundstétning och forlisning
9 december, 2006

minst vart tredje ar ska trycksdtta drikten och ticka den med sapvatten for
att se till att sommar och dragked;ja ar téta.

Innehallet i detta cirkulér ingdr som allmént rad i1 Sjofartsverkets foreskrift
SJOFS 2006:15 (indringsforeskrift till SJOFS 2004:29) som kom ut 1 juni
2006 och tradde i kraft fyra veckor senare.

3 Handelseforloppet

3.1 Fram till grundstotningen

Marina av Hono avgick fran Hono Kliva den 8 december klockan 23.30
efter flera dygns stillaliggande pa grund av déligt vader. Syftet var att,
tillsammans med den andra fiskebéaten i flyttrallaget, Ron, och ett annat
flyttrallag, soka efter sill i omrédet séder om Vinga.

Tvé& man tog forsta vakten och de tva andra gick till kojs.
Automatstyrningen var inkopplad och fartygets position kontrollerades
med hjilp av sjokortsplottern.

De fyra fiskefartygen passerade Buskir och styrde soderut mot Tistlarna
for att med hjélp av ekoloden soka efter sill. Man rundade Vanguards
grund boj 1 styrbordsgir och styrde, med ett avstdnd mellan fartygen av
nagon halvmil, norrut mot Trubaduren och Vinga. P& nordgiende foljde
man ungeférligen tralgransen (se radarbilder sidorna 14 och 15).
Fiskegréinsen &r inte inritad i sjokortsutdraget.
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Ekoloden visade inga utslag for sill varfor Marina av Hono, efter passage
strax vaster om Trubaduren, satte kursen mot Kldveskér. Enligt tidigare
erfarenhet brukade sillen kunna sti nira den branta sydsidan dér berget
gick ndstan lodritt ner till cirka 25 meter.

Marina av Hono styrde cirka 23° med 9 knops fart rakt mot Kléveskér med
akterlig vind, strom och sjo. Innan undangir hade hunnit utféras
grundstotte hon klockan 01.18 pé position N 57° 37°,24 E 011° 38",15.
Kursen i1 grundstotningsdgonblicket var cirka 35° men fartyget blev
stdende pa grundet med ostlig stavriktning.

Sid 14



RAPPORT
Fiskefartyget GG 570 MARINA AV HONO - SFCH - grundstétning och forlisning
9 december, 2006

3.2 Efter grundstotningen

Marina av Hono kallade upp Ron och meddelade att man hade gatt pa
grund och R6n kontaktade omgiende VTS GOTEBORG som ir en
informationscentral for fartygstrafiken i omradet. R6n och de andra tvé
fiskefartygen styrde genast mot olycksplatsen.

VTS kontaktade och informerade MRCC Goteborg samt omtalade att
lotsbat 744 var pa vig fran Tangudden mot olycksplatsen. Efter 10 minuter
var Marina av Hono 1 kontakt med MRCC som informerades om att
beséttningen ville ldmna haveristen. Forutom lotsbaten var ocksa
helikopter 991 fran Séve, sjordddningssillskapets Rsq P O Hansson och
KBV 051 utlarmade.

I den ganska grova sjon stod fartyget och hogg kraftigt pd grundet.
Besittningen undersokte skadorna och kunde konstatera att maskinrummet
och skansen snabbt holl pa att vattenfyllas.

For att vara beredda for alla eventualiteter sjosattes den aktra flotten som
blastes upp och fortdjdes langs sidan. Man tog dven, med stora svarigheter,
pa sig dverlevnadsdrékter. Dessa var sa hopklibbade att man forst trodde
att sommarna var genomsydda. Med stora anstrangningar fick man
emellertid pa sig drékterna.
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Klockan 01.48 var lotsbaten framme vid Marina av Hono. De tre
fiskefartygen lyste upp haveristen och trots sjogangen lyckades lotsbiten
gé dnda fram till vraket och evakuera beséttningen. Denna operation var
avslutad klockan 02.04.

Vid samtal med fiskarna gav dessa uttryck for den oro de hade ként for att
falla i sjon i samband med evakueringen. Man visste att KBV 051 hade en
snabbgéende gummibat ombord och att denna skulle ha dkat sdkerheten i
samband med rdddningsoperationen.

Besittningen uttryckte vid samtalet skarp kritik mot att KBV 051 underlat
att sitta gummibéaten 1 sjon.

Réaddningshelikoptern var pa haveriplatsen klockan 02.05 och KBV 051
klockan 02.40.

Den 9 december 2006 klockan 03.10 gled Marina av Hon6 av grundet och
sjonk. Hon blev stdende pa rét kol pa cirka 25 meters djup. De tvé
livflottarna togs om hand pa formiddagen samma dag och fordes till Hono.

4 Analys

4.1 Eftersokning av sillforekomster

Det ér vanligt att flyttrallagen letar efter sill. Nir de hittar ett stim som till
storlek dr virt ett fangstforsok sitter man flyttrilen och drar redskapet
genom stimmet. De tva flyttrallagen holl pé att leta efter sill dd olyckan var
framme.

Erfarenhetsmissigt brukade det sté sillstim nira sydbranten pd Kléveskar.
Det var dirfor angelédget for Marina av Hono att komma néra skéret
eftersom ekoloden ombord endast kunde registrera sillféorekomster under
fartyget.

Man var inte utrustad med asdic som dr en typ av ekolod med vars hjélp
man kan se vattenomradet runt fartyget. Det ar inte uteslutet att vind, sjo
och strom akterifran i ndgon man har 6verraskat vakthavande eftersom det
stod mycket sma marginaler till buds da Klaveskar skulle passeras.
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Det var visserligen inte tillatet att tréla alldeles kloss an Klaveskdr men om
sillen fanns dir kunde den av och till forflytta sig till utsidan av trélgrdnsen
dér den var tillaten att fanga.

4.2 Automatstyrningen

Ombord 1 Marina av Hono stod det fyra mojligheter till buds dé en
kursidndring skulle ske. Dessa var dels handstyrning och dels tre olika
funktioner pa automatstyrningen.

Vid kraftig och snabb kursidndring &r handstyrning det sétt som &r att
foredra eftersom rodret dé blir liggande med den vinkel, till exempel hért
over, som rorsmannen véljer.

Aven tvi av de tre kursiindringsfunktionerna pa automatstyrningen kan
vara anvéndbara om rorsmannen ldgger en borkurs sa 14ngt frén den styrda
kursen att inte automatstyrningen vill stétta innan den nya kursen &r
uppnadd.

Den tredje automatiska kontrollen av girhastigheten kan ha varit
himmande f6r att den 6nskade giren och girhastigheten uteblev.

Vakthavande pd Marina av Hono har inte kunnat bringa klarhet 1 vilken
metod han anvinde vid kursdndringen som endast blev 12° mot de cirka
70° som behovts for att undvika grundstotning.

5 Orsaker och faktorer

e Orsak till grundstétningen var att vakthavande pa Marina av Hono,
av en inte kind anledning, inte girade till ny kurs i tid.

e Underldtenhet att ga dver till handstyrning d4 den kraftiga giren
skulle foretas.

e En faktor kan ha varit att den optimala funktionen pa
automatstyrningen inte anvéndes.

e Vakthavande kan ha blivit 6verraskad av medgaende vind, sjé och
strom.
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e Det kan inte uteslutas att trotthet pa grund av tiden pa dygnet har
spelat en viss roll vid den helt otillrdckliga giren.

e Man sokte efter sill mycket néra land vilket dr ett okat risktagande.

6 Observationer

Vaktpersonalen pa Marina av Hond underlét att koppla 6ver fran
automatstyrning till handstyrning trots att en kraftig och snabb gir var av
noden for att gd klar Kléveskar.

Varken fartyget eller aktuell teststation synes ha foljt de av IMO utfardade
och 1 Sjofartsverkets foreskrifter inforlivade riktlinjerna for kontroll av
Overlevnadsdrikter.

7 Allméanna rekommendationer

e Vid alla former av nérsituationer dir kraftiga roderkommandon kan
tdnkas behdvas ar det viktigt att noga dverviga styrsitt.

e D4 automatstyrningen &r i bruk i en stressituation kan det vara risk
for att den inte anvénds sé att den ger optimal effekt.

e Det ir vésentligt att 6verlevnadsdrékter skots 1 dverensstimmelse
med utfardade riktlinjer.

e Teststationer som utfor kontroll av utrustning bér uppdatera sina
rutiner lagst till géllande riktlinjer.

8 Skador

e Nagra fysiska skador pa besittningen uppstod inte.
¢ Sma méngder gasolja lickte ut, sa vitt kint utan skador pa miljon.

e Fartyget sjonk och dr att betrakta som totalforlust.
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RAPPORT
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9 december, 2006

9 Ovrigt

Sjofartsinspektionen har i skrivelse uppmanat dgarna till Marina av Hono
att, av miljohénsyn, lata avlagsna den gasolja och smdrjolja som fanns
ombord.
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