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Bulkfartyget SAGA SPRAY - VRWWS - personskada 16 november, 2006

1 Sammanfattning

Saga Spray lag i Helsingborgs hamn for att lossa tripellet. Lossningen
hade gatt utan anmérkning tills en frontlastare skulle séttas ner i det nést
aktersta lastrummet for att kora thop den resterande pelleten som kranen
frén land hade svart att na.

For att ta emot och koppla loss frontlastaren i lastrummet skulle en
besittningsman, en ldttmatros, forst dppna den 6vre dorren fran
nedgangstrunken till lastrummet och sedan skulle han och en
stuveriarbetare kldttra ner genom den slutna trunken som ledde ned till
botten av lastrummet (tanktaket).

Pé vig ner f6ll forst besiattningsmannen och sedan stuveriarbetaren ihop.
Ambulans tillkallades och andra beséttningsméan skyndade till for att hjélpa
de nodstéllda. Besdttningsmannen hittades ldngst ner och stuveriarbetaren
hogre upp pé en avsats i trunken.

Tillkallade ambulanser kom till fartyget och tvd av ambulanspersonalen
som skyndade till undsattning, tva stuveriarbetare samt fem andra
besittningsmedlemmar fick foras till sjukhus for behandling d& de hade
inandats den syrefattiga och hélsofarliga luften.

Lattmatrosen avled av sina skador och stuveriarbetaren var svart skadad.
De 6vriga sju fick inte sa allvarliga skador.

Lossningen avslutades omedelbart d& olyckan intréffade och aterupptogs
inte forrdn man konstaterat att nedgédngstrunk och lastrum var sékra att
betrida.

Rekommendationer

Utredningen visar att bdde rederi och stuveri dsidosatt gillande lagstiftning
och egna rutiner. Rekommendationerna som utféardats riktar sig i huvudsak
mot dessa fragor.
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2 Faktaredovisning

2.1 Fartyget

Namn: SAGA SPRAY

IMO nr: 9014078

Reg.bet.: VRWW5

Hemort: Hong Kong

Redare: Scorpio Carriers Ltd

Operator: Patt, Manfield & Co. Ltd,
Hong Kong

Chartrare: Saga Forest Carriers, Tonsberg
Norge

Brutto: 29 381

Loa: 199.2 m

Bredd: 30,5 m

Djupgaende: 11,82 m

Klass: DNV

Byggnadsar: 1994

Byggnadsmaterial: | Stal

Maskinstyrka: 7 609 kW

Besittning: 25 man
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Saga Spray byggdes pa Oshima Shipbuilding Co Ltd i Oshima i Japan ér
1994 och levererades till de aktuella dgarna. Hon fick vid leveransen
namnet Saga Spray och har behéllit samma namn sedan dess.

Besittningens utrymmen och bryggan var inrymda 1 ddckshuset 1angst
akterut pd fartyget med maskinrummet darunder. Framdrivningsmaskinen
var en Sulzer dieselmotor typ 7RTAS52 som utvecklade 7 609 kW och var
kopplad till en propeller med fasta propellerblad.

Fartygets lastldda, for om dickshuset, var indelad 1 10 lastrum varav det
forliga rummet hade dimensionerna 13,2 x 12,3 meter och de dvriga 9
dimensionerna 13,2 x 25,3 meter. 13,2 utgjorde luckornas lingd. Avstandet
frén toppen av luckekarmen till lastrummets botten (tanktaket) var drygt 16
meter. Alla lastrummen var boxade vilket innebar att rummen hade samma
langd och bredd som luckekarmen som var cirka 2 meter hog.

Varje lastrum técktes av en enda stor stillucka som var cirka 60 cm hog.
Av- och paluckning gjordes med hjélp av fartygets tva gantrykranar (se
omslagsbild). Luckorna placerades, dd rummet var avluckat, ovanpd nagon
av de andra rummens luckor.
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Gantrykran édr en bockkran som rullar pd rils med ett kranben pa vardera
sidan pé fartygets viderdédck bordvarts. Kranarna kunde koras lings
fartygets lastlada fran for till akter och var téckta for att kunna anvandas
vid lastning och lossning dven vid regn. Var och en av kranarna hade en
lyftkapacitet av 40 ton.

Saga Spray var ett sa kallat dubbelskrovsfartyg vilket innebér att lastladan
ar omsluten av ett antal botten- och sidotankar for ballast och bunker eller
torrutrymmen. Lasten kommer inte nagonstans i kontakt med
bordldggningen.

42 M. si “SAGA SPRAY " GENERAL ARRANGEMENT

2.2 Tilltradet till lastrummen

Det fanns tvd mdjligheter att, fran vaderdéck (se skiss), ta sig ner i ett
lastrum via fasta anordningar. I rummets akterkant fanns en lodrét lejdare
infilld 1 en recess i lastrumsskottet. Denna bestod av insvetsade stalsteg.

Den andra mdjligheten, den som var mest i bruk och som anvéndes i det
aktuella fallet, var en sluten trunk med fasta branta trappor.
Nedgangsluckan till trunken var placerad pa vaderdédck for om
lastrumsluckan och mellan luckekarmarna till lastrum 8 och 9.
Mellanrummet mellan tva luckekarmar var cirka 1 meter.

Nedgéngsluckan med karm hade dimensionerna cirka 0,7 x 0,7 meter och
0,6 meter hog. Luckan som téckte nedgéngen var av stél och ledad pé ena
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sidan for att den skulle kunna 6ppnas och stéllas i1 vertikalt ldge. Den var
ocksa forsedd med gummipackning s att man med hjélp av tvingar kunde
vattentitt forsluta nedgangen.

Nedanfor luckan fanns en cirka 2 meter hog lodrét lejare som slutade vid

en plattform (avsats) dér det fanns en dorr ut till lastrummet. Dorren var
upphingd sé att den 6ppnades in i trunken.

Fran forsta plattformen fortsatte en brant trappa som ocksé slutade vid en
plattform med en motsvarande dorr ut till lastrummet. Dérefter vidtog
ytterligare en brant trappa som slutade pé tanktaket med en dorr som ledde
in till lastrummets botten och som ocksa dppnades in i trunken (se skiss
sidan 7).
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De tva ovre dorrarna fanns for att ha tilltrade till lastrummet vid olika hojd
pa lasten. Fran nedgangsluckan pa viaderdick fanns det ingen mojlighet att
se den nedre ingangen till lastrummet beroende pa att plattformarna och
trapporna skymde.

Det fanns ingen mekanisk ventilation vare sig i lastrummen eller i
nedgéngstrunkarna. Det fanns inte heller ndgon skylt eller varningstext pa
nedgangsluckorna for att varna for fara vid tilltrade till de slutna
utrymmena.

Vid lastning av tripelletlasten hade alla tre dorrarna tejpats med silvertejp
for att de skulle vara sé tita som mojligt. Den nedre dorren hade tejpats pa
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lastrumssidan och de tva andra hade tejpats mot trunken vilket var
standardprocedur.
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Figuren stimmer inte 1 detalj 6verens med verkligheten.

2.3 Besittningen

Besittningen pa Saga Spray bestod av befdlhavare, 6verstyrman, 2:e
styrman, 3:e styrman, maskinchef, 2:e maskinist, 3:¢ maskinist, 4:¢
maskinist, fartygselektriker, batsman, 4 matroser, 5 lattmatroser, 2
maskinmanskap, kock, méssman och 2 kadetter.

Befilhavaren var kroatisk medborgare, maskinchefen och
fartygselektrikern var britter och resterande besittning var filippiner.

Den filippinske lattmatros som omkom var 33 ar gammal och gjorde sin
forsta torn pa Saga Spray. Tornen borjade den 26/5. Hans sj6tid bestod av
12 manader som kadett och 10 minader som lattmatros.

Mellan den 28/5 och 31/5 hade ldttmatrosen genomgatt sdakerhetstrdning
som leddes av en annan tredjestyrman dn den som var ombord vid
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olyckstillfallet. Lattmatrosen hade tornat till klockan 05.00 den aktuella
dagen.

Det var forsta gdngen, under det halvar littmatrosen varit ombord, som
fartyget var lastat med trépellet.

Fyra andra beséttningsmén, alla filippiner, fick léattare skador. Dessa var
batsman, 47 ar, tvd matroser, 35 och 25 ar gamla samt en l4ttmatros, 26 ar.

2.4 Trotthet

Fartyget var ett trevaktsfartyg och hade legat i Helsingborg under tva nitter
da olyckan intriaffade. Ingen lossning hade forekommit mellan klockan
22.00 och klockan 06.00.

Det forefaller inte, med ledning av de arbetstidsjournaler som har
presenterats, som om trotthet har varit en faktor vid olyckstillfdllet.

2.5 Stuveriet

Stuveriarbetslaget bestod vid lossningen av Saga Spray av 9 man och var
sammansatt av 1 forman, 1 extra arbetsledare under utbildning, 1 man vid
anldggningen i land, 2 kranforare, 1 signalman, 1 maskinférare och 2
lampare.

Lossningen gér till sa att man borjar lossa med landkran med skopa fran
aktuellt lastrum dé endast en signalman frén stuveriet finns ombord pé
fartyget. Han befinner sig pé déck och skoter kommunikationen med
kranfOraren.

Nir kranen inte langre far fulla skopor sdtter man ner en frontlastare i
lastrummet och maskinforaren gar ner i lastrummet for att kora denna. Till
sist skickas lamparna ner for att skyffla fram det allra sista av lasten, det
som frontlastaren inte kommer é&t.

Lossning av pelletlaster dr en vanligt forekommande arbetsuppgift for
stuveriet 1 Helsingborg.

2.6 Faktainsamling

Som underlag till utredningen har bland annat f6ljande kéllor anvénts:
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o Fartygsuppgifter och fartygets ISM-manual

e Avlastarens information om lasten

e Lag och foreskrift om lastning och lossning av bulkfartyg
e Mitresultat fran métning efter olyckan

e Polisforhor

e Uppgifter fran ombordbesok

3 Lastinformation

3.1 Beskrivning av lasten

Pelletlastens avlastare var Premium Pellet Ltd. 1 West Vanderhoof,
Kanada.

Lasten, som var en dellast, bestod av 13 077 meterton trépellet fordelat pa
lastrummen 1, 5, 6 och 9.1 1:ans lastrum hade 2 200 ton lastats, 1 5:ans
lastrum 3 625 ton och i 6:an och 9:an 3 626 ton i varje rum.

Pelleten hade tagits ombord i Vancouver, British Columbia, pa Kanadas
stillahavskust den 26 september och hade alltsd varit ombord i cirka sju
veckor utan att lastrummen ndgon gang hade luckats av eller att
nedgéngsluckorna till trunkarna, sa vitt kint, hade 6ppnats.

Trépellet ar gjort av sdgspan, hyvelspan och bark. Materialet pressas ihop
3,5 ganger sin ursprungliga volym till 6 mm tjocka stavar som haller
samman utan tillsatser eller bindemedel. Pelleten har ett fuktinnehall
mellan 5 och 7 % och en rasvinkel pa 35°.

Produkten kan anvéndas, som i detta fall, som brénsle i kraftvirmeverk.
Det ar viktigt att bibehalla en 14g fuktighet for att bevara ett hogt
kaloriviarde.

Den aktuella pelleten hade en stuvningsfaktor som lag mellan 1,3 och 1,5
m’ per ton och sjilvantindningstemperaturen lag vid 260° C.
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3.2 Lastens potentiella risker

I lastinformationsdokumentet, som ldmnades ombord i lastechamnen
beskrivs de risker det innebér att frakta trépellet.

Lasten sviller om den kommer i1 kontakt med vatten.
Trapelleten forbrukar syre och avger kolmonoxid.

En jasningsprocess kan uppsta om lasten under langre tid &r utsatt
for fukt. Detta kan d& generera brannbara gaser och kvadvning.

Det foreligger risk for explosion vid h6g dammkoncentration.

3.3 Sékerhetsatgirder vid pelletlast

Det ovan namnda lastinformationsdokumentet har ocksa en del som

handlar om sékerhetsitgdrder som ska vidtas. De som &r applicerbara i det

aktuella fallet foljer nedan.

Beroende pa att lasten forbrukar syre ska alla utrymmen som direkt
eller indirekt finns 1 anslutning till lastrum ventileras innan
personal fér tilltrade.

Mirk tilltrdde och nedgangar till ovan ndimnda utrymmen med
texten "Low Oxygen Risk Area” eller motsvarande text.

Innan tilltrade till nimnda utrymmen sker ska en skriftlig tillatelse
av fartygets befil erhéllas.

Innan man gér in i slutna utrymmen ska syreinnehall och
kolmonoxidhalt métas.

Innan man gér in i slutna utrymmen utan ventilation ska
andningsapparat anvéndas.

Stuveriarbetare, inspektorer och tillfallig personal ska informeras
om sédkerhetsdtgarder.

Den som hade signerat lastinformationsdokumentet representerade
avlastaren, Premium Pellet Ltd.
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4 Fartygets sikerhetsmanual

4.1 Manualen

Manualen tar i ett avsnitt upp problemet med att gé in i stingda eller
begrinsade utrymmen. Oversittningen fran engelska ir ungefirlig.

Under rubriken Vid intrdde 1 avgrinsade eller begridnsade farliga
utrymmen’” star att ldsa:

“Intrdde 1 ett begransat utrymme ar riskfyllt och kan resultera i snabb dod
pé grund av skadliga gaser och/eller syrebrist. ANTA ALDRIG ATT EN
TANK ELLER ETT LASTRUM AR SAKERT. Det ér befédlhavarens
ansvar att identifiera farliga utrymmen och att upprétta rutiner for sdkert
intrade.”

”Varje tank, lastrum eller utrymme som har innehéllit ndgon vitska eller
har varit stingt maste antas ha farlig atmosféar och som en konsekvens vara
osidker att gé in i utan skydd av andningsapparat.

Ingéng utan skydd far inte goras forrdn en behorig person har gjort en
beddomning och vidtagit matt och steg for att garantera att utrymmet ar
sakert att betrdda.”

”Befilhavaren eller dverstyrman MASTE garantera att det ir sikert att g
in 1 ett slutet utrymme genom att:

1. Identifiera potentiella risker.

2. Garantera att utrymmet dr klart {or tilltrade och har noggrant
ventilerats med naturliga eller mekaniska hjdlpmedel.

3. Testa syrehalten och giftinnehallet i luften pa olika nivaer i
utrymmet (om passande instrument finns tillgéngligt).”

”5. Forsdkra sig om att fartygsbefdl och besittning pa vakt bir en
syremaétare i fickformat.”

I alla fall och innan intrdde i slutet utrymme skall en checklista fyllas i.
Nirhelst tilltrdde forst ska goras till ett nyss oppnat rum bor en kvalificerad
man vara positionerad pd dick och passa den erforderliga livlinan samt
Overvaka situationen.”
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Dé ndgon av besittningen behover tilltrade till nagot av fartygets
lastutrymmen ska han kontakta nagot av fartygets befdl som ska utrusta
mannen med ovan ndmnda checklista och en syremétare.

Han ska sedan kléttra ner genom nedgéngsluckan pa dick till forsta
plattformen dér dorren till lastrummet ska 6ppnas. Nedgingsluckan ska
dessforinnan ha varit 6ppen i1 atminstone tva timmar.

Om syremitaren visar korrekt viarde och checkpunkterna pa listan kan
besvaras med “ja” fortsétter han till mellanplattformen dér samma
procedur vidtar. Han gar dérefter ner till den l4gsta nivan under métning av
syrehalten och avprickning av checklistan och 6ppnar dorren till botten av
lastrummet.

Direfter atervdander han till vaderdicket dir ansvarigt befdl signerar listan
som ocksd sedan ska signeras av befdlhavaren. Utrymmet anses dédrefter
sakert att betrdda.

Ansvarigt befdl ger ddrefter stuveriet tillatelse att anvdnda det
kontrollerade utrymmet.

Den upprittade checklistan ska sedan forvaras i en padrm pé platsen sa att
var och en som ska ga in 1 utrymmet ska veta att det dr kontrollerat och
sakert.
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PATT MANFIELD & CO. LTD. Issue Date: 7th January, 2004
Issue Status: Issue 2
SAFETY MANAGEMENT MANUAL Authorisation: Yung Man - Tak

ENTRY INTO ENCLOSED/DANGEROUS SPACE
CHECKLIST

ACTION CHECK LIST DELETE AS

Before entry into an enclosed space the appropriate safety checks listed below must be carried out by the Officer on Duty APPLICABLE
AND by the person who is to enter.

NB For entry into cargo pumprooms only those items marked with an asterisk need to be checked.
DR s Time: ”
Section 1

The safety of personnel requires all questions be answered affirmatively. To be checked by the Master or Chief Officer.
1.1 Has the space been property ventilated and tested where equipment is available and found safe? YES/NO
1.2 Have arrangements been made to continue ventilation during occupancy of the space and at breaks? YES/NO

1.3 Have arrangements been made to repeat, where applicable, testing at regular intervals during occupancy and

afler breaks? YES/NO
1.4 Arerescuc and resuscitation equipment available for immediate use at the entrance to the space? YES/NO
15.  Have amrangements been made for a responsible person to be in constant attendance at the entrance to the space? YES/NO
1.6 Hasa system of commumicatien between the person at the entrance and those entering the space been agreed
and tested?
YES/NO
1.7 Areaccess and illumination adequate?
YES/NO
1.8 Arcportable lights and other equipment to be used of an approved type?
YES/NO
Section 2 DELETE AS
B APPLICABLE
To be checked by the person who is to enter the space after the relevant checks in Section 1 have been made:
2.1 Have you been given instructions or permission by the Master or chief Officer to enter the space? YES/NO
22  Areyou satisfied all relevant checks in Section 1 have been compleiéd’.’ YES/NO
2.3 Areyouaware you should leave the space immediately in the event of failure of the ventilation system? YES/NO
24 Do you understand the arrangements made for communication between yourself and the responsible person
in aftendance at the entrance to the space? YES/NO
Section 3 DELETE AS
i ) ) APPLICABLE
Where breathmg apparatus is to be used, this section must be checked jointly by the Chief Officer and the persons who are
to enter the space.
3.1 Are you familiar with the apparatus to be used? YES/NO
3.2 Has the apparatus been checked as follows? YES/MNO
(a) Adequacy of air supply; YES/NO
(by) Low pressure audible alarm;
(¢) Face masks, air supply and tightness?
33 Have the emergency signals and other emergency arrangements been agreed? YES/NO
34  Has “ENCLOSED SPACE - POTENTIAL HAZARD" notice been displayed? YESMNO

Where instruction have been given that a responsible person be at the entrance to the space, the persons entering the space
should show him their completed card before entering.

Those entenng an enclosed space should always wear appropriate protective equipment and avoid loose fitting clothing
which might snag on obstructions.

Under rubriken “Forbereda ett utrymme for intrdde” finns ett avsnitt som
lyder:

”Prov bor utforas innan intrdde och vid regelbundna mellanrum frén
ddcksnivan. Skulle, vid tillféllet, prov behova utforas inne i ett utrymme
maste den som utfor provet bara andningsapparat och vara sikrad med
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livlina som handhas av en kvalificerad person som skall finnas pa dick.
Kommunikation bor uppritthallas via portabel "walkie- talkie .

I ett avsnitt som har syrebrist som rubrik stér det att ”forbrukning av syre
kan forekomma i lastrum med syreabsorberande last sa som oljekakor,
stalprodukter, span etc.”

4.2 Gasmitare

Enligt sdkerhetsmanualen ska syremétare anvindas och béras av den som
ska g in i ett slutet utrymme.

Ombord fanns tva métare for matning av luftens syrehalt. Matresultat var
klart avldsningsbart som siffror i ett digitalt fonster. Mdtarna var enkla att
hantera och forvarades normalt pa ddckskontoret akterut i dickshuset.

Vid tillféllet fanns emellertid den ena pa bryggan dér befdalhavaren skulle
rengdra den eftersom den enligt uppgift gav “falska uppgifter”. Den andra
fanns tillgidnglig pa dackskontoret men anvéndes inte vid tillféllet.
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4.3 Kontrollmiitning efter olyckan

Den 18 november 2006 kontrollmaittes, i regi av Helsingborgs Hamn AB,
ett dnnu ej lossat lastrum pa Saga Spray. Métningen genomfordes i
samband med att lastluckan 6ppnades. Lastrummet var fyllt med pellet till
cirka 1 meter under luckan. Vadret var mulet, vind cirka 5 m/s och
temperaturen 9° C.

Syftet med métningen var att kontrollera om lasten av tripellet utskeppad
frdn Vancouver i Kanada hade alstrat farlig milj6 1 lastrummet.

Som madtinstrument anvéndes ett instrument som bendmns VISA och dr
tillverkat av Gas Measurement Ltd, Renfrew PA 4 9RG, United Kingdom.
Detta elektroniska instrument méter samtidigt tre vérden i atmosfaren.
Dessa dr syrehalt i procent, kolmonoxid i ppm samt undre
brannbarhetsgrins (LEL).

% syre CO (ppm) % LEL
Vid lucképpning 15 | 1 000* Max

Efter 5 min skoplossning 20,9** 0 0

*Maxvirde for métaren
** Normalvirde

Kolmonoxidhalten 6versteg hygieniskt gransvérde minst 10 gdnger och
syrehalten var kraftigt sdnkt.

Vid en annan métning uppmaittes 5 416 ppm kolmonoxid vilket &r skyhogt
over nivagransvérdet pa 35 ppm och korttidsvérdet (15 minuters
exponering) pa 100 ppm.

Det konstaterades med hjilp av termofotografering (virmekamera) att
ingen forhojd temperatur eller “hotspots” forekom pa ytan av lasten.

Vid mitning fem minuter efter lossningens start visade lastrumsatmosféren
normala virden.

Maitningar upprepades i ett annat olossat lastrum dagen efter. Métningarna
visade identiska resultat.
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4.3.1 Kolmonoxid

Kolmonoxid (CO) ér en kemisk forening bestaende av en kolatom och en
syreatom. Gasen dr lukt- och smaklds och dr nagot léttare én luft.
Mekanismen for COs toxicitet, nimligen att binda till hemoglobin och
didrmed tringa undan syre, dr kénd sedan ldnge.

Studier har visat att CO har mer dn 200 ganger storre bendgenhet att
kemiskt reagera till hemoglobin @n syre. Nér CO binder till hemoglobin
bildas karboxihemoglobin vilket leder till ytterst begransad
syretransportférméga hos blodet.

Forgiftningssymtomen utgors initialt av 6kad andningsfrekvens,
huvudvirk, yrsel och illamaende. Kraftigare reaktioner yttrar sig som
kramper, medvetsloshet, cirkulations- och andningssvikt och slutligen dod.
Hos personer med hjért- och kirlsjukdomar forvirras symtomen.

En hog exponering kan snabbt leda till kvdvning &ven om man andas in ren
luft efterat.

5 Lag och foreskrift om lastning och lossning av bulkfartyg

Lag (2003:367) om lastning och lossning av bulkfartyg och dirav foljande
foreskrift (SJOFS 2003:10) giller alla bulkfartyg, oavsett i vilken stat de ér
registrerade, som anldper en svensk terminal for att lasta eller lossa fasta
bulklaster.

Bestimmelserna i lagen baseras pa Europaparlamentets och radets direktiv
2001/96/EG om faststéllande av harmoniserade krav och forfaranden for

saker lastning och lossning av bulkfartyg.

Lagen och foreskriften géller ocksé alla terminaler som anldps av sddana
bulkfartyg.

6§ 1 lagen tar upp terminaloperatorens och befilhavarens skyldigheter.
Dessa har ett gemensamt ansvar att ett bulkfartyg kan lastas eller lossas pa
ett siakert sétt.

I SJIOFS 2003:10 foreskriver Sjofartsverket om lastning och lossning av
bulkfartyg dir féljande bland annat stér:
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7§ Terminaler skall, for att anses lampliga for lastning och lossning av
fasta bulklaster, uppfylla de krav som anges i bilaga 2.”

I bilaga 2 star bland annat foljande:

3. Terminalpersonalen skall utbildas i alla aspekter som ror sdker lastning
och lossning av bulkfartyg, pa ett sétt som dr forenligt med vars och ens
ansvarsomrade. Utbildningen skall vara utformad for att ge kinnedom om
de allminna risker som ar forknippade med lastning och lossning av fasta
bulklaster samt om de foljder som felaktiga lastnings- och
lossningsforfaranden kan fa for fartygets sdkerhet.”

4. Den terminalpersonal som &r delaktig i lastning och lossning skall
forses med och anvinda personlig skyddsutrustning och skall ges tillfdlle
till tillrdacklig vila for att undvika olyckor till f6ljd av uttrottning.”

18§ tar upp checklistan som ska fyllas i och undertecknas av bide
terminalpersonal och fartygets ansvariga.

”Innan lastning och lossning paborjas skall checklistan for sdkerheten i
granssnittet mellan fartyg och hamn, bilaga 10, gemensamt fyllas i och
undertecknas av befdlhavaren och terminalrepresentanten enligt riktlinjerna
ibilaga 11.”

I bilaga 11 stir bland annat att ldsa:

”13. Ar atmosfiiren sdiker i lastrum och slutna utrymmen till vilka dtkomst
kan behovas, har laster som avger gas identifierats och har behovet av
overvakning av atmosfdren overenskommits mellan fartyget och
terminalen?

Rostbildning pa stilkonstruktion eller lastens egenskaper kan fororsaka att
en riskabel atmostir utvecklas. Hénsyn skall tas till foljande:
syreforbrukning i1 lastrummen; effekten av gasutveckling antingen frin last
som skall lossas eller fran last i en silo fore lastning, varifrn gas kan
medforas ombord tillsammans med lasten utan varning till fartyget; och
lackage av gas, giftig eller explosiv, fran intilliggande lastrum eller andra
utrymmen.”
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6. Hiandelseforlopp

6.1 Hindelseforloppet enligt fartyget

Alla angivna tider &r lokal tid.

Under tiden mellan den 26 och 29 september 2006 lag Saga Spray i
Vancouver i Kanada for lastning av 13 077 ton triapellet som skulle lossas 1
Helsingborg.

Lastrummen 1, 5, 6 och 9 var fyllda. Fartyget avgick klockan 07.20.

Saga Spray ankom till Los Angeles den 2 oktober klockan 12.50 {or att
komplettera lastningen med timmer och borax. Det senare dr ett salt av
borsyra och natrium med mangsidig anvdndning bland annat till
tvéttmedel.

Den 9 oktober klockan 02.10 avgick fartyget frdn Los Angeles och
passerade Panamakanalen den 18 oktober.

Forsta lossehamn var Rotterdam dit man ankom den 3 november klockan
05.15 och avgick den 8 november klockan 13.40. Saga Spray lossade ocksa
i Flushing i Holland den 9 november, i Antwerpen den 9 och 10 november
och Brake 1 Tyskland den 11 och 12 november. Efter lossningen i Brake
var endast pelletlasten kvar ombord.

Klockan 14.42 den 14 november var fartyget fortdjt 1 Vasthamnen i
Helsingborg pé kajplats 903 med babords sida till kaj. 1:ans lucka
oppnades klockan 16.00 och lossningen pabdrjades klockan 16.06. Aven
nedgangsluckorna till samtliga rum 6ppnades men lades ner pa de
uppfillda vingmuttrarna for att ndgot tilltrdde av frisk luft skulle kunna
ske.

Klockan 21.45 avslutades lossningen for dagen och dterupptogs klockan
06.05 dagen dérpa, ocksa da i 1:ans lastrum som var utlossat klockan 11.50
samma dag.

Klockan 13.30 6ppnades 9:ans lastrum for forsta gangen pa sju veckor och
lossningen borjade 5 minuter senare. Samtidigt stilldes nedgangsluckan till
trunken helt 6ppen. Efter ett regnstopp under eftermiddagen avslutades
lossningen for dagen klockan 20.55 da lastluckan stingdes och ocksa
nedgéngsluckan lades ner pd vingmuttrarna.
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Dagen efter, som var olycksdagen, 6ppnades lastluckan och
nedgangsluckan till lastrum 9 klockan 05.45 och 25 minuter senare
fortsatte lossningen. Lastluckan placerades ovanpd luckan till lastrum 7.

Den aktuella dagen var det 1 stort sett molnigt men med inslag av sol.
Vinden var sydviéstlig cirka 5 m/sek (3B).

6.1.1 Vakthavande styrmans beriittelse

Klockan 07.55 kom en besdttningsman (lattmatros) och omtalade for
styrman att stuveriet skulle sitta ner en frontlastare i lastrummet for att
kora ihop den resterande pelleten for slutlossning.

Det visade sig da att man var tvungna att flytta 9:ans lucka fréan lastlucka 7
till lastlucka 5 for att landkranen skulle kunna lyfta frontlastaren ombord.
Detta gjorde batsman med fartygets gantrykran medan styrman
overvakade.

En stuveriarbetare ropade till styrman att dorren till lastrummet skulle
Oppnas for att man skulle kunna ga ner och koppla loss frontlastaren.
Samtidigt bad batsman styrman om hjélp att lucka av 4:ans lastrum. Han
bad dérfor stuvaren att vara “’stand by’ samtidigt som han bad l4ttmatrosen
att ga ner och 6ppna den Oversta doérren 1 nedgangstrunken men inte ga
vidare ner eftersom syrenivén inte var kontrollerad.

Innan styrman gick for att hjilpa till med avluckning av 4:a luckan
varskodde han lattmatrosen att komma upp pa déck och vinta pa att han
skulle komma tillbaks med checklista och syremitare.

Da avluckningen var klar och styrman var pa vég tillbaks mot 9:a luckan
var det ndgon som skrek att tvd man hade sickat ihop 1 nedgangstrunken.

Styrman ropade ut samma budskap pa sin VHF och skyndade sedan till
bryggan ddr han aktiverade generalalarmet for att besattningen skulle ga
till sina samlingsstationer.

6.2 Hindelseforloppet enligt stuveriet

6.2.1 Stuveriformannens beriittelse

Stuveriets forman fick besked fran signalmannen att det var dags att sétta
ner frontlastaren. Han gick d& ombord och begirde att tilltradet till
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lastrummet skulle vara 6ppet och att lastrumsluckan skulle flyttas med
fartygets gantrykran eftersom luckan var i vigen da trucken skulle lyftas
ombord.

Formannen sag att en besdttningsman gick ner i trunken och att han
Oppnade lastrumsddrren pé forsta avsatsen. Stuveriets maskinforare, som
precis kom ombord, blev anvisad var nedgangsluckan till lastrummet
fanns. Formannen ldmnade sedan fartyget sedan han fatt ett radioanrop om
ett kranglande transportband.

Vil nere pé kajen horde formannen 1 radio att beséttningsmannen fallit och
behdvde hjélp. Han forstod av radiotrafiken att forst maskinféraren och
sedan signalmannen begett sig ner i nedgangstrunken for att hjdlpa den
nodstillde.

Formannen horde sedan dver radion att maskinforaren ropade att det fanns
gas 1 trunken. Strax ddrefter ropade signalmannen att maskinforaren hade
fallit ihop.

I det 6gonblicket fick formannen kontakt per telefon med SOS Malmo
sedan han ringt nummer 112.

6.2.2 Stuveriarbetarnas beriittelse

Maskinforaren fick besked fran formannen att bege sig ner 1 lastrummet.
Han kom ihdg att han boérjade gé ner for lejdaren men dérefter vet han inget
mer. Han kunde inte minnas att ndgon av beséttningen gatt ner fore honom.

Signalmannen stod vid 9:a luckan pd sjosidan av fartyget. Han sag att en
besittningsman gick ner genom nedgéngsluckan och sedan 6ppnade den
oversta dorren till lastrummet samt krokade 1 tva stycken skyddskattingar
som fallskydd framfor 6ppningen. Efter en stund horde han bankningar
fran den nedre dorren.

Signalmannen blev sedan uppkallad pa radion av maskinféraren som
berittade att besattningsmannen fallit ihop i trunken. Maskinforaren
forsvann sedan ner genom trunken. Signalmannen skyndade till
nedgéngsluckan och foljde efter maskinféraren ner.

Nar signalmannen kommit ner en bit blev han tillsagd av maskinféraren att
vianda eftersom det luktade gas. Han vinde d& men blev varse att den andre
mannen hade ramlat och att han inte reagerade pa tillrop.
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Signalmannen borjade kénna stickningar 1 benen och tog sig upp pé déck.

6.3 Riddningsaktionen

Dé larmet 1j6d samlades fartygets brandgrupp och tre man ur beséttningen,
hiamtade andningsapparater och gick ner i nedgangstrunken for att hjalpa
de nodstéllda.

Tva av dem stannade pé den andra avsatsen dér signalmannen 1ag medan
den tredje fortsatte ner till botten av trunken for att hjdlpa lattmatrosen som
lag framétlutad pa kni med huvudet vilande mot armarna och utan nagon
méirkbar puls.

Han forsokte 6ppna dorren till lastrummet for att {4 in frisk luft men
lyckades inte di dorren var tejpad pé lastrumssidan. Forsok gjordes att béra
upp lattmatrosen men detta misslyckades varfor han istéllet sattes upp mot
skottet.

Beséttningsmannen som skyndat till undséttning gick da tillbaks upp till
den medvetslose maskinforaren och ldt honom andas genom sin
andningsmask. Efter en stund kom ambulanspersonal och tog hand om
bade besittningsmannen, som kénde sig yr, och maskinfoéraren. De blev
bada forda till sjukhus.

En av de tvd andra som hade andningsmask gick tillsammans med en
ambulansforare langst ner i trunken dér de med gemensamma krafter
lyckades 6ppna dorren och dra ut den nodstéllde i lastrummet. Han lyftes
sedan iland av landkranen.

7 Analys

7.1 Lasten

Det ar ett kint faktum att pellet utvecklar kolmonoxid och andra gaser samt
ocksé reducerar syrehalten vid forvaring i slutna rum. Det har fGrutsatts att
det for detta krivs en biologisk process som viarmer upp pelleten till en
nivad dir den kemiska processen tar vid.

P4 sin resa mellan Vancouver och Sverige har Saga Spray passerat tropiska
omriden med hdga temperaturer och solstralning mot staldack och
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stallucka. Detta har sannolikt bidragit till den temperaturhdjning som
behovts for att aktivera den kolmonoxidbildning som trots stdngda och
tejpade dorrar har letat sig in i fartygets nedgdngstrunkar.

7.2 Besittning och stuveri

Som tidigare ndmnts var det ett oeftergivligt krav for beséttningen att
anvinda gasmétare och pricka av en checklista dé ett stingt utrymme
skulle betrddas. Beséttningsmannen och vakthavande styrman var vél
medvetna om de procedurer som géllde ombord.

Trots detta gav styrman order att lattmatrosen skulle kléttra ner till 6versta
avsatsen, Oppna dorren till lastrummet och sedan komma upp pé déck igen.
Dar skulle han invénta gasmétare och checklista.

Styrman hdvdade att man ibland gick ner till 6versta nivdn under
forutsittning att nedgangsluckan sttt Oppen for ventilation. Man borde ha
insett att den tid som luckan statt helt eller delvis 6ppen, utan nagot som
helst tvardrag, var helt otillracklig.

Det finns anledning att fundera 6ver varfor man brot mot gillande regler
och mot vetskapen om att utrymmet kunde vara farligt. Ett utrymme som
hade statt tillslutet sedan lastningen 1 Vancouver sju veckor tidigare var per
definition ett misstdnkt omrade vilket borde ha statt klart for bade
besittning och stuveri.

Léttmatrosen visste att stuveriet skulle ner 1 lastrummet med en frontlastare
och att styrman &tminstone initialt var upptagen pa annat hall. Det kan
dérfor inte uteslutas att han kinde sig stressad och s fort som mojligt ville
utfora stuveriets dnskemal om att Oppna tilltrédet till lastrummet.

Det faktum att styrman fick annat att gora och avldgsnade sig fran platsen
kan ha varit ytterligare en faktor som medverkade till att lattmatrosen
fattade ett felaktigt beslut.

Enligt erfarenhet har det visat sig att filippinska sjomén generellt ar
angeldgna om att, utan onddigt dréjsmal, utféra givna order. Detta kan ha
varit orsak till att lattmatrosen forbisag riskerna for att utféra stuveriets
uttalade 6nskemal om tilltrdde sa snabbt som mojligt.

Anledning till att stuveriets maskinforare gick ner kan ha varit att han
bedomde det riskfritt eftersom en besittningsman redan var pa vag ner.
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Uppgiften att han gick ner pa grund av att han sag att beséttningsmannen
hade fallit ihop &r svar att sétta tilltro till eftersom besdttningsmannen
hittades ldngst ner i trunken, ett omrade som inte, pa grund av lejdare och
avsatser, var synligt fran nedgangsluckan pé déck.

Stuveriformannens frdnvaro kan ha bidragit till att maskinforaren uppfattat
att det var klart att ga ner.

Helsingbords Hamn har tidigare lossat trépellet frdn samme avlastare.
Hamnens personal sdger sig inte komma ihag att man vid négot av dessa
tillfallen fétt nagot lastinformationsdokument (Shipper Cargo Information
Sheet) fran da aktuella fartyg.

Detta finner stuveriets fackliga representant underligt eftersom han
tillsammans med hamnens personal, vid ett méte efter olyckan, fick se ett
sadant 1 sak identiskt dokument som var daterat ar 2003.

7.3 Regelverk

Béde lag och foreskrift uttrycker klart att dessa géller bade fartyget och
terminalen och tar upp terminaloperatorens respektive befdlhavarens
skyldigheter och ansvar. Det finns i foreskriften ocksa krav pé att en
checklista ska fyllas 1 och signeras av bade fartygets befdlhavare och
terminalansvarig innan lossningen tar sin borjan och slutna utrymmen
betrads.

Det har under utredningens gang framkommit att stuveriet inte kint sig
foranledda att ta hansyn till den av Sjofartsverkets foreskrifter som ér
tillamplig vid lossning av bulkfartyg. Det forefaller som om man har levt i
den villfarelsen att foreskriften endast géller fartygen.

Det uttalades ocksa av stuveriet att man méaste kunna forutsatta att
besittningar pa fartyg har vidtagit de atgérder som behovs och foljt de
foreskrifter som finns vid alla olika former av transporter sa att sakerheten
for hamnpersonalen ér tryggad. De ansag att det skulle vara ohallbart om
inte sé skulle vara fallet dd man som stuveri ska arbeta i fartyg.

Konsekvensen av det mellan stuveriet och fartyget delade ansvaret blir att
mojligheten for utldndska fartyg att ta del av annars okénd svensk
lagstiftning 6kar. Rederiets och fartygets representant pa platsen, agenten,
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skulle 1 och f6r sig kunna ha den funktionen. Nagra regelkrav pé detta finns
dock inte.

Man slarvade séledes mot sina egna instruktioner att gé ner i rummet utan
att invénta klartecken fran fartygets beséttning.

Béde fartygets besittning och terminalens personal har tidigare erfarenhet
av trapellet.

Fartygets besittning har genomgatt sikerhetstrianing dar det bland annat
fokuserats pa faran i att betrdda slutna utrymmen och de atgiarder som dé
maste vidtas.

Stuveriarbetslaget var erfarna stuveriarbetare som enligt utsago hade varit
med om att lossa trépellet tidigare.

Trots manualer, checklistor, regler och krav pa procedurer sa asidosattes
sdkerheten av bade besittning och stuveri da ett utrymme betrdddes som 1
stort sett hade statt stingt i sju veckor utan ndgon form av mekanisk eller
naturlig ventilation.

Visserligen hade nedgéangsluckan till trunken varit delvis 6ppen sedan
lossningen borjade 40 timmar tidigare och stétt helt 6ppen dtminstone i tvd
timmar innan olyckan intrdffade. Trots detta blev det inte ndgon ndmnvird
luftvéixling sa ldnge inte dorren i nedre delen av nedgéngstrunken hade
Oppnats. Om det star 6ppet i bada dndarna av trunken finns det mdojlighet
att det uppstér en skorstenseffekt med genomdrag.

7.4 Ovrigt

Den nedersta dorren mellan trunken och lastrummet var tejpad pa
lastrumssidan. Stuveriets signalman horde att l4ttmatrosen bankade
innanfor dorren. Det kan tyda pd att han arbetade med dorrens vred men att
han sedan inte orkade 6ppna dorren pa grund av att tejpen holl emot. Hade
han fétt upp dorren kan forloppet ha blivit ett annat eftersom han da hade
kommit ut i friska luften i lastrummet och friskluft hade fatt tilltrade till
nedgéngstrunken.

Inte heller den beséttningsman som kom till undsittning med
friskluftsmask formadde 6ppna dorren.
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8 Hamnstatskontroll

Under de senaste tre dren har fartyget varit foremal for hamnstatskontroller
1 olika hamnar 17 ganger, ddrav 10 av US Coastguard. Ett fatal avvikelser
har noterats, dock inget nyttjandeforbud.

Med anledning av fartygsinspektorens ombordbesdk i samband med
olyckan gjorde han en hamnstatskontroll som resulterade i 3 avvikelser:

o Tilltrdde till farliga utrymmen har skett pé ett felaktigt satt.
Varningstext saknades pa nedgingsluckan.

e Planen enligt ISM gillande fartygsaktiviteter var inte
tillfredsstédllande implementerad.

e Befilhavarens ansvar och befogenheter var inte i 6verensstimmelse
med fartygets SMS (Ship Management System).

Rederiets ISM (International Management System) korrigerades efter en
liknande olycka som hénde pa ett annat av rederiets fartyg ar 2003 (se
nedan).

9 Orsak och faktorer

Den direkta orsaken till olyckan var att bade fartygets och stuveriets
skriftliga rutiner inte foljdes i det praktiska arbetet.

Bidragande var att bade fartygets styrman och stuveriets forman fick andra
arbetsuppgifter och ddrmed lamnade platsen.

Ytterligare en bidragande faktor var att den nedersta dorren var tejpad pa
lastrumssidan vilket gjorde det omdjligt for 1attmatrosen och dven
tillskyndande beséttningsman att 6ppna den.
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10 Observationer

Befilhavare och besittning pa Saga Spray levde inte upp till de
regler som fanns 1 fartygets SMS. Detta géllde speciellt
formuleringarna i SMS del 2, sektion 1, kapitel 4.1 som handlade
om intrdde i avgrdansade eller begrinsade farliga utrymmen.

Béde befilhavaren och stuveriet underlat att tillsammans fylla i den
checklista som foreskrivs i SJOFS 2003:10 18§ bilagorna 10 och
11.

Terminalens personal synes inte ha varit “utbildade i alla aspekter
som ror siker lastning och lossning av bulkfartyg” enligt SJOFS
2003:10 7§ bilaga 2.

Enligt uttalande av viss ansvarig terminalpersonal har dessa inte
varit medvetna om att Sjofartsverkets foreskrift SJOFS 2003:10 &r
tillamplig dven for terminalen och dess personal.

Stuveriarbetare menade att man maste kunna forutsitta att
besittningar pa fartyg har vidtagit de atgarder som behovs samt
foljt de foreskrifter som finns for att sékra stuveriarbetarnas
sakerhet.

Maskinforaren som var den forste fran stuveriet som gick ner i
nedgangstrunken har aldrig, trots att han varit med om att lossa
sadana fartyg “ett otal ganger”, ként till att man ska ha en
syremétare pa sig vid intridde i slutna utrymmen.

11 Rekommendationer

Rederiet for Saga Spray ska se till att nedgéngsluckorna till
lastrummen mérks ”Low Oxygen Risk Area” eller motsvarande
text.

Rederiet uppmanas att ge befdlhavaren sddana instruktioner att
reglerna i ISM manualen f6ljs.
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e Rederiet uppmanas att kréva att den managementorder som
utfardades efter den tidigare dodsolyckan (se 6vrigt) med snarlikt
forlopp efterfoljs. Det sades da att befdlhavarna ska se till att
begrinsade utrymmen ventileras noggrant med portabel flédkt innan
tilltrade sker.

e Fartygets befdlhavare ska strama upp rutinerna sa att beséttningen
inte, som uppenbarligen varit fallet, gar ner till forsta avsatsen utan
att vara forvissade om att syrehalten i luften ar tillracklig.

e Stuveriet uppmanas att strama upp kunskap och rutiner nér det
géller lastnings- och lossningsarbete.

e Stuveriet maste informera och utbilda sina anstéllda si att de
uppmarksammar att tilltridesvégar och andra utrymmen kan vara
farliga.

e Sjofartsinspektionen bor i IMO verka for att slutna utrymmen som
anvinds frekvent bor utformas och/eller utrustas sé att
kvévningsrisker inte uppstar.

12 Allméin rekommendation

Det aktuella fallet har visat att det forekommit hog koncentration av
kolmonoxid. Det ar déarfor viktigt att inte enbart syrehalten méts. Det bor
ocksé finnas métinstrument ombord for métning av farlig atmosfir.

13 Personskador

Fem besdttningsmén fick foras till sjukhus varav en var avliden innan han
kom under vérd.

Tva ambulansméin hade forhojd kolmonoxidhalt 1 blodet och fick ocksa
vard pé sjukhus.

Tvé stuveriarbetare fick dven de foras till sjukhus for vard. En av dem var
svért skadad.
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14 Ovrigt
Under de fyra senaste aren har dtminstone sex snarlika hdandelser intréffat.

Ar 2003 omkom en besittningsman pa ett annat av rederiets fartyg, Saga
Voyager, vid lossning av timmer i USA. En beséttningsman fick order att
Oppna upp dorren till lastrummet. Han hittades dod pa andra avsatsen i
nedgangstrunken till lastrum 8. Lasten hade varit ombord i tre veckor.

Ar 2002 intriffade en annan olycka med 1 déd och 3 skadade vid
trépelletlossning 1 Rotterdam.

Svenska fartyget Eken 14g 1 Gruvon i augusti 2005 och lossade massaved.
En beséttningsman skulle gé ner i nedgéngstrunken till ett lastrum déar
verktyg for lastrumsrengoring forvarades. Han hittades dod 1 botten av
trunken. Lasten hade endast varit ombord i fyra dagar. Efter olyckan
installerades en mekanisk flakt som sog fran botten av utrymmet.

Den 19 december intraffade en dddsolycka i Skelleftehamn ombord i
svenska fartyget Noren d& en matros omkom. Olyckan synes till forvillelse
vara lik den dddsolycka i Eken som ndmnts ovan.

De 6vriga tva hindelserna har hdmtats fran det avidentifierade
tillbudsrapporteringssystemet INSJO.

Fartygets juridiska ombud har under utredningens gang meddelat att
stuveriet hade fatt ett formellt tillstdnd fran fartyget att ga ner i 1:ans
lastrum da detta lossades.
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