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Passagerarfartyget GERDA GEFLE -SJPL- grundstotning den 21 juli 2006

Sammanfattning

Passagerarfartyget Gerda Gefle var pa resa fran Mariechamn pa Aland till
Dalard.

Niér fartyget hade cirka 4 M (nautisk mil 1852 meter) kvar till Dalaro
skedde vaktavlosning kort efter midnatt den 20 juli 2006. Befédlhavaren
avldstes av styrman vid styrplatsen. Avlimningen av vakten tog cirka 5
minuter varefter befidlhavaren begav sig ner till inredningen for att himta
en smorgas.

Styrman navigerade optiskt och kunde se fyren Piltholmsknall férut. Han
forsokte och lyckades sedan lokalisera fyren Hummelklédpp (se
sjokortsutdrag).

Niér fyren hade lokaliserats befann fartyget sig i Hummelklapps roda
sektor och Piltholmsknalls grona sektor. Styrman gav da order om
kurséndring at styrbord.

Kort dérefter gick fartyget med cirka 5 — 6 knops fart pd grund mellan
fyren Piltholmsknall och den prick som fanns placerad norr om fyren.

Grundstotningen intrdffade klockan 0030 den 21 juli 2006 pé position N
59°08'6 E018°279.

Klockan 1835 den 21 juli drogs haveristen loss fran grundet med hjilp av
tva bogserbatar och en av Sjoraddningsséllskapets batar.

Sid 1



Passagerarfartyget GERDA GEFLE -SJPL- grundstotning den 21 juli 2006

Faktaredovisning

Fartyget

Namn: GERDA GEFLE

Reg.bet.: SJPL

Hemort: Gavle

Redare/Agare: Foreningen Briggen Gerda
Operator: Foreningen Briggen Gerda
Brutto: 286

Loa: 36,15 meter

Bredd: 8,42 meter

Djupgéende: 3,38 meter

Klass: Sjofartsverket
Byggnadsar: 2005

Byggnadsmaterial: | Tra

Maskinstyrka: 400 kW

Besittning: 19

Passagerare: 3

Gerda Gefle ér en rekonstruktion av briggen Gerda som byggdes som
fraktfartyg ar 1868 1 Gévle.

Gerda Gefle byggdes pa Gerdavarvet fore detta Givle Varv 1 Givle.
Fartyget kolstracktes den 27 september 1997 och sjosattes den 9 juli 2000.
Fartyget byggdes av Foreningen Briggen Gerda som ar 1993 startade som
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ett arbetsmarknadsprojekt pd det gamla varvsomrédet. Numera drivs
verksamheten i1 Foreningen Briggen Gerdas regi. Foreningen har cirka
1500 medlemmar. Redare/dgare till fartyget dr Foreningen Briggen Gerda
som fortséttningsvis bendmns dgaren.

Gerda Gefle har byggts enligt traditionella hantverksmetoder men med
dagens moderna hjélpmedel. Det har inte gétt att finna négra ritningar pa
Briggen Gerda. Gerda Gefle har darfor byggts efter nya ritningar som har
gjorts med stod av gamla bilder och muntliga beréttelser.

Styrplatsen var beldgen langst akterut pa fartyget. Styrplatsen var 6ppen
och ett U-format cirka 1,5 meter hogt bygge med 6ppningen vénd forut
omgav platsen. Det U-formade bygget bendmns fortséttningsvis
”lamphuset”. For om styrplatsen fanns ett dicksbygge som bland annat
inrymde navigationshytten. Sikten fran styrplatsen var delvis skymd.

Fig. Sikten forover fran styrplatsen

Bryggutrustningen, som fanns placerad i navigationshytten, bestod bland
annat av elektroniskt sjokort. Det fanns en radarapparat av fabrikat JRC.
Radarapparaten var i drift vid handelsen men anvéndes inte av
navigatorerna. En satellitnavigator av mérke Furuno ingick ocksa i
utrustningen.
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Maskinrummet var placerat akterut och framdrivningsmaskineriet bestod
av en huvudmaskin av mérke Caterpillar 3406E som utvecklade 400 kW.
Denna var kopplad till en propeller med fasta blad som gav fartyget en fart
av cirka 7 knop.

Mer information om fartyget och foreningen finns pa hemsidan
www.briggengerda.com.

Besittningen

Besittningen bestod av befilhavare, 1 styrman, 1 maskinbefil, 13
décksmanskap och 3 dvrig personal. Vid hindelsen fanns ocksa 3
passagerare ombord.

Befilhavaren som var 28 &r hade behorigheten Fartygsbefil klass 1T och
Maskinbefdlsexamen klass V1.

Han hade arbetat som styrman i passagerarfartyg och hade kortare
erfarenhet frdn andra segelfartyg. Befdlhavaren hade passerat det aktuella
farvattnet vid cirka 5 tidigare tillfdllen men anség sig inte vara vél kiand
med de ifragavarande farvattnen. Han tilltrddde den senaste
tjdnstgoringsperioden den 11 juli.

Styrman var 31 ar och hade behdrigheten Fartygsbefal klass II och
maskinistexamen. Han tilltridde den senaste tjanstgoringsperioden den 15
juli. Styrman hade vid ett tidigare tillfdlle sedan &r 2000 seglat med ett
skolsegelfartyg. Han hade inte tidigare passerat det aktuella farvattnet.

Maskinbefilet var 75 ar och hade Maskinbefdlsexamen klass VIII.

P& fartyget tillimpades ett sa kallat tvdvaktssystem och befdlhavaren gick
vakt mellan 0600 — 1200 och 1800 — 2400. Styrman gick vakt mellan 0000
— 0600 och 1200 — 1800.

Viadret

Vid tillfallet rddde god sikt. Det var morkt och ingen vind eller strom
forekom.
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Farleden, fyrar och utmérkning

I det aktuella farledsavsnittet finns bland annat fyrarna Piltholmsknall och
Hummelklapp.

Fyren Piltholmsknall &dr en sektorerad ledfyr med karaktidren F1(2) WRG 6s
som innebdr att den har ett fyrljus som visar regelbundet aterkommande
tva ljusblixtar var 6:e sekund. Lysvidden 1 de vita sektorerna ér 8,6 M. I en
av sektorerna visar fyren vitt sken mellan cirka 249° och 253° (lysvinklar
och enslinjer anges med réttvisande baringar frin sjon mot fyren).

Fyren Hummelklédpp &r ocksa en sektorerad ledfyr med karaktiren Iso
WRG 4s som innebdr att den visar ett fyrljus dér ljustid och morkertid ar
vardera 2 sekunder. Fyrens lysvidd i de vita sektorerna dr 11 M och den
har bl.a. en vit sektor mellan cirka 252° och 254°.

Fyrarnas 6vriga sektorer framgar av sjokortsutdrag.

Cirka 70 meter norr om Pilthlomsknall finns en gron prick beldgen och
cirka 300 meter NV om fyren den fasadbelysta fyrbyggnaden “Nélsogat”.

Vid ingéng mot Dalar6 gér farleden i 253° i fyren Hummelklépps vita
sektor. Efter passage mellan Nélsogat och den grona pricken viker farleden
av nagot at babord mot Dalard.

Det finns ocksd mojlighet att frdn Jungfrufjarden ga den sodra farleden in
till Dalar6 (se sjokortsutdrag).

Ovrigt
Tider som anges i rapporten avser svensk sommartid (UTC + 2 timmar).

Fran det att Gerda Gefle avgick Mariehamn fram till grundstdtningen har
bara sporadiska anteckningar gjorts 1 skeppsdagboken.

Enligt skeppsdagboken fanns det ombord 11 passagerare och 17
beséttningsmedlemmar vid avgangen.

Det fanns ocksé antecknat att 8 passagerare sattes iland nér fartyget
passerade Stavsnis.

Enligt rapport om sjoolycka fanns det 3 passagerare och 19 besittning
ombord vid grundstotningen.
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Enligt passagerar- och besittningslista fanns det 13 beséttning och 11
passagerare ombord vid avgangen fran Mariehamn.

Efter hindelsen har Utredningsenheten erhéllit listor som visar att det vid
avgangen fran Mariehamn fanns 19 beséttningsmedlemmar och 11
passagerare ombord pa fartyget.

Vid héandelsen framfordes fartyget med hjilp av maskinen. Inga segel var
satta.

Pé& Gerda Gefle fordes ingen arbets- och vilotidsjournal.

Héndelsen intrdffade den 21 juli och dgaren meddelade dé att anmélan om
sjoforklaring skulle skickas till Stockholms tingsritt. Den 4 och 8 augusti

togs ny kontakt med dgaren som da lovade att kontrollera att anmélan om

sjoforklaring hade skickats in.

Vid kontroll med tingsritten den 15 augusti sa framkom att anmélan dnnu
inte hade inkommit. Efter upprepade kontakter med representanter for
dgaren skickades anmaélan in i slutet av augusti.

Fordrojningen av anmélan innebar att styrman som hade vakt vid
hiindelsen begav sig till Fjirran Ostern dir han hade fétt ny tjénst. D&
styrman var den som hade varit viktigast att hora inte hade kunnat nérvara
vid sjoforklaringen 6verenskoms att den skulle dterkallas. Styrmans
beskrivning av hdandelseforloppet har darfor atergetts med ledning av
information som han har gett via e-post.

Faktainsamling

e Rapport om sjoolycka fran Gerda Gefle.

e Uttalande av och intervju med befdlhavaren.

e Uttalande av styrman.

e Uppgifter fran dgaren.

o Uppgifter fran foreningen Briggen Gerdas hemsida.

e MRCC logg.
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Hindelseforlopp

Enligt befilhavaren

Gerda Gefle avgick frin Mariehamn pa Aland klockan 0930 torsdagen den
20 juli 2006 och var destinerad till Dalaro.

Resan fortskred till att borja med normalt. Befdlhavaren minns inte hur
lange han sov under sin frivakt mellan klockan 1200 och 1800 men har
angett att han sannolikt sov nadgot. Han kénde sig inte trott under eller efter
sin vakt mellan klockan 1800 och 2400.

Vid 22-tiden bordade Kustbevakningen fartyget for bemannings- och
behorighetskontroll. Gerda Gefle befann sig da i nérheten av Stavsnis.

Vid Stavsnés gjordes ett stopp klockan 2230 for att sitta iland 8
passagerare.

Styrman brukade komma upp i god tid for avlosning vid midnatt. D& han
den aktuella natten inte kom upp till styrplatsen i sedvanlig ordning sa
purrades han cirka klockan 0005.

Avlamning av vakten skedde vid sjokortet som var placerat pa
babordssidan vid styrplatsen. Fartyget befann sig da i fyren
Piltholmsknalls grona sektor och pé avstdndet cirka 2 M fran fyren. Under
avlamningen ndarmade sig fartyget och kom, sa vitt befilhavaren minns,
ocksé in 1 fyrens vita sektor. Befdlhavaren visade pa sjokortet den
planerade fardvdgen in mot Dalard. Avsikten var att passera norr om fyren
Piltholmsknall och vidare mot Dalard. Styrman informerades ocksa om att
befdlhavaren skulle gé ner till inredningen en kort stund och att han sedan
skulle dtervénda till styrplatsen infor ankomsten till Dalard.

Avldmningen av vakten tog cirka 5 minuter och befdlhavarens uppfattning
var att det inte fanns ndgon tveksamhet om fartygets position och att
styrman var ndjd med avldmningen. Det forekom heller ingen storande
trafik i omradet.

Efter avlamningen gick befdlhavaren ner till inredningen och himtade en
smorgas. S vitt han minns sé ar det ocksd mojligt att han en kort stund var
1 sin hytt innan han efter cirka 20 minuter atervinde till styrplatsen.
Fartyget befann sig da cirka en kabelldngd (185 meter) fran fyren
Piltholmsknall och befdlhavarens intention var att ta del i navigeringen in

Sid 7



Passagerarfartyget GERDA GEFLE -SJPL- grundstotning den 21 juli 2006

mot Dalar6. Befdlhavaren placerade sig vid dorren till navigationshytten
som var beldgen pa styrbords sida for om styrplatsen. Han hann inte sétta
sig in 1 navigeringen eller fartygets position forrdn grundstdtningen
intraffade.

Enligt vakthavande styrman

Styrman gick till kojs cirka klockan 2200 den 20 juli och sov gott tills han
purrades 5-6 minuter efter midnatt. Han hade p4 sin tidigare frivakt haft
tillfélle att sova och kénde sig utvilad. D4 han purrades lite for sent till
vaktskiftet begav han sig omedelbart till styrplatsen dit han anlénde cirka
klockan 0010.

Avldmningen av vakten gick till sa att befdlhavaren med fingret visade i
sjokortet var Gerda Gefle befann sig. Befdlhavaren informerade att det var
fyren Piltholmsknall man hade kurs mot och fartyget befann sig, sé vitt
styrman minns, i fyrens grona sektor. Befdlhavaren gick direkt efter
avldamningen ner till inredningen for att himta en smorgas och atervande
sedan till bryggan efter nagra minuter. Han placerade sig i dorrdppningen
till navigationshytten.

Styrman navigerade med hjélp av visuella observationer. For att 1ittare
kunna uppticka den grona prick som fanns norr om fyren Piltholmsknall
hade han for avsikt att tinda en stralkastare som fanns vid styrplatsen.
Strélkastaren fungerade emellertid inte da den var urladdad. Laddaren
fanns inte ombord.

Styrman var placerad pa det sa kallade ”lamphuset” varifran han forsokte
lokalisera fyren Hummelkldpp. Nér han fick syn pé fyren befann fartyget
sig 1 fyrens roda sektor och i1 Piltholmsknalls grona sektor. Styrman gav da
order om kurséndring at styrbord.

Kort darefter grundstotte fartyget klockan 0030 pé position N 59° 08,6
E 018° 27,9 mellan fyren Piltholmskall och den prick som dr beldgen norr
om fyren. Vid grundstétningen var farten 5 — 6 knop.

Enligt rorgingaren

Resan fran Mariehamn gick till att borja med problemfritt och fartyget
gick in i Stockholms skérgard vid Soderarm.
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Vid 20-tiden den 20 juli fick man problem med maskinen som stoppade.
Fartyget befann sig d& 6ster om Mdja och man sléppte ut cirka 25 meter
ankarkétting som senare togs in av beséttningen med hjélp av taljor. For att
fa upp kittingen kallades hela beséttningen ut och enligt rorgéngaren tog
hanteringen cirka tvd timmar och var tréttande.

Rorgingaren gick sedan till kojs och vaknade cirka klockan 2330 for att g&
pa sin vakt. Han kom till styrplatsen cirka klockan 2350 och kunde se att
fartyget da var pa vég in i den norra av de tva farleder som ledde in till
Dalard.

Cirka klockan 0010 tog styrman &ver vakten och befdlhavaren gick
tillsammans med sin vakt ner for att 4ta. Rorgéingaren hade tagit 6ver
rodret och fick uppfattningen att styrman forsokte orientera sig om
fartygets position. Styrman tittade forover och i sjokortet med korta
mellanrum. Rorgédngaren har uppgett att han dr vil kédnd med det aktuella
farledsavsnittet som han har passerat otaliga ganger. Han kénde sig lite
oroad dver att man i morker valde att ga den norra trdnga farleden 1 stéllet
for den mer 6ppna sodra.

Cirka klockan 0020 sag rorgédngaren ett gront ljus frn en fyr som fartyget
tycktes ndrma sig snabbt. Styrman sag ocksa fyrljuset och beordrade
kurséndring at styrbord. Efter att fartyget hade girat cirka 5 grader gick
man pa grund vid fyren som det grona ljuset kom fran och som visade sig
vara fyren Piltholmsknall.

Hindelseforloppet efter grundstotningen

Den 21 juli klockan 0032 inkom frdn Gerda Gefle larm till MRCC om att
fartyget hade grundstott och att det fanns 18 beséttning och 2 passagerare
ombord.

Klockan 0035 informerades fran fartyget att man stod hart pa grundet men
att man inte tog in vatten.

MRCC larmade Kustbevakningen (KBV) som sénde fartyget KBV 416
mot platsen. MRCC informerade ocksa Stockholm VTS,
Sjofartsinspektionen, Sjordddningsséllskapet och polisen 1 Stockholm om
héndelsen.
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Klockan 0104 anlidnde Sjoérdddningssillskapets fartyg Rsq Dalard till
platsen. Védret var da mulet med 4ska 1 luften och vinden var sydostlig
styrka 4-5 m/sek.

Klockan 0136 anldnde KBV 416 till platsen.

Klockan 0138 informerade Rsq Dalaré att det fanns totalt 22 personer
ombord pa Gerda Gefle. Rsq Bjorn Christer transporterade 10 beséttning
och 3 passagerare till Dalard dér en representant for 4garen motte upp.

Under natten var liget ombord stabilt och inget ytterligare behov av
assistans forelag.

Den 21 juli klockan 1450 gjordes ett forsok att dra loss haveristen med
hjdlp av en av Sjordddningsséllskapets batar. Forsoket misslyckades och
tva bogserbatar kallades till platsen.

Klockan 1832 lyckades man fa loss haveristen frdn grundet med hjélp av
de tvd bogserbétarna och en av Sjordddningsséllskapets bétar.

Efter lossdragningen dykarundersoktes fartygsskrovet.

Analys

Befdlhavaren hade passerat det aktuella farvattnet vid cirka 5 tidigare
tillfallen. For styrman var det forsta gdngen som han gick i farleden.
Befilhavaren har uppgett att han inte anség sig vara vil kind med de
ifrdgavarande farvattnen. Ingen reseplanering hade gjorts for resan in mot
Dalard. Da inget av befilen var kdinda med farvattnen hade en
reseplanering varit till hjdlp for navigatorerna. Vid upprittande av
reseplanering hade de kunnat vervéga att manna upp styrplatsen sa att de
bada befunnit sig diar under den tranga passagen in mot Dalar6. De hade
ocksé kunnat dvervéga att vilja den sodra farleden in mot Dalard.

Styrman purrades cirka klockan 0005 och begav sig da omedelbart till
styrplatsen dit han anlénde cirka klockan 0010. Overlimningen av vakten
tog cirka 5 minuter och befdlhavaren ldimnade styrplatsen cirka klockan
0015. Fartyget befann sig da cirka 1,5 M fran fyren Piltholmsknall.
Styrman var att betrakta som nyvaken och dverlamningen av vakten
mellan de tva befélen skedde inte pa ett tillfredstdllande sétt.
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Nir styrman hade lokaliserat fyren Hummelkldpp befann Gerda Gefle sig i
fyrens roda sektor och i1 Piltholmsknalls grona sektor. Styrman gav da
order om kursdndring &t styrbord men kort dérefter grundstotte fartyget.
Nir styrman upptickte att fartyget befann sig 1 Hummelklapps roda sektor
och i Piltholmsknalls grona sektor har han sannolikt insett att man lag fel i
farleden och dérfor beordrat kursdandringen &t styrbord. Kursandringen
genomfordes emellertid for sent for att undvika grundstdtningen.

Fyren Hummelkldpps vita sektor, som man skulle ha foljt in mot Dalaro,
har lysvidden 11 M och maéste ha varit synlig vid vaktavlosningen. De tva
befdlen kunde ha hjélpts &t att lokalisera fyren redan vid vaktavldosningen
for att ddrigenom underlétta navigeringen for styrman.

De tvi befilen anvinde sig bara av en navigeringsmetod optisk
navigering”. Ytterligare ndgon navigeringsmetod hade kunnat medverka
till att handelsen inte hade intréffat.

Sikten frén styrplatsen var delvis skymd och det var forsta gangen styrman
gick i farvattnet. Han gick upp pd “lamphuset” for att dirifrdn forsoka
lokalisera fyren Hummelkldpp. Vid avlosningen hade fartyget knappt 4 M
kvar till Dalard. Med farten cirka 6 knop var det omkring 40 minuter kvar
av resan. Med de forutséttningarna hade befdlen kunnat 6verviga att
hjélpas at att navigera den aterstdende delen av resan till Dalard. De hade
da ocksa kunnat utnyttja radarapparaten och dvriga navigationshjalpmedel
som fanns tillgdngliga. Bryggutrustningen fanns i navigationshytten som
var placerad i didckshuset for om styrplatsen och radarskdrmen var synlig
fran styrplatsen. Men som ensam navigator var styrman vid tillfallet mer
eller mindre uteldmnad till att forlita sig till optisk navigering.

Vid styrplatsen fanns en stralkastare som inte fungerade d4 den var
urladdad och laddaren fanns inte ombord. Om strilkastaren hade fungerat
sd hade styrman tdnkt anvdnda den fOr att l4ttare kunna lokalisera den
grona pricken norr om fyren Piltholmsknall. Vid tillféllet rddde god sikt
och ingen vind. Om strélkastaren hade fungerat sa &r det sannolikt att
pricken med hjilp av den hade kunnat upptéckas i sd god tid att man
hunnit dndra kursen och gétt norr om den.

P& Gerda Gefle fordes ingen arbets- och vilotidsjournal. Befdlhavaren och
styrman har inte tillrdckligt noggrant kunnat redogdra for hur de arbetade
och sov under den aktuella resan. Det har darfor inte gatt att utreda i vad
man eventuell trotthet har paverkat hdandelseforloppet.
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Under den aktuella resan har bara sporadiska anteckningar gjorts i
skeppsdagboken. Bland annat antecknades inte att fartyget fick
maskinstopp den 20 juli.

Enligt anteckning i skeppsdagboken fanns det 11 passagerare och 17
besittningsmedlemmar ombord vid avgangen frdn Mariechamn. Det fanns
ocksé antecknat att 8 passagerare sattes iland vid passage av Stavsnis.
Antalet beséttning och passagerare stimde inte dverens med passagerar-
och besittningslista. Olika uppgifter om antal personer ombord inkom
ocksa till MRCC efter det att fartyget hade grundstott.

Befilhavaren har uppgett att orsaken till de olika uppgifter som fanns
antecknade om antal personer var att man hade besittning ombord som
inte hade sjofartsbok. Dessa hade han antecknat som passagerare da han
var osdker pd om han kunde monstra dem som beséttning da de saknade
sjofartsbok och ldkarintyg. Oavsett detta forhdllande sa forekom felaktiga
uppgifter om antal personer ombord antecknat i skeppsdagboken. MRCC
fick vid larmet fran fartyget ocksa felaktigt uppgivet att det fanns 20
personer ombord da det ritta antalet var 22 personer.

I efterhand har en rekonstruktion av antal personer ombord visat att det vid
avgangen fran Mariechamn fanns 19 beséttningsmedlemmar och 11
passagerare ombord pa fartyget.

Vid hindelsen fanns ingen utsedd utkik. Befdlen brét darfor mot
Sjofartsverkets foreskrifter om vakthéllning. I foreskrifterna uttalas att det
utover vakthavande befdl alltid ska finnas en utkik. Om utkik hade funnits
vid tillfdllet sa hade denne bland annat kunnat hjélpa styrman att lokalisera
fyrarna i omradet.

Anmélan om sj6forklaring kom in till tingsrdtten mer &n en manad efter
det att handelsen hade intréffat. Vakthavande styrman hade da begett sig
till Fjirran Ostern déir han hade fatt ny tjinst. Han var den som hade vakt
vid tillféllet och darfor var den som hade varit viktigast att hora.
Sjoforklaringen aterkallades darfor.

Sjolagen foreskriver att ndr sjoforklaring ska dga rum ska fartygets
befilhavare snarast mojligt gora anmédlan om detta. Om anmailan inte gors
av befdlhavaren svarar redaren/dgaren for att anmélan gors.
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Utredningsenheten var vid upprepade tillfdllen i1 kontakt med dgaren innan
anmadlan skickades in.

Sévil befdlhavaren som dgaren forsummade att snarast mdjligt efter
héndelsen gora anmélan om sjoforklaring.

Orsaker och faktorer

e Overlimningen av vakten mellan de tva befilen skedde pa cirka
fem minuter. Styrman var att betrakta som nyvaken. Han gavs
dérfor inte tillrdckligt med tid for att sétta sig in i fartygets position
1 forhallande till de fyrsektorer som skulle f6ljas in mot Dalard. Det
var ocksé forsta gangen som han gick i den aktuella farleden.

e Négon fardplan hade inte gjorts {for resan.

e Sikten fran styrplatsen var delvis skymd och medforde att styrman
hade svért att lokalisera fyren Hummelklépps vita sektor som ledde
in mot Dalar6.

e Endast en navigeringsmetod anvéndes.
o Utkik saknades.

e Den stralkastare som fanns vid styrplatsen var urladdad. Laddaren
fanns inte ombord.

Observationer

e Handhavandet vid vaktavldsningen och navigeringen var inte
sjosdkerhetsmassigt tillfredstdllande.

e Agarens agerande i sjoforklaringsfragan var mycket bristfillig.
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Rekommendationer

Det ar ett oeftergivligt krav att vid vart tillfalle ha kontroll dver antal
personer som finns ombord. Agaren av Gerda Gefle ska uppritta nya
rutiner som sdkerstéller att information om rétt antal personer ombord vid
vart tillfdlle finns tillgdngligt sdvil pa fartyget som hos landorganisationen.

Agaren ska ocksi informera tilltriidande befilhavare om att fortlopande
anteckningar ska goras i skeppsdagboken (foreskrifter angédende
skeppsdagbok aterfinns i SJOFS 1996:12).

Agaren av Gerda Gefle ska uppritta rutiner for hur vaktavldsning ska ske.
Instruktionerna ska innehalla klara anvisningar om vad avgaende och
pagaende vakt ska beakta vid avlosning.

Agaren av Gerda Gefle ska uppritta rutiner som sikerstiller att arbets- och
vilotidsjournal fors i1 enlighet med vad som foreskrivs.

Vid ett flertal hdndelser som har intrdffat har bristande utkik varit den
direkta eller bidragande orsaken till att hindelserna 6verhuvud taget har
kunnat intrdffa. Det finns darfor anledning att framhalla att utkik alltid ska
héllas. Utkiken ska vara vél instruerad i sina plikter och vara en sa kallad
“aktiv utkik”. Agaren av Gerda Gefle ska infora nya utkiksrutiner.

Vid navigering ar det viktigt att alltid anvénda fler 4n en
navigeringsmetod. Detta giller speciellt vid navigering i trdnga farvatten.

Reseplanering ska ske innan en resa paborjas. Det har hdvdats att det for
Gerda Gefle kan vara svart att infor resor gora reseplanering da man ofta
gar for segel. Detta innebdr att fartyget navigerar med hénsyn till
vindriktning och man d& kan komma in 1 skirgéardar pa inte forutsdgbara
platser. Vid sadana tillfdllen ska ny reseplanering ske fore ingang 1
skdrgarden.

Agaren av Gerda Gefle bér dverviga att, vid géng i tringa farvatten,
manna upp styrplatsen med ett extra befal. Detta géller i synnerhet nér det
rader morker.

Agaren av Gerda Gefle ska uppritta rutiner som sikerstller att anmélan
om sjoforklaring, nir sddan ska héllas, gors i enlighet med vad som
foreskrivs i sjolagen.
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Skador

Négra person- eller miljoskador har sa vitt kidnt inte uppstatt.

Vid héndelsen skadades stavfoljare och huvudkdlen fick skador pa bada
sidorna. Delar av slitkolen slets bort och mindre skador uppstod pé cirka 2
m” av bordliggningen.

Ovrigt

Med anledning av hdndelsen har dgaren gjort en internutredning. En ny
handbok med nya instruktioner ar under utarbetande. Handboken kommer
bland annat att innehalla instruktioner for samtliga befattningar ombord.

Under seglingssdsongen dr Gerda Gefle bemannad av olika befdlhavare.
Agaren har dirfor utsett en sa kallad “ansvarig befilhavare” som
tillsammans med dgaren ansvarar for den operativa driften ombord.
Forhéllandet forminskar inte pa nagot vis den ombordvarande
befdlhavarens ansvar. Andemeningen ir att hoja sékerhetstdnkandet
ombord och dérigenom undvika tillbud och olyckor.

Utredningsresultat

e Sikten var god och det forekom ingen vind eller strom.

e Rutiner for vaktavlosning var inte tillfredstéllande.

e Négon fardplan hade inte gjorts for den aktuella resan.

e Det forekom olika uppgifter om antal personer som fanns ombord.
e Utkik saknades.

¢ Anmélan om sjoforklaring gjordes inte 1 enlighet med vad som
foreskrivs i sjolagen.

e Arbets- och vilotidsjournal férdes inte ombord.
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