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RAPPORT

Kemikalietankfartyget PANDION - SBHP - grundstétning 4 mars, 2006

1 Sammanfattning

Kemikalietankfartyget Pandion var den 4 mars 2006 pa resa mot Holmsund
med full last av bitumen som &r en produkt som anvands vid framstallning
av asfalt.

Klockan 07.45 passerades kasunfyren Vaktaren. Passageavstandet var
mindre &n hundra meter och da fyren var nastan tvars om styrbord kandes
tva stotar i fartyget pa position N 63° 36°,85 E 020° 25°,18. Under den
fortsatta resan fick fartyget en begynnande och dkande babords slagsida.

Senare under resan vid gang i enslinjen in mot hamnen lades rodret, vid
kompensation av kursavvikelse, 15° styrbord och blev av misstag liggande
dar. Pandion fick en styrbordsgir som inte gick att upphéva och gick pa
grund alldeles utanfor hamnen pa position N 63° 407,28 E 020° 207,15.
Klockan var da 08.12.

Efter laktring av cirka 600 ton av lasten till systerfartyget Alcedo tog sig
Pandion den 7 mars loss for egen maskin och gick till kaj for att undersoka
skadorna och lossa resten av lasten.

All last gick inte att fa ut sa fartyget fick ga till varv i Tallinn for
permanent reparation med del av lasten kvar ombord.

2 Faktaredovisning

2.1 Fartyget

Namn: PANDION

IMO nr: 9256420

Reg.bet.: SBHP

Hemort: Stockholm

Redare: AB Nynas Petroleum

Operator: Brostrém Ship Management AB
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Brutto: 6280

Dodvikt: 6400 ton

Loa: 116,9 meter
Bredd: 18,1 meter
Djupgéende: 7,5 meter
Klass: Bureau Veritas
Byggnadsar: 2003
Byggnadsmaterial: | Stal
Maskinstyrka: 4250 kW
Besattning: 12 st.

Pandion byggdes pa Shanghai Edward Shipbuilding Co Ltd i Kina ar 2003
och levererades till de aktuella dgarna. Hon fick vid leveransen namnet
Pandion.
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Besattningsutrymmena och bryggan inrymdes i det fyra vaningar hoga
dackshuset som var placerat akterut pa forsta poopdack med
maskinrummet d&r under.

Pa vaderdack var manifoldern skyddad av en trunk. Ovanpa denna stod en
10 tons kran som bland annat anvéndes for att hantera slangar for
lasthantering. Den skymde inte pa nagot satt sikten fran bryggan.

Pollarna ombord var konstruerade for 46 tons pakanning.

Pandion var klassad i Bureau Veritas och hade isklass 1 A Super.

2.2 Bryggan

Bryggan var av modernt utforande. Alla for framforandet av fartyget
viktiga instrument och funktioner var placerade framfor och mellan tva
navigatorsplatser som fanns nagot styrbord om fartygets centerlinje.

Kongsberg Norcontrol hade levererat det integrerade évervaknings- och
automationssystemet som omfattade navigation, maskineri och
lasthantering.

De instrument som var av storst betydelse vid det aktuella tillfallet var tva
radarapparater som var identiskt lika, Consilium Selesmar Norcontrol
Databridge 1029, som kunde véaxla mellan X- och S-band och en AIS
Norcontrol Seatex AIS. Dar fanns ocksa en autopilot Norcontrol AP 2000
Track och en ECDIS Norcontrol 1029 dar de elektroniska sjokorten kom
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fran C-Map i Norge och rattades av tillverkaren en gang i manaden. Vidare
DGPS 1 och 2, bada Leica MX 420 och en gyrokompass C.Plath.

For att ga over fran handstyrning vid navigatorens plats till
automatstyrning eller vice versa behévde man endast utféra en
knapptryckning. Detsamma géllde for att koppla styrningen till
styrpulpeten som var placerad mellan och nagot akter om de tva
navigatorsplatserna.

Den styrning som utférdes vid navigatorens plats skedde genom att ett vred
pa pulpeten (se bild) vreds at det hall man dnskade lagga rodret. En skala
visade hur manga grader rodret lag. Bade vredet och rodret blev kvar i de
positioner de hade da vredet inte langre paverkades.

Uppe under dack, ovanfor instrumenteringen vid navigatorernas platser,
fanns ocksa en stor roderldagesvisare som var synlig éver hela bryggan,

Pa vardera av de inbyggda bryggvingarna fanns en mandverstation med
instrument och reglage for mandvrering till och fran kaj. Bryggan hade sa
gott som runtomsikt.

Det papperssjokort som anvandes ombord var ett engelskt BA-kort (British
Admiralty) nummer 57 med skalan 1:50 000. Pa forkantsskottet pa
bryggan fanns en squattabell uppsatt.
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Babord om navigatorernas platser var en lasthanteringsstation placerad.

All utrustning pa bryggan och i maskin fungerade enligt uppgift utan
anmaérkning.

2.3 Besattningen

Besattningen bestod av 12 personer. Alla var svenska medborgare varfor
arbetsspraket ombord var svenska.

Beséttningen bestod av befélhavare, 6verstyrman, tva 2:e styrman, teknisk
chef, 1:e fartygsingenjor, kock, tre matroser, motorman och déckselev.

De tre styrménnen gick ett trevaktssystem vilket innebar att befélhavaren
var vaktfri.

2.4 Bryggbemanningen

Befalhavaren, som var 56 ar gammal, var den ende ombord som innehade
lotsdispens vilken for ovrigt var generell for hela svenska kusten. Han hade
35 ars sjotid som befél varav 23 ar som befalhavare. Eftersom fartyget
framfordes i lotsled var han pa bryggan. Under hans forra arbetsperiod
ombord hade Pandion varit i Holmsund vid tva tillfallen. Den pagaende
arbetsperioden hade varat i tre veckor.

Bade befalhavaren och styrman pa vakt hade genomgatt en BRM kurs
(Bridge Resource Mangement).
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Befalhavaren hade tjanstgjort som befalhavare ett stort antal ar i den
tidigare generationen av asfalttankers vilka hade ett par meter mindre
djupgaende pa last &n Pandion.

Tillsammans med befélhavaren var vaktens styrman, som var 2:e styrman,
pa bryggan. Han var 35 ar gammal och hade 2 ars erfarenhet som befal
varav 1,5 ar i Pandion och systerfartyget Alcedo. Han hade varit ombord i
néstan sex veckor den aktuella térnen.

Vaktens matros var 61 ar gammal och hade beordrats att forbereda for och
akter for ankomst varfor han inte var pa bryggan vid forsta
grundstdtningstillfallet vid fyren Vaktaren.

Befalhavaren liksom 2:e styrman och matrosen pa vakt hade enligt
arbetstidsjournalen fatt vila inom ramen for vilotidslagen.

Den enligt rederiets SMS-manual (Safety Management System)
erforderliga bemanningen pa bryggan i skargardar och tranga farvatten
skulle vara befélhavare, vaktens styrman och en utkik/rorsman.

En ISM-audit (International Safety Mangement) utfordes av
Sjofartsinspektionen den 2 juli 2005 och en internaudit av rederiet den 10
november 2005. Ingen av forrattningarna visade pa nagra brister vad gallde
bryggrutinerna.

Efter grundstttningarna alkoholtestades befélhavaren och vakthavande
styrman med fartygets utrustning. Vittne till testet var en av
kustbevakningens personal. Testet visade ett negativt resultat vilket
innebdr att ingen alkohol férekom.

Det finns inget som tyder pa att trétthet har spelat nagon roll vid
handelseutvecklingen.

2.5 Vader- och issituation

Vinden var nordostlig 4 m/sek utan sjégang eller strom och sikten var god.
Vid fyren Véaktaren var det ett omrade med Gppet vatten. | Gvrigt var det
bruten is och issorja i farleden samt utanfér och i hamnen.

Vattenstandet i omradet var 29 cm under medelvatten och lufttemperaturen
-11°C. Vid bada grundst6tningstillfallena var det dagsljus.
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Trafikrestriktionerna pa grund av is var minimum 2000 ton dédvikt och
isklass 1 A.

2.6 Lastutrymme och last

Den aktuella lasten var bitumen som ar en restprodukt vid oljeraffinering
och anvénds som bindemedel i asfalt samt i naphteniska specialoljor av
vilka den framsta ar transformatorolja. Inblandning av bitumen i asfalt &r
cirka 10 %. Pandion var utrustad for att frakta produkter som fordrade
uppvarmning till 250° C.

| sddana temperaturer expanderar metallen i tankarna sa kraftigt att
konventionella, i fartygsskrovet integrerade, tankar inte kan anvandas.
Fartyget kan darfor till sin konstruktion jamféras med boxade torrlastfartyg
dar tva stora, pa utsidan isolerade, tankblock var placerade i var sitt
lastrum. Tankblocken var fastade i en enda punkt och var darmed sa gott
som fristaende for att kunna expandera med varmen.

Pandion hade tva sadana tankblock med ett pumprum emellan. Det forliga
tankblocket omfattade 1:ans tank, tva 2:a tankar och tva 3:a tankar och det
aktra blocket tva 4:a tankar och tva 5:a tankar. Tankblocken vilade via
mellanlagg pa bottenstockarna som var cirka 1,2 meter hoga.

Utrymmena fran tankarna till fartygsbottnen var torrutrymmen, ett enda
stort utrymme under varje tankblock, dar réren for hetoljan, som varmde
lasten, l6pte. Hetoljan leddes fran varmepannor i maskinrummet hela
vagen fram till den forliga tanken och sedan tillbaks till pannorna igen.

Den aktuella lasten skulle halla en temperatur av 157° C under resan.

Om temperaturen av nagon anledning skulle sjunka blir produkten allt
tjockare allt eftersom temperaturen sjunker och blir darfor svarare och till
sist omgjlig att pumpa.

Temperaturen stalldes in automatiskt och reglerades via automatiska
ventiler som slappte igenom den méngd av den heta oljan som behévdes
for att lasten i de olika tankarna skulle halla den férprogrammerade
temperaturen.

Dessa ventiler fanns pa varmeslingan i torrutrymmena under tankarna. Det
fanns ocksa vid varje automatventil en handmandvrerad ventil sa att
hetoljan vid behov kunde ledas forbi den automatiska ventilen.
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Vid 98 % fyllning av tankarna var det maximala lastintaget 6200 m®.
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2.7 Maskinrum

Huvudmotorn var av Wértsilas fabrikat typ 6L38B som utvecklade 4250
kW vid 600 varv per minut. Motorn var via en reduktionsvaxel kopplad till
en propeller med vridbara propellerblad.

Pandion var utrustad med en axelgenerator pa 1300 kW som var forsedd
med PTI/PTO (Power Take In/Power Take Off) vilket innebar att den
kunde anvandas som “take-me-home” motor i en nddsituation.

Ett beckerroder som kunde vinklas ut till 70° at babord respektive styrbord
gav fartyget en mycket god styrférmaga. Det fanns ocksa en bogpropeller
forut och en akterut bada av Brunvolls fabrikat. Dessa utvecklade 800
respektive 440 KW.

2.8 Ballast och bunker

Fran forliga maskinrumsskottet fram till bogpropellerrummet fanns
ballasttankar fran vaderdacket ner till slaget pa fartygets bada sidor. Det
fanns 7 sadana tankar pa varje sida.

Mellan ballasttankarna och lasttankarna var avstandet cirka 20 cm. Detta
gjorde att Pandion skulle kunna betraktas som ett fartyg som hade dubbel
botten och trippel sidor.

For om bogpropellerrummet fanns en forpikstank ocksa avsedd for ballast
och langst akterut fanns en farskvattentank i vardera laringen.
Ballastkapaciteten var 2 500 m®.

Tva bunkertankar for tjockolja, som tillsammans rymde 406 m®, och
bunkertank for marindiesel p& 62 m® var placerade i maskinrumsomrédet
liksom smorjoljetankar, settlingtankar, dagtankar etc.

Sid 9



RAPPORT
Kemikalietankfartyget PANDION - SBHP - grundst6tning 4 mars, 2006

2.9 Farleden (se sjokortsutdrag)
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Omradet sjomattes senast 1980. De i sjokortet redovisade djupen var
korrigerade till medelvattenstand ar 1970. Landhd6jningen i omradet var 0,9
cm per ar vilket medfor att de i sjokortet redovisade djupuppgifterna skulle
minskas med cirka 30 cm.

Den i sj0kortet inritade farledslinjen in mot Holmsund passerade vaster om
den bottenfasta fyren Véktaren pa cirka 3 kabellangders (1 kabellangd =
185 meter) avstand. Farledslinjen var dragen i 330° - 150°. Fyren stod pa
en grundklack som var grundare an 10 meter. 10-meterskurvan fanns cirka
240 meter soder om fyren. Det var vid Véktaren den forsta grundstotningen
skedde.

1 M (nautisk mil = 1 852 meter) efter passagen av Véktaren kom enslinjen
pa norra Bredskar som ledde i 318°. Enslinjen ledde mellan fyrarna
Lillbddan om babord och 4 kabellangder langre fram Revet om styrbord.

Vid Revet dndrade farleden riktning till kurs 355° in i nasta enslinje som
ledde in i hamnomradet och fanns pa 6stra sidan av Obbolaon.

Det var i borjan pa den sista enslinjen som Pandion girade styrbord och
gick pa grund.

Djupkurvorna som presenterades i bade svenska och engelska sjokort for
omradet var 6 och 10 meter. Det &r ett kant faktum att, av
sjomaétningstekniska skal, vattendjupet mellan dessa kurvor ar grundare an
10 meter utan att nagon djupsiffra i sjokortet alltid behover presenteras.

Det engelska sjokort som anvandes ombord var i skala 1:50 000 medan det
motsvarande svenska var i skala 1:25 000. Det svenska kortet gav en
patagligt tydligare information om detaljerna i skargarden.

En fardplan for resan mellan Nyndashamn och Holmsund var uppréttad.
Den innehdll emellertid inte uppgifter om klarningen under kélen, intervall
mellan positionsangivelser och parallellindexlinjer.

2.10 Squateffekt

Squat &r ett komplicerat fenomen men kan nagot forenklat beskrivas sa
som foljer:

Fartygets framfart i lugnt vatten skapar en relativ rérelse mellan skrovet
och vattenmassan. Pa grund av vattnets aterflode blir den relativa rérelsens
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hastighet inte samma som fartygets fart och inte heller homogen éver
fartygets langd. Rorelsefaltet skapar ett hydrodynamiskt tryck pa skrovet
som resulterar i ett undertryck som varierar langs med skrovet och som i
sin tur genererar en vertikal kraft nerat (S) och en rotation runt C_ (Trim).
Oftast blir undertrycket storre i foren an i aktern pa fartyget.

C

AP I:b:

Faktorer som 6kar squateffekten ar:

Stor blockkoefficient

Farten > 6 knop

Forhallandet mellan vattendjup och fartygets djupgaende minskar
Mote med ett annat fartyg

Bankeffekt (avstandet till banken &r < tva fartygslangder)

Avdrift ( > 10 grader ger 50 % 6kning)

Gir

"Trosklar” pa botten som &r langre an 0,3 fartygslangder

Faktorer som minskar squateffekten &r:
e Fartminskning

e Dyig botten

e Gradvis sakta uppgrundning

Det finns en mangd olika berdkningsmetoder som hanterar fenomenet och
forskningen ar inte sa langt framskriden att man med sékerhet teoretiskt
kan berdkna squateffektens storlek. De berédkningsmetoder som anvénds
mest ar féljande:

e Barras Il
Gar att anvanda under alla forhallanden och pa alla typer av fartyg.
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e ICORELS
Lampar sig bast pa alla fartyg nar vattendjupet ar < 2 ganger
fartygets djupgaende och utan bankeffekter.

e Eryzlu
Lampar sig bast nar vattendjupet ar < 2 ganger fartygets
djupgaende och utan bankeffekter men pa fartyg som har en stor
blockkoefficient.

2.11 Faktainsamling

Som underlag till utredningen har bland annat féljande kéllor anvants:
e Av Sjofartsverket uttaget AlS-spar.

e Uttalande av och intervjuer med befalhavaren och dverstyrman vid
ombordbesok.

e Uppgifter fran rederiet.

e Rapport om sjoolycka.

3 Handelseforloppet enligt befalhavaren

3.1 Fram till andra grundstétningen

Pandion avgick fran Nynashamn den 3 mars 2006 klockan 0715 sedan man
lastat 5595 ton bitumen for lossning i Holmsund. Djupgéaendet vid avgang
var 6,96 meter forut och 7,51 meter akterut med ett medeldjupgaende pa
7,23 meter.

Resan upp mot Holmsund gick utan anmarkning. Vid 02 - 03-tiden kom
fartyget in i is och cirka 0530 talade 4-8-vaktens styrman med Lulea VTS
(Vessel Traffic Service) och isbrytaren Frej. Fran Frej fick han da
information om islaget, som inte skulle valla nagra problem, och lamplig
fardvag.

Klockan 0725 kom beféalhavaren till bryggan och évertog vakten klockan
0735 da det var cirka 10 minuter tills fyren Véktaren skulle passeras och da
fyren var rakt forut. Beféalhavaren informerade Luled VTS om passage av
Vaktaren samt om sitt lotsdispensnummer samt fick uppgift om att ingen
annan trafik fanns i omradet.
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Utkiken hade skickats ner fran bryggan klockan 0715 for att purra
beséttningen och att gora klart for och akter for fortojning.

Beféalhavaren lade kursen mellan fyren och den i sjokortet inlagda
kurslinjen. Det fanns inga parallellindexlinjer utlagda vare sig i
papperssjokortet, det elektroniska sjokortet eller i radarbilden.
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Da fyren var ungefar tvars om styrbord, klockan 07.45, pa ett avstand av
cirka 80 meter kandes tva stotar i fartyget. Strax efter lade fartyget dver at
babord och hognivalarmet fran forliga torrutrymmet ljod.

Man konstaterade att torrutrymmet var fyllt till cirka 40 cm med vatten
varfor lanspumpning startades.

Befalhavaren kontaktade bade VTS Luled, som informerade MRCC
Goteborg, samt rederiets sékerhetsansvarige och informerade om det
intraffade. Han meddelade att han @mnade ga till kaj sa fort som majligt for
att lossa lasten. Detta for att han var orolig for att temperaturen pa lasten
skulle borja sjunka vilket da skulle férsvara alternativt omojliggora
lossning.

Strax innan fyren Revet skiftades styrningen fran automat- till
handstyrning med befalhavaren som rorgangare. Efter passage av Revet
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lades fartyget i Obbola enslinje pa kurs 355°. Sma roderjusteringar gjordes
for att halla fartyget i enslinjen.

2e:styrman, som var upptagen med andra géromal pa bryggan, sag plétsligt
att rodret lag 15° styrbord och att fartyget lag under styrbordsgir. Han
uppmanade befdlhavaren att se upp men uppmaningen kom for sent.
Befalhavaren insag att Pandion var pa vag att grundstéta varfor han gav
full back, eftersom fartyget normalt girade som for en hogergéngad
propeller, och lade rodret hart styrbord. Detta for att fa en snabbare
styrbordsgir och om mojligt fa staven att svepa forbi grundomradet.

Grundstoétningen skedde den 4 mars 2006 klockan 0815 med cirka 10
knops fart pa position N 63° 40",28 E 020° 20",15. Inbromsningen var sa
mjuk att grundstotningen inte kandes i fartyget.
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3.2 Efter andra grundst6tningen

Befélhavaren forsokte backa loss fartyget eftersom han uppfattade
grundstdtningen som mjuk och latt men forsoket misslyckades.

Bogserbaten Krond, som kommit till platsen, gjorde klockan 1025 ett
forsok att, tillsammans med Pandions maskineri, dra fartyget loss men
aven detta forsok misslyckades.
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Klockan 0140 dygnet efter kom isbrytaren Ymer till platsen. Sedan allt det
vatten som var mojligt hade pumpats ut gjordes ytterligare forsok till
lossdragning. Ymer kopplades i hanfot och drog med 90 ton samtidigt som
ocksa Krono drog och Pandion backade fullt. Inga lossdragningsforsok
lyckades.

Det hade konstaterats, ombord i Pandion, att de automatiska ventilerna pa
hetoljelinan hade stdngts automatiskt och att de manuella ”by pass”-
ventilerna inte gick att 6ppna i det forliga torrutrymmet. Pa grund av detta
sjonk temperaturen pa lasten som blev allt mer trogflytande. Alla ventiler i
det forliga torrutrymmet stod under vatten.

Tidigt pa morgonen den 6 mars kom systerfartyget Alcedo till platsen for
att laktra last. Alcedo hade legat utanfor Brahestad for att invanta stigande
vatten.

Forsok att suga last via Pandions manifold misslyckades och fick avbrytas
da inte nagon last lyckades dverforas mellan fartygen pa det sattet.

Forsok gjordes i stallet att med dréankbar pump l&ktra last ver topp. Detta
lyckades och nér Alcedos tillgangliga tankar var fulla, sedan cirka 600 ton
laktrats Over, avgick fartyget.

For att latta Pandion sa mycket som mojligt forut kordes ocksa bada
ankarna och 10 respektive 8,5 schacklar k&tting ut.

Den 7 mars klockan 1125 kom lots ombord och Ymer och Kroné bdrjade
kopplas for ett nytt lossdragningsforsok. Medan man holl pa att koppla flot
fartyget flott for egen maskin.

Klockan 1530 var Pandion vél fort6jd vid oljekajen i Holmsund och
lossning paborjades klockan 2005.

Efter tillatelse av Sjofartsinspektionen och Bureau Veritas avgick Pandion,
den 14 mars, till Tallinn for reparation. | forliga tankblocket fanns da 2 100
ton last som inte gick att lossa.
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4 Analys

4.1 Grundkanningen vid Véktaren

Vid avgang Nynashamn hade Pandion ett maximalt djupgaende pa 7,51
meter. Under det dygn som resan tog till VVaktaren brandes
uppskattningsvis 10 m® bransle. DA bransletankarna 1&g akter om L/2 kan
fartyget ha lattat maximalt 4 cm akter vilket skulle ge ett maximalt
djupgdende vid Vaktaren pa 7,47 cm. Befalhavaren vidimerade ocksa att
forandringen i djupgaende var mycket liten.

Vid passage av fyren Véktaren valde befalhavaren att halla ett avstand fran
fartygssidan till fyren pa cirka 80 meter. Fartyget passerade da innanfor 10
meterskurvan.

Med den fart pa cirka 13,5 knop som Pandion holl var squateffekten enligt
squatkurvan pa fartyget 1,4 meter.

Befalhavaren visste att systerfartyget Iag i Brahestad pa finska sidan och
inte kunde komma till kaj pa grund av lagt vattenstand. Han gjorde sig inte
underrattad om hur mycket under medelvatten vattenstandet var.

De i sjokortet redovisade djupen var korrigerade till 1970 ars
medelvattenstand. Eftersom landhéjningen i omradet var 0,9 cm per ar ska
de redovisade djupen minskas med cirka 30 cm

Sammantaget blir da den teoretiska summan av squat, lagt vattenstand och
landhdjning cirka 2,00 meter. Laggs da detta till djupgaendet pa 7,47 meter
blir det vattendjup som Pandion teoretiskt behdvde 9,47 meter.

Med tanke pa att fartyget passerade innanfor 10-meterskurvan var
grundkanningen sa gott som ett maste.

Vid samtal med befalhavaren var denne medveten om att avstandet till
fyren var for litet &ven om bade han och 2:e styrman med bestamdhet
havdade att grundkanningen skedde da fyren var tvars. Fartyget var da
marginellt utanfér 10 meterskurvan.

Befalhavaren beréattade att han vid angoring brukade ga i Fjardgrunds vita
sektor. Hade det varit morkt hade alltsa avstandet till fyren varit betydligt
storre.
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4.2 Grundstétningen vid Fjardgrund

Under den halvtimme langa resan fran Vaktaren in mot Holmsund hade
befalhavaren manga uppgifter att agna sig at. Han maste skaffa sig en klar
uppfattning om skadorna pa fartyget. Han maste kontakta VTS for att
informera om det intraffade. Han maste kontakta ett antal personer utanfor
fartyget med anledning av grundkanningen.

Han var av naturliga skél upprérd och skérrad 6ver det intraffade.
Dessutom navigerade han och styrde fartyget, forst med automatstyrningen
och sedan med handstyrningen.

| denna kaotiska situation glomde beféalhavaren for ett dgonblick att han
hade lagt styrbords roder. Han upptéckte det inte forrdn 2:e styrman
uppméarksammade honom men da var det for sent. Pandion gick annu en
gang pa grund.

5 Orsaker

Orsak till grundkénningen vid Vaktaren var befalhavarens forbiseende nér
det gallde nédvéndig vattenklarning under kolen da han med sitt fartyg
passerade innanfor 10-meterskurvan.

Orsak till grundstétningen en halv timme senare var att befalhavaren inte
insag att han var alltfér 6verlupen av arbetsuppgifter och alltfér upprord
och skérrad for att, forutom alla andra arbetsuppgifter, dessutom kunna
koncentrera sig pa att navigera och styra fartyget.

6 Faktorer

¢ Inga parallellindexlinjer var inlagda varesig i papperssjokortet, det
elektroniska sjokortet eller i radarbilden.

e Trots att bade befalhavaren och vakthavande styrman gatt BRM
kurs deltog inte styrman aktivt i fartygets framférande. Han var
enligt uppgift upptagen med andra géromal.

e Utkik/rorsman var inte pa bryggan vid ndgon av grundstotningarna.
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e Pa Pandion anvande man ett engelskt sjokort i skala 1:50 000 vilket
gjorde att vissa sjokortsdetaljer blev svara att tillgodogora sig.

7 Observationer

e Befdlhavaren underskattade storleken av den klarning under kélen
som var nodvandig for att inte fa grundkanning.

e Trots en mycket pressad situation tog inte befélhavaren hjalp med
atminstone handstyrning.

e Befalhavaren underlat att till fullo anvénda de mojligheter till saker
navigation som bryggutrustningen tillhandahéll.

e Vakthavande styrman deltog inte, trots genomgangen BRM Kkurs,
aktivt i fartygets framforande.

e Bryggan var inte bemannad i 6verensstimmelse med rederiets
SMS manual.

e Féardplanen var inte optimal.

e Befalhavaren hade inte kontrollerat vattenstandet.

8 Allméan rekommendation

Det &r viktigt att ta till vara erfarenheter fran BRM-kurser och att anvanda
alla de till buds staende majligheter som bade instrument och personal
erbjuder for att kunna framfora ett fartyg pa ett sa sakert satt som mojligt.

9 Skador

9.1 Person- och miljéskador

Inga person- eller miljoskador har s vitt kant intréaffat.
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9.2 Materiella skador

Vid de bada grundstétningarna skadades fartygets botten forut vilket
medforde att ballasttankarna 3 babord samt 4 och 5 styrbord sprang lack.

Det gjorde ocksa forliga torrutrymmet som fylldes med vatten. Detta fick
till foljd att lastens temperatur sjonk och pa grund av det kunde inte 2 100
ton av bitumenlasten pumpas i land i lossehamnen.

10 Undersokningsresultat

e Vaider- och issituationen hade ingen betydelse vid nagon av
grundstdtningarna.

e All utrustning ombord fungerade utan anmarkning.

e Pandion passerade innanfoér en 10-meterskurva utan att man
ombord tog hansyn till vattenklarningen under kolen.

e BRM fungerade inte tillfredsstallande.

e Rederiets regler for ett fartygs sakra framférande hade i manga
stycken asidosatts.

o Atgarderna for flottagningen synes ha skett pé ett andaméalsenligt
och effektivt satt.

e Fartyget var bade till numerar och behorigheter bemannat enligt
géllande regelverk.

Sid 20



	1 Sammanfattning
	2 Faktaredovisning
	2.1 Fartyget
	2.2 Bryggan
	2.3 Besättningen
	2.4 Bryggbemanningen
	2.5 Väder- och issituation
	2.6 Lastutrymme och last
	2.7 Maskinrum
	2.8 Ballast och bunker
	2.9 Farleden (se sjökortsutdrag)
	2.10 Squateffekt
	2.11 Faktainsamling
	3 Händelseförloppet enligt befälhavaren
	3.1 Fram till andra grundstötningen
	3.2 Efter andra grundstötningen
	4 Analys
	4.1 Grundkänningen vid Väktaren
	4.2 Grundstötningen vid Fjärdgrund
	5 Orsaker
	6 Faktorer
	7 Observationer
	8 Allmän rekommendation
	9 Skador
	9.1 Person- och miljöskador
	9.2 Materiella skador
	10 Undersökningsresultat

