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Rapport rorofartyget TOR FLANDRIA, SJVN - kollision med bro 25 februari 2006

Sammanfattning

Rorofartyget Tor Flandria var pa vag fran Goteborg till Gent, Belgien, och
skulle slussa i Terneuzen i Holland.

Pa bryggan fanns befalhavare, lots och en av fartygets 2:e styrman. Néar
Tor Flandria narmade sig slussen tog lotsen éver rodret och héll fartyget pa
kurs i den enslinje som ledde in i slussen.

2:e styrman gick ut pa babords bryggvinge och rapporterade déarifran
avstand till kajen. Befalhavaren gick ut pa styrbords bryggvinge for att
mandvrera fartyget fran en mandéverkonsol som var placerad bordvarts pa
bryggvingen.

Farten in mot slussen var cirka 4,5 knop och befélhavaren stod placerad
mellan mandverkonsolen och bryggvingens reling med ansiktet riktat
akterover.

Plétsligt uppmarksammade befalhavaren att bryggvingen befann sig i farlig
nérhet av en uppfalld klaffbro som var beldgen utanfor slussporten. Han
insag att en kollision var oundviklig och forsokte forflytta sig fran den
utsatta position som han befann sig i.

Befalhavaren hann emellertid inte undan och d& Tor Flandria kolliderade
med bron kldmdes han fast mot konsolen.

Befélhavaren fick skaras loss med skarbréannarutrustning och férdes sedan
till sjukhus.
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Faktaredovisning

Fartyget

Namn: TOR FLANDRIA

IMO nr: 7909982

Reg.bet.: SJVN

Hemort: Goteborg

Redare: Scandinavian RoRo KS Oslo
Operator: DFDS Tor Line AB Goteborg
Brutto: 33652

Loa: 193,62 meter

Bredd: 28,02 meter

Djupgaende: 9 meter

Klass: ABS

Byggnadsar: 1981

Byggnadsmaterial: | Stal

Maskinstyrka: 15840 kW

Besattning: 22

Tor Flandria byggdes 1981, for Johanssongruppens rakning, vid Kockums
varv i Malmo. Fartyget har darefter gatt under namnen Finnclipper, Zenit

Clipper, American Falcon och Stena Partner. Sitt nuvarande namn fick
fartyget ar 1998 nar det forvarvades av den aktuelle dgaren.
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Tor Flandria var byggd med beséttningsutrymmen och brygga forut.
Bryggvingarna var tackta pa forkant och delvis bordvarts men 6ppna mot
aktern. Bryggvingarna var utbyggda cirka 0,6 meter utanfor skrovet. Pa
vardera bryggvingen fanns mandéverkonsoler som var placerade sa att det
fanns cirka en meters fritt utrymme bordvarts och fér om konsolerna. Fran
manodverkonsolerna fanns mojlighet att mantévrera maskiner, bogpropellrar
och roder.

Bryggutrustningen bestod bland annat av elektroniskt sjokort som var
levererat av Transas. Det gav mojlighet att i efterhand spela upp fartygets
fardvéag pa sa satt att en image av fartyget i proportionell storlek ror sig
Over sjokortet.

Fartyget gick i linjefart mellan Goteborg och Gent, Belgien, men gjorde
aven enstaka resor till Brevik, Norge. Den aktuella slussen passerades pa
in- och atgaende var fjarde till femte dag.

Maskinrummet var placerat akterut och framdrivningsmaskineriet bestod
av tva huvudmaskiner av typ Sulzer 6RND 68M som tillsammans
utvecklade 15840 kW. Dessa var kopplade till tva propellrar med fasta blad
som gav fartyget en fart av cirka 19 knop. Ett roder var placerat akter om
varje propeller. Tva tvarstallda propellrar (bogpropellrar) som utvecklade
736 kW vardera var installerade forut i fartyget. Bogpropellrarna var
sammankopplade sa att bada mandvrerades med samma spak.

Lasten bestod av trailers, containers och bilar.

Vid handelsen var bryggans hojd 6ver vattnet cirka 26 meter.

Besattningen

Besattningen bestod av befélhavare, 3 styrman, teknisk chef, 2
fartygsingenjorer, elingenjor, 7 ddcksmanskap, 5 maskinmanskap och 2
Ovrig personal.

Overstyrman gick vakt mellan 0200 — 0600 och 1400 — 1800. De tva 2:e
styrmannen gick vakt 0600 — 1000 och 1800 — 2200 respektive 1000 —
1400 och 2200 - 0200. Att vakterna hade forskjutits i forhallande till
normalt 4 — 8 vaktsystem berodde pa anpassning till ankomst, avgangs och
slusstider.
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Befalhavaren var 44 ar och hade tjanstgjort pa Tor Flandria cirka tva ar.
Han tilltradde den senaste tjanstgoringsperioden tva dagar fore handelsen.
Befalhavaren var val kand med den aktuella slussen da han hade gatt i
linjefart pa Gent sedan ar 2000. Lotsen var val kand av befalhavaren och
samarbetet mellan dem fungerade enligt honom “fortraffligt”.
Befalhavaren hade inte upplevt nagra svarigheter att passera slussen vid
tidigare resor.

Den 2:e styrman som hade vakt vid det aktuella tillfallet var 34 ar och hade
tjanstgjort pa Tor Flandria sedan ar 2000. Han tilltradde den senaste
tjanstgoringsperioden tva dagar fore handelsen.

Vader

Vid handelsen radde dagsljus och sikten var god. Vinden var nordostlig

8 — 10 m/sek.

Hamnstatskontroller

Tor Flandria har sedan ar 2002 varit utsatt for 8 hamnstatskontroller. Vid
inspektionerna konstaterades enstaka brister men inga sa allvarliga att de
ledde till nyttjandefdérbud.

Ovrigt

Tider som anges i rapporten avser svensk normaltid (UTC + 1 timme).

Klaffbron
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Rapport rorofartyget TOR FLANDRIA, SJVN - kollision med bro 25 februari 2006

Bron som Tor Flandria kolliderade med &r en vagbro beldgen utanfor den
forsta slussporten. Bron &r en sa kallad klaffbro, med en klaff, som i 6ppet
lage lutar cirka 8 grader in mot slussen.

Den aktuella slussen (Westsluis) dr 335 meter lang och 38 meter bred.
Maximal storlek pa fartyg som tillats passera slussen ar 265 meters langd,
34 meters bredd och med djupgaendet 12,2 meter. | slussen finns flytande
avbarare som bestar av ekstockar som &r cirka en halv meter tjocka.

Da man vill undvika att fa in for mycket sjovatten i kanalen avskiljs detta
genom att tryckluft sprutas upp i slussmynningen. Enligt besattningen
sprutades luften vid den aktuella handelsen med stérre kraft &n vad som var
brukligt.

4 MaxSea - [Lager. ptf [WGSB4]] - [ 1:10 000 [WGS84] [ Overzoom 1]

W  Arkiv Redigera  Installningar  Wisa  Rutter  Loggbok  Wader  Fonster  Hijalp - BX

Markiordata X

Latitud: !
51°20.7494 N

TERNEUZEN

1: 26000 (51°20'N)

+4 Start & = & 0

Sjokortsutdrag (ej skalenligt

Tor Flandrias forskeppsbygge och skorstenar strackte sig bordvarts cirka
26 meter ovanfor vattenytan. Pa grund av att broklaffen lutade in mot det
passerande fartyget var man tvungen att lagga cirka tva graders babords
slagsida for att ga klar den uppfallda klaffbron.
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Tor Flandrias styrbordsmaskin kunde vid handelsen inte mandvreras fran
nagon av konsolerna pa bryggvingarna pa grund av att ett kretskort hade
brunnit. Maskinmangversystemet hade andrats fran pneumatiskt till
elektriskt system som hade varit operativt sedan mitten av januari 2006.
Det trasiga kretskortet hade brunnit cirka en vecka fore héndelsen. Ett nytt
kretskort hade bestéllts men hade annu inte hunnit levereras.

Faktainsamling

e Rapport om sjoolycka med bilagor.
e Intervju med beséttning.

e Kompletterande information inhdmtad fran rederiet for Tor
Flandria.

e Utdrag ur elektroniskt sjokort.
e Information fran hollandska Sjofartsinspektionen.

e Uppgifter fran hamnstatskontrolldatabasen Sirenac (Paris Mou).

Handelseférlopp

Enligt befalhavaren

Tor Flandria avgick fran Goteborg klockan 0100 den 24 januari 2006 och
var destinerad till Gent, Belgien.

Den 25 januari vaknade beféalhavaren vid 08-tiden och har uppgett att han
hade sovit gott under natten. Han gick upp till bryggan cirka 0830 och
klockan 1010 bordade lotsen och resan fortsatte planenligt mot Gent.
Lotsen hade vid ett flertal tidigare tillfallen lotsat fartyget och befélhavaren
informerade honom om att styrbords maskin inte kunde mandvreras fran
bryggvingarna.

Efter att ha girat in i West Buitenhaven informerade lotsen om att det var
klart att fortsatta rakt in i slussen. Lotsen hade tagit 6ver rodret och styrde
in i den enslinje som ledde in i slussen. Befdlhavaren tyckte att fartygets
lage in mot slussen var "perfekt”.
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2:e styrman begav sig ut pa babords bryggvinge for att kontrollera och
rapportera avstand mellan fartyget och kajen. Lotsen varskodde att man
skulle ha styrbords sida till kaj i slussen. Babords maskin gick fram och
styrbords back. Fran bryggvingen rapporterade 2:e styrman att avstandet
till kajen var cirka tva meter och kort déarefter att "det gar klart”.

Nar staven befann sig vid ingangen till slussen gick befalhavaren ut pa
styrbords bryggvinge. Han kopplade ut mandvrering av roder och
bogpropellrar till bryggvingen. Farten var knappt 4 knop och vinden stadig
med styrkan 8 — 10 m/sek.

Vid handelsen stod befdlhavaren placerad mellan mandverkonsolen och
bryggvingens reling med ansiktet riktat akteréver och sa vitt han minns
korde han vid tillfallet bogpropellrarna fullt &t babord. Genom ett av
fonstren som var placerat bordvarts sag han plotsligt bron och insag att
fartygets forskepp maste ha kommit styrbord. Bryggvingen var sa nara
bron att befélhavaren forstod att en kollision var oundviklig. Befalhavaren
insag ocksa att han stod i ett utsatt lage och forsokte forflytta sig for om
manodverkonsolen men hann inte undan utan klamdes fast mot konsolen nér
fartyget kolliderade med bron. Befdlhavaren har sedan minnesbilder av att
han till och fran var vid medvetande fram tills han skars loss.

Befalhavaren fordes till sjukhus dar han lag pa intensivvardsavdelningen
fram till den 28 februari. Han transporterades sedan den 3 mars till hemmet
i Sverige.

Enligt den 2:e styrman som befann sig pa bryggan

En av fartygets 2:e styrman gick pa sin vakt klockan 1000 da Tor Flandria
befann sig vid Vlissingen och kort darefter bordade lotsen fartyget klockan
1010.

Resan fortsatte mot Gent och pa bryggan fanns befalhavaren, lotsen, 2:e
styrman och rorgangare. Nar fartyget hade girat in i West Buitenhaven och
befann sig cirka 200 meter fran slussen tog 2:e styrman Gver
handstyrningen och rorgéngaren begav sig till fartygets back for att vara
behjalplig vid fortojningen. Slussporten var 6ppen och efter nagon minut
tog lotsen 6ver handstyrningen fran 2:e styrman som begav sig ut pa
babords bryggvinge.
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2:e styrman rapporterade kontinuerligt avstand mellan fartyget och kajen i
slussen. Da fartyget narmade sig kajen pa babordssidan bad 2:e styrman
befalhavaren, som befann sig inne pa bryggan, att falla av vilket denne
ocksa gjorde. Fartyget kom emellertid mer babord och 2:e styrman
varskodde aterigen befalhavaren att han maste falla av. Befalhavaren
forflyttade sig ut pa styrbords bryggvinge och samtidigt gick 2:e styrman
in pa bryggan for att darifran skota mandvreringen av styrbords maskin.

Tor Flandria fortsatte in i slussen med cirka 4 knops fart och lotsen
forflyttade sig mellan styrbords bryggvinge och bryggans centerlinje. 2:e
styrman uppfattade att lotsen fran centerlinjen ville halla kontroll pa den
enslinje som ledde fartyget in i slussen.

2:e styrman fick sedan kanslan att fartyget "vandrade” at styrbord och vek
av pa grund av en vindby. Plotsligt brakade det till nar fartyget klockan
1110 kolliderade med den nedre delen av bron. Vid kollisionen slog forst
batdéacket och sedan styrbords bryggvinge i bron. Fartygets fart var da
cirka 2,5 knop och bada maskinerna stod pa stopp.

Vid kollisionen klamdes befdlhavaren fast mot manéverkonsolen och
déacket under honom skalades delvis av och blev hangande i nedre delen av
konsolen. 2:e styrman kallade omedelbart pa hjalp fran besattningen 6ver
UHF-radion och bad lotsen att larma brandkar och ambulans och att ta
fartyget till kaj. Befélhavaren var tidvis vid medvetande och reagerade till
och fran pa tal. Klockan 1118 var fartyget fortojt i slussen.

Brand och sjukvardspersonal kom ombord klockan 1129 och undersokte

och skar sedan loss befalhavaren med fartygets skarbréannarutrustning. N&r
befalhavaren hade tagits loss tog sjukvardspersonalen hand om honom och
klockan 1200 fordes han i land via en korg som var placerad pa en stegbil.

Enligt 6verstyrman

Overstyrman befann sig i sin hytt, som var belagen pa styrbordssidan, nar
han plétsligt horde en kraftig sméll. Overstyrman sprang da upp till
bryggan dar han kunde se att taket 6ver styrbords bryggvinge hade slitits
ner dver manoverkonsolen och att befélhavaren Iag vikt ver konsolen. En
av fartygets 2:e styrman befann sig pa bryggvingen och lotsen befann sig
inne pa bryggan i centerlinjen.

Sid 8



Rapport rorofartyget TOR FLANDRIA, SJVN - kollision med bro 25 februari 2006

Da Tor Flandria fortfarande gjorde framfart backade Gverstyrman upp
fartyget som sedan fortojdes i slussen. Lotsen hade larmat ambulans och
Overstyrman borjade anteckna tider. Befalhavaren var fastklamd mellan
konsolen och bryggvingens tak och lag med 6verkroppen 6ver konsolen
och benen hangande nerat. Bryggvingens tak hade vikt sig forifran och
Over konsolen dar det klamde fast befélhavaren. Décket dar befalhavaren
hade statt hade slitits bort nar fartyget kolliderade med bron.

Fran bryggan kontaktades maskinrummet och man rekvirerade upp
skarbrénnarutrustning.

Klockan 1129 anlande brand- och sjukvardspersonal som togs ombord via
styrbords lotsport.

Enligt information som erhallits fran hollandska Sjofartsinspektionen

Fran den hollandska Sjofartsinspektionen har erhallits en sa kallad 24-
timmars rapport som upprattades efter handelsen.

Lotsen var informerad om att fartygets styrbordsmaskin inte kunde
mandvreras fran bryggvingarna. Det fanns ingen annan stérande trafik i
omradet. Vinden var nordostlig 5 — 6 m/sek och sikten var god.
Besattningen och lotsen var vél kdnda med varandra, fartyget och slussen.

Den belgiska lotsen styrde fartyget in mot slussen. Nar Tor Flandria
narmade sig slussen tog befalhavaren 6ver mandvreringen vilket var ett
brukligt forfarande. Néar fartyget befann sig 30 — 50 meter fran slussen gick
befalhavaren ut till man6verkonsolen pa styrbords bryggvinge. Kort
darefter kolliderade Tor Flandria med végbron och befélhavaren klamdes
fast. Med hjalp av skarbrannare togs befalhavaren loss och férdes sedan
med helikopter till sjukhus.

Analys

Befélhavaren och 2:e styrmannen hade tilltrétt sina tjanstgoéringsperioder
tva dagar fore handelsen. De hade sovit gott och det finns inget som tyder
pa att trotthet skulle ha bidragit till att handelsen intraffade.

Lotsen hade vid flertalet tidigare tillfallen lotsat fartyget och var val kand
av befalhavaren. Beféalhavaren ansag att lotsen var mycket kunnig och
bryggteamets samarbete fungerade enligt befalhavaren fortraffligt. Aven
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styrmannen har uppgett att lotsen var vél kdnd med fartyget och
beséttningen. Informationsutbyte och samarbetet mellan lotsen och befalen
har, sé vitt kan bedomas, fungerat bra.

Pa grund av att broklaffen i 6ppet lage lutade cirka 8 grader in mot slussen
var man tvungen att lagga cirka tva graders babords slagsida for att ga klar
broklaffen. Fartygets bryggvingar var utbyggda cirka 0,6 meter utanfor
skrovet. Detta innebar att avstandet mellan bryggvingen och broklaffen var
litet och att befélhavaren befann sig i en utsatt position nar han
mandvrerade fartyget fran bryggvingen. Befalhavaren var val kand med
slussen och var ocksa medveten om forhallandet.

Tor Flandrias styrbordsmaskin kunde vid handelsen inte mandvreras fran
nagon av konsolerna pa bryggvingarna pa grund av ett trasigt kretskort.
Befalhavaren har uppgett att om denna mojlighet hade funnits s hade han i
ett tidigare skede gatt ut pa bryggvingen och tagit 6ver mandévrarna
darifran. Sannolikt hade han da tidigare uppfattat att fartygets forskepp
kom styrbord. Han hade da ocksa haft mojlighet att med hjalp av
bogpropellrar, maskiner och roder i tid rata upp fartygets kurs.

Av utskrifter fran det elektroniska sjokortet framgar att Tor Flandria
klockan 1109 narmade sig slussen med 4,5 knops fart och pa kursen 153,5°
som var den kurs som enligt sjokortet ledde in i enslinjen. Fartyget hade da
en avdrift pa knappt 0,5 grader och lag nagot babord i farleden vilket kan
forklaras av att man hade tagit héjd for den nordostliga vinden.
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Klockan 1110 var fartygets kurs 153° och farten 4,5 knop. 2:e styrman,
som befann sig pa babords bryggvinge, uppmarksammade att man narmade
sig kajen pa babordssidan och bad befalhavaren att falla av vilket denne
ocksa gjorde. Fartyget befann sig enligt utskriften fortfarande nagot babord
om enslinjen och med staven néra kajen pa babordssidan.
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Klockan 1110

Befalhavaren har kort darefter forflyttat sig fran bryggan till bryggvingen.
Vid detta tillfélle gick enligt befalhavaren babords maskin fram och
styrbords back. Detta forhallande tillsammans med att befalhavaren foll av
at styrbord innebar att fartyget kom att vrida sig at styrbord. Sannolikt har
vridningen blivit nagot storre &n forvantat.

Befalhavaren har sedan haft blicken riktad akteréver och inte
uppmarksammat att fartygets forskepp kommit langre styrbord én forvantat
och att bryggvingen narmade sig broklaffen. Sa vitt han minns kordes
bogpropellrarna fullt &t babord vid denna tidpunkt. Detta tyder pa att han i
nagon man kan ha varit medveten om situationen och darfoér med hjalp av
bogpropellrarna forsokt att rata upp kursen.

Vid kollisionen med bron var farten 2,7 knop och kursen 159°. Enligt
utskrift fran det elektroniska sjokortet intraffade kollisionen cirka klockan
1111.
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Klockan 1111

2:e styrman har uppgett att bada maskinerna stod pa stopp vid kollisionen.
Sannolikt har befélhavaren gett stoppmandvern i samband med att han
forsokte forflytta sig for om mandverkonsolen kort fore att kollisionen
intréffade.

Klockan 1109 var Tor Flandrias kurs 153,5° medan kursen 6ver grund var
153°. Klockan 1110 var kursen 153° och kursen 6ver grund 152°. Klockan
1111 var kursen 159° och kursen dver grund 156°. Fran tillgangliga
utskrifter har kunnat uppskattas att kursandringen fran 153° till 159° har
skett under loppet av cirka 10 sekunder. Denna snabba kurséndring kan ha
orsakats av den vindby som 2:e styrman uppfattade omedelbart fore
kollisionen. Av utskrifterna framgar ocksa att fartygets forskepp, vid
ingangen mot slussen, kontinuerligt har forflyttats at styrbord fore
kollisionen med klaffbron. Skillnaderna mellan kurs och kurs 6ver grund
tyder pa att den nordostliga vinden har haft stor medverkan till
forflyttningen av forskeppet. Befalhavarens forsok att med hjalp av
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bogpropellrarna forsoka forflytta forskeppet at babord har skett i for sent
skede. Detta pa grund av att han vid tillfallet hade uppméarksamheten riktad
akterover.

For att inte fa upp for mycket sjovatten i kanalen avskiljs detta genom att
tryckluft sprutas upp i slussmynningen. Vid héndelsen sprutades luften
med storre kraft an vad som var brukligt. Det har inte gatt att utreda
orsaken till detta. Forhallandet har sannolikt i nagon man paverkat
fartygets mandverformaga och kan ocksa ha medverkat till att man fatt
sdmre bogpropellereffekt.

Vid kollisionen klamdes befalhavaren fast mot mandverkonsolen. Déacket
under honom skalades delvis av och blev hdngande i nedre delen av
konsolen. Om befélhavaren inte hade klamts fast hade han sannolikt fallit
av konsolen och ner pa kajen, ett fall pa mer &n 20 meter.

Orsaker och faktorer

e Broklaffen lutade cirka 8 grader in mot slussen och Tor Flandria
var tvungen att ha cirka 2 graders slagsida for att ga klar den
uppfallda broklaffen.

e Tor Flandrias styrbordsmaskin kunde inte man6vreras fran nagon
av konsolerna pa bryggvingarna.

e Den nordostliga vinden paverkade fartygets forskepp som
forflyttades at styrbord.

e Separering av sj0- och kanalvatten skedde genom att tryckluft
sprutades upp i slussmynningen. Vid handelsen sprutades luften
med storre kraft &n som var brukligt.

Rekommendationer

Vid handelsen kunde inte fartygets styrbordsmaskin mandvreras fran
bryggvingarna pa grund av ett trasigt kretskort. Vid tillfallen nar
bryggutrustning av nagon anledning inte fungerar fullt tillfredstallande bor
man 6vervaga att forstarka bryggbemanningen. Detta ar sarskilt viktigt vid
slussning, ankomst eller avgang fran hamn.
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Skador

Personskador

Befalhavaren fick frakturskador pa backenet och klamskador pa ryggslutets
mjukdelar.

Materiella skador

Styrbords bryggvinge demolerades och en spricka uppstod mellan
backdéck och skrovsidan. Skador uppstod ocksa pa 6verbyggnaden.

Klaffbron fick stora skador.

Ovrigt

Befalhavaren &r i skrivande stund tillbaka i arbete men &r inte helt
aterstalld. Det &r ovisst huruvida han kommer att fa nagra framtida men pa
grund av de skador som han fick vid handelsen.

Besattningens agerande och omhéndertagande av befalhavaren efter
héndelsen var féredémligt.

For att undvika ett aterupprepande av handelsen har rederiet for Tor
Flandria vidtagit foljande atgarder:
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e Befdlen har uppmanats att inte byta mandverposition annat &n nar
fartyget inte gor framfart eller att sa kan ske utan att nagon kritisk
situation kan uppsta.

e Nar den tekniska utrustningen pa bryggan inte fungerar
tillfredstallande bor man bemanna upp bryggan pa sadant satt att
fartyget kan framforas pa ett sakert sitt.

e Vakthavande styrman ska vid ankomst och avgang 6vervaka
befalhavarens mandvrar. Vid skifte av mandverplats ska styrman
assistera pa sa satt att skiftet sker pa sa sakert satt som mojligt.

Genom de vidtagna atgarderna har den utfardade rekommendationen
omhandertagits.

Utredningsresultat

e Sikten var god och vinden var nordostlig 8 — 10m/sek.
o Kilaffbron lutade i 6ppet lage cirka 8 grader in mot slussen.
e For att ga klar klaffbron fick fartyget laggas med babords slagsida.

e Fartygets styrbordsmaskin kunde inte mandvreras fran
bryggvingarna pa grund av ett trasigt kretskort.

e Befalen och lotsen var vél kdnda med fartyget och den aktuella
slussen.

e Luft slapptes upp i yttre dnden av slussen vilket kan ha fatt till foljd
att bogpropellrarnas effekt minskade nagot.
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