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Bogser- och bargningsfartyget NORDSKAR SFC-5034 kantrat den 20 januari 2006

Sammanfattning

Passagerarfartyget Diana, som &gs av Stromma Turism & Sjoéfart AB, hade
legat pa Kummelnés varv och skulle, fredagen den 20 januari 2006, for
egen maskin forflyttas darifran till Skeppsbron i Stockholm. Nér Diana
skulle startas upp upptacktes att hennes mandversystem hade frusit.

Det besl6ts da att Diana i stéllet skulle bogseras till Skeppsbron med hjalp
av bogserfartygen Nordskér och Hoken.

Hoken lades fast pa Dianas babords laring och Nordskar kopplades med en
bogserlina forut pa Diana.

Bogseringen pabdrjades och forflat till att borja med normalt och
befélhavarna hade kontakt med varandra via walkie-talkies.

Nér ekipaget ndarmade sig Skeppsbron och skulle gira styrbord skar
Nordskar okontrollerat ut at styrbord varvid kraften i bogserlinan blev sa
stor att fartyget kantrade.

Fartyget gick till botten med befalhavaren ombord. En raddningsbat med
dykare kallades till platsen och dykaren gick ner och fick upp befélhavaren
till raddningsbatens dack dar hjart- lungraddning genast paborjades.

Befélhavaren fordes till sjukhus dar han dagen efter hédndelsen avled.
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Faktaredovisning

Fartyget

Namn: NORDSKAR

Reg.bet.: SFC-5034

Hemort: Saltsj6-Boo

Redare: Brokistan AB

Operator: Brokistan AB

Loa: 10,25 meter

Bredd: 3,4 meter

Djupgaende: Forut cirka 1,2 meter
Akter cirka 1,6 meter

Byggnadsmaterial: | Stal

Maskinstyrka: 180 kW

Besattning: 1

Nordskar byggdes i mitten av 1960-talet. Det &r inte k&nt vem som var
bestéllare eller var fartyget byggdes. Den aktuelle dgaren forvarvade
Nordskar i juli manad 2005. Enligt uppgift har fartyget tidigare bland annat
anvants som servicefartyg vid brobyggen.

Styrhytten var beldgen i den forliga delen av fartyget och var 1650 mm
bred, 1600 mm l&ng och 1850 mm hdg. Atkomst till styrhytten skedde
genom ddrrar som dppnades utat och som var placerade pa styrbords och
babords sida. Dérrarnas matt var 1550 X 500 mm. Sett utifran var
styrbordsddrren vansterhangd och éppnades akterdver. Babordsdorren var
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hogerhangd och dven den 6ppnades akterdver. Bada dorrarna var forsedda
med fonster i den 6vre delen. Fénstren var 620 mm hoga och 360 mm
breda. Ett stort fonster fanns i styrhyttens forkant och pa akterkanten fanns
tva fonster. Det var god runtomsikt fran styrhytten. Inga av fonstren var
Oppningsbara.

Ratten var placerad i centerlinjen av styrhytten och hade diametern 930
mm i ytterkant av rattpinnarna. Fartyget var forsett med sa kallad
kattingstyrning” som innebadr att rattens rorelser verfors till rodret via en
kétting som gar i en slinga mellan ratt och roder.

| styrhytten var gaspadrags- och backslagsreglage placerade pa
babordssidans forkant. Pa styrbordssidans forkant fanns en plotter och
ovanfor denna satt radarapparaten. VHF var placerad pa babordssidans
akterkant.

Akter om styrhytten fanns en maskinkapp med skylight och nedgangslucka
till maskinrummet. Luckan hade dimensionen 430 x 610 mm och var vid
handelsen oppen. Luckan var inte forsedd med nagon skalkanordning men
det fanns en bygel som gjorde att det var majligt att forse den med hanglas.
Skylighten var vid handelsen stangd.

Figur: Nedgangslucka till maskinrummet.
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Framdrivningsmaskineriet bestod av en dieselmotor av fabrikat VVolvo
TAMD 120AK som utvecklade 180 kW och var via backslag kopplad till
en propeller med 3 fasta blad. Pa full fart gjorde Nordskar cirka 9 knop.

Under avbérarlisten pa Nordskar hade den tidigare &garen fast en slang
som hade diametern cirka 150 mm. Slangen var en sa kallad "oljeslang”
och gick runt hela fartyget. Slangen var avsedd att fungera som en extra
avbérarlist.

Nordskar var forsedd med bogserspel och dragkrok. Kroken var monterad
pa cirka 1/3 av fartygets langd fran aktern raknat och var ledad i
centerlinjen. Den gled pa en plat pa vilken stoppklackar var monterade sa
att kroken kunde svanga ut maximalt cirka 40 grader i horisontalplanet at
styrbord respektive babord. Kroken holls inte ner mot glidplanet av nagon
anordning som ar vanligt pa krangningshammande krokar. Konstruktionen
var dock sadan att den inte utan att deformeras kunde lyfta fran sitt
glidplan och fungerade darfor delvis som en krangningshammande krok.

Figur: Bogserspelet.

Pa kroken fanns mojlighet att koppla en tamp eller vajer som gjorde det
mojligt att fjarrutlosa kroken. Vid héndelsen var bogserlinan kopplad till
kroken men det fanns ingen tamp eller vajer kopplad till krokens
fjarrutlésning.
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Figur: Bogserkroken.

Ett kapell som var monterat pa stalbagar strackte sig fran styrhytten
akterdver till bogserkroken. Kapellet var upprullat och sakrat sa att det lag
som ett tak. Det skymde inte sikten fran styrhytten.

Besattningen

Nordskars besattningen bestod av befalhavaren. Han var 37 ar och var
sedan ar 2001 anstalld som produktionschef pa Kummelnas varv.

Befalhavaren saknade vid handelsen giltiga examina for att fa framfora
fartyget.

Anledningen till att befalhavaren atog sig uppdraget att kora Nordskar
under den aktuella bogseringen var den hastigt uppkomna situationen som
uppstod nér det upptacktes att mandversystemet pa Diana hade frusit.
Befélhavaren uppgav fore avfarden att han tyckte att det var ett roligt
uppdrag och kénde sig upprymd infor bogseringen.
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Behorigheter, utbildning och erfarenhet

Nordskérs befalhavare saknade giltiga utbildningar/behdrigheter. Fartyget
var darfor inte bemannat i enlighet med Sjofartsverkets foreskrifter om
bemanning (SJOFS 2005:6).

I egenskap av befalhavare har man alltid skyldighet att informera sig om
vilka foreskrifter som galler. Det vilar ocksa ett ansvar pa redaren att tillse
att gallande bemanningsforeskrifter efterlevs.

Hokens befalhavare har uppgett att han, sedan befalhavaren anstélldes vid
varvet, fortlépande har instruerat och lart honom hur bogserfartygen skulle
hanteras. Befalhavaren hade vid flera tillfallen bland annat fatt kra
fartygen under 6verinseende av Hokens befélhavare. Befélhavaren hade
sjalv i 6vningssyfte kort Nordskar vid nagra tillfallen.

Nordskérs befalhavare hade vid tidigare tillfallen utfort ett flertal
bogseringsuppdrag i samband med forflyttningar av fartyg vid Kummelnds
varv. Bogseringarna hade utforts med saval Nordskar som andra
bogserfartyg. Han hade ocksa anvant tva av rederiets andra fartyg for
privat bruk. Vid de tillfallen da en del av dessa bogseringsuppdrag utfordes
var heller inte fartygen bemannade i enlighet med Sjofartsverkets
foreskrifter om bemanning.

Vid flera bogseringsuppdrag hade Nordskars befdlhavare kort fartygen
under dverinseende av Hokens befalhavare. De tva befalhavarna hade
ocksa utfort bogseringar dar de hade anvént var sitt bogserfartyg.

Hokens befalhavare hade dven uppmanat Nordskars befdlhavare att ta
skepparexamen (bendmns numera Fartygsbefalsexamen) eftersom det
kunde behdvas for att utfora bogseringar. Hokens befélhavare har uppgett
att han var oséker huruvida befélhavaren hade l&st skepparexamen.

Nar handelsen intraffade befann sig Nordskar i fartomrade inre fart och
befalhavaren skulle da ha haft lagst utbildningen Fartygsbefalsexamen
klass VIII och Maskinbefalsexamen klass V111 eller maskinistexamen. |
Sjolagen uttalas bland annat att ett fartyg skall vara “"bemannat pa ett
betryggande satt”. Det vilar dven ett ansvar pa redaren att tillse att
bemanningsforeskrifter efterlevs.
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Hokens besattning bestod av befélhavaren som var delégare i Kummelndas
varv AB. Han hade mangarig erfarenhet av bogsering och var behérig for
sin tjanst pa fartyget.

Vadret

Vid tillféallet var vinden sydostlig 10 m/sek. Det var kraftiga snébyar och
sikten var cirka 3 M (nautisk mil 1852 meter). Lufttemperaturen var minus
8 grader och vattentemperaturen plus 1 grad. Enligt Hokens befélhavare
var strommen svagt utgdende men inte pa nagot vis stérande.

Ovrigt
Tider som anges i rapporten avser svensk normaltid (UTC + 1 timme).
Avstandet mellan Kummelnas varv och Skeppsbron ar cirka 6,5 M.

Larm om att Nordskér hade kantrat inkom till MRCC via SOS 112 klockan
1442. MRCC kontaktade VTS Stockholm som utfardade
navigationsvarning och stoppade all trafik som var pa vag mot omradet.

Diana var under bogseringen obemannad.

Faktainsamling

e Intervju med Hokens befalhavare.

e Rapport om sjoolycka.

e MRCC log

e Inspektionsrapport fran Stockholms inspektionsomrade.
e Rapport om sjoolycka fran Stockholms sjotrafikomrade.

e Polisforhor av vittnen.

Héandelseférlopp

Den 20 januari 2006 skulle passagerarfartyget Diana for egen maskin
forflytta sig fran Kummelnas varv till Skeppsbron i Stockholm.
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Né&r Diana skulle startas upp upptécktes att hennes manéversystem hade
frusit. Nordskars befalhavare fick da fragan av Stromma Turisms
representant, som var verkstadschef for Dianas rederi, om Diana kunde
bogseras till Skeppsbron. Nordskars befalhavare vidarebefordrade fragan
till Hokens befalhavare som da sade att han inte kunde utféra bogseringen
ensam. Nordskars befalhavare erbjod sig da att kora Nordskar under
bogseringen.

Det beslots sedan i all hast att med bogserfartygen Hoken och Nordskar
utfora bogseringen av Diana till Skeppsbron. Eftersom forflyttningen
ansags vara ett rutinuppdrag gjordes ingen detaljerad planering av hur
bogseringen skulle utforas.

Hoken lades fast pa Dianas babords laring sa att aktern stack ut cirka 4
meter akter om Diana. Fort6jningen skedde med féranda och forspring till
Dianas babordssida och med ett akterspring till hennes styrbordssida.
Nordskar kopplades forut pa Diana med en bogserlina av konstmaterial
som hade diametern cirka 25 mm. Vid avgangen, cirka klockan 1315, var
bogserlinans langd 10 — 15 meter. Né&r ekipaget hade Idmnat varvet stacks
ytterligare lina ut sa att langden blev cirka 25 meter. Linan kopplades
mellan Nordskars krok och en pollare i Dianas forskepp.

Nordskars uppgift under bogseringen var att ”styra” och halla uppsikt 6ver
annan trafik. Hokens befalhavare informerade Nordskéars befélhavare om
att denne skulle varsko vid alla girar. Befalhavarna uppréattholl kontakten
via walkie-talkies och pratade med varandra ett flertal ganger under resan.
Hokens befélhavare har uppgett att han kunde se att styrhyttens
babordsddrr pa Nordskar stod 6ppen under cirka halva resan varefter den
stdngdes. Under resan holl Nordskar bogserlinan i stort sett bara strackt.

Bogseringen gick, med cirka 5,2 knops fart, planenligt genom
Halvkakssundet och forbi Blockhusudden dar en cirka 25-graders
styrbordsgir genomfordes utan problem. Né&r ekipaget befann sig i Saltsjon
ringde Hokens beféalhavare till Stromma Turisms representant som fanns
vid Skeppsbron och som skulle ta emot Diana och informerade om att man
nérmade sig kajen. Vid passage av Kastellholmen var farten cirka 5,5 knop
och befalhavaren pa Hoken drog da ner lite pa maskinens varvtal.

Lite senare ansag Hokens befalhavare att ekipaget nu hunnit sa langt att det
var tid att paborja styrbordsgiren in mot Skeppsbron. Han fragade da
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Nordskérs befalhavare varfor denne inte girade styrbord. Svaret blev att de
hade en grén boj om styrbord som forst skulle passeras.

Kort darefter informerade Nordskars befalhavare pa walkie-talkien i
normal samtalston att Nordskar ”skar ut”. Befalhavaren pa Hoken har
uppgett att det ar mojligt att Nordskars befalhavare ocksa sa att du far
backa”.

Hokens befalhavare backade da hart sa att farten reducerades.
Befalhavaren horde sedan en hard duns fran Diana. Han backade da
ytterligare och lyckades att héva ekipagets framfart nastan helt samtidigt
som Strémma Turisms representant pa kajen ringde pa mobiltelefonen och
sa att "Nordskar har valt”. Representanten har uppgett att Nordskar
blixtsnabbt gick runt at babord.

Befalhavaren pa Hoken sprang ombord pa Diana och tog sig forover pa
babordssidan fér om bygget och till styrbordssidan. Dar upptéckte han att
Nordskér lag med botten upp och féren pekandes i riktning mot Dianas
akter och att propellern fortfarande gick runt. Han noterade ocksa att ett par
horselskydd som hade forvarats i Nordskars styrhytt flot intill fartyget och
slogs sonder av den arbetande propellern.

Befalhavaren sprang akteréver pa Diana for att forséka se in i Nordskars
styrhytt. Da han fortfarande hade telefonlinjen 6ppen med Strémma
Turisms representant bad han denne att ringa SOS 112 och larma om
handelsen vilket ocksa en av representantens kollegor omedelbart gjorde.

Hokens befalhavare hade fatt tag i bogserlinan och forsokte for hand halla
igen” linan. Nordskars propeller stoppade sedan och aktern sjonk sa att hon
blev liggande med foren uppét och styrhyttens forliga fonster i vattenytan.
Hokens befélhavare kunde inte se Nordskérs befalhavare i styrhytten.
Nordskar forflyttade sig hela tiden forover utefter Dianas styrbordssida.
Hokens befélhavare blev sedan tvungen att slacka och slutligen sléppa
linan da Nordskar med aktern fore cirka klockan 1440 sjonk pa position N
59° 197,305 E 018° 04",911. Vattendjupet pa platsen var cirka 20 meter.
Befalhavaren uppskattade att det forflot nagon minut fran det att Nordskar
kantrade tills hon sjonk. Han har ocksa uppgett att Nordskérs
kantringsforlopp maste ha skett hastigt.

Handelsen hade uppmarksammats av passagerarfartyget Angantyr, som
tidigare hade passerat bogserekipaget, och en Djurgardsfarja. Dessa fartyg
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kom till platsen och 1&g sedan kvar dar tills en raddningsbét med dykare
anlénde.

For Hokens befalhavare har dykaren uppgett att Nordskér stod pa botten
nar han kom ner till henne och att befalhavaren patraffades flytande intill
taket i styrhytten. Dykaren drog ut befalhavaren genom fonstret i
babordssidans dorr. Ddrren var stangd men fonstret var trasigt nar dykaren
kom ner till fartyget.

Cirka klockan 1505 hade dykaren lyckats fa upp Nordskars befalhavare pa
raddningsbatens dack dar hjartlungraddning omedelbart paborjades.
Befalhavaren fordes till Karolinska sjukhuset dar han pa morgonen dagen
efter handelsen avled.

Né&r Nordskar bargades var mandverreglagen placerade i lage full fram.
Ytterligare ett fonster som var belaget pa akterkant babord var trasigt.

Analys

Under den tid som Nordskérs befalhavare hade varit anstalld vid varvet
hade han varit med om minst ett hundratal bogseringsuppdrag. Oavsett att
han saknade behdrigheter for att framfora bogserfartygen sa hade han vid
dessa bogseringar skaffat sig viss erfarenhet av bogsering. Det har dock
inte gatt att utreda om han var medveten om risken det medforde att i
relativt hog fart gora en alltfor stor kursdndring och att Nordskér hade en
begransad mojlighet att “kora” sig ur situationen da krokens rorelse i sidled
var begrénsad till cirka 40 grader.

Nordskar hade forvarvats av den aktuelle dgaren cirka ett halvar fore
handelsen. Vid varvet fanns andra bogserfartyg att tillga och Nordskar
hade av de tva befalhavarna inte anvants i sddan utstrackning att nagon av
dem kan anses ha varit val kdnda med hennes mandveregenskaper.

Né&r Diana skulle startas upp upptécktes att mandversystemet hade frusit.
Det beslutades da att Diana skulle bogseras till Skeppsbron. Beslutet togs
hastigt och nagon detaljerad planering av hur bogseringen skulle utféras

gjordes inte. Enligt Hokens befélhavare var bogseringen att betrakta som
ett rutinuppdrag och det utfordes inte under nagon tidspress.

Nordskérs befalhavare uppgav fore avfarden att han tyckte att uppdraget att
bogsera Diana var roligt och att han k&nde sig upprymd infér bogseringen.
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Detta forhallande kan ha medverkat till att han inte reflekterade Gver
behoérighetskrav och inte tillrackligt tankte dver de risker som bogseringen
var forknippad med.

Vid passage av Blockhusudden genomfordes en cirka 25-graders
styrbordsgir utan problem. Vid platsen for handelsen skulle ekipaget gora
en cirka 40-graders styrbordsgir in mot Skeppsbron. Sannolikt har
Nordskars befalhavaren paborjat denna gir nar fartyget skar ut at styrbord.
Giren torde av okand anledning ha blivit kraftig och darfor medverkat till
att fartyget skar ut at styrbord. Nar Nordskér bargades stod
mandverreglagen i lage full fram. Det kan tyda pa att befalhavaren har
forsokt att ”kdra” sig ur situationen genom att l&gga babords roder for att
rata upp kursen. Detta har da 6kat krangningen ytterligare at babord.
Bogserlinan kan sedan ha kommit att ligga i stort sett tvars ut om babord
mot Diana och Nordskar har dragits ner och kantrat at babord.

Maskinrummet vattenfylldes snabbt genom att vatten strommade ner
genom den 6ppna nedgangsluckan. Aktern sjonk da och fartyget blev,
innan hon sjonk, en kort stund liggande med féren uppat.

Luckan var inte forsedd med nagon skalkanordning och stod vanligtvis
oppen for att fa sa bra ventilation som majligt i maskinrummet. Vid dalig
véderlek holls luckan stdngd. Om luckan vid handelsen hade varit stangd
sa hade ocksa sjunkforloppet blivit [Angsammare.

Kort fore handelsen informerade Nordskars befalhavare pa walkie-talkien
att Nordskar skér ut”. Informationen skedde i normal samtalston och det
tyder pa att befalhavaren vid det tillfallet inte upplevde situationen som
Kritisk.

Kantringsforloppet har formodligen skett hastigt och befalhavaren
lyckades inte ta sig ur styrhytten. Fartyget holl sig flytande nagon minut
innan det sjonk. Hon lag ocksa en stund med det forliga fonstret i
vattenytan. Hokens befélhavare noterade att ett par horselskydd som hade
forvarats i Nordskars styrhytt 1ag i vattnet och slogs sonder av den
arbetande propellern. Sannolikt slogs fonstren i babordsdorren och pa
babordssidans akterkant sonder vid kantringen som skedde at babord.
Horselskydden har sedan letat sig ut genom nagot av dessa fonster.

Dykaren drog ut befalhavaren genom fonstret i babordssidans dorr. Dorren
var stdngd men fonstret var trasigt nar dykaren kom ned till fartyget vilket
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ar ytterligare en omstandighet som tyder pa att fonstret slogs sénder vid
kantringen.

Pa Nordskars dragkrok fanns mojlighet att koppla en tamp eller vajer som
gjorde att det hade varit mojligt att fjarrutlosa kroken. Vid héndelsen fanns
ingen tamp eller vajer kopplad till fjarrutlésningen. Detta innebar att nar
fartyget skar ut sa fanns det ingen mojlighet att fran styrhytten snabbt lagga
av bogserlinan. Det har inte gatt att utreda i vad man forhallandet att
fjarrutlosning till kroken inte var kopplad har paverkat handelseférloppet.
Kantringsforloppet kan ha varit sa snabbt att det & mojligt att befalhavaren
inte hade hunnit fjarrutldsa kroken om fjarrutlésningsmojlighet hade
funnits.

Det finns inget som tyder pa att trotthet har bidragit till att handelsen
intréffade.

Orsak

Orsaken till handelsen var sannolikt att Nordskar girade for kraftigt at
styrbord och skar ut. Befalhavaren forsokte sedan genom att lagga rodret at
babord kora sig ur situationen. Forsoket misslyckades pa grund av
bogserekipagets relativt hoga fart. Nordskar kantrade formodligen mycket
snabbt i samband med att bogserlinan hamnade mer eller mindre tvérs.

Faktorer

e Fjdrrutlosningen till bogserkroken var inte kopplad
e Nedgangsluckan till maskinrummet var vid handelsen Gppen.
e Befalhavaren saknade giltiga utbildningar/behdérigheter.

e Beslutet att bogsera Diana togs hastigt och nagon detaljerad
planering av hur bogseringen skulle utféras gjordes inte.

e Den relativt hoga farten.
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Rekommendationer

Det &r viktigt att det vid all bogsering alltid finns majlighet att fran
styrplatsen fjarrutlosa bogserkroken.

Rederiet for Nordskér ska pa samtliga sina bogserbatar tillse att
fjarrutlosning kan ske fran styrplatsen samt vid gangbord pa styrbords och
babords sida.

Nedgangsluckan till maskinrummet liksom alla andra flodesoppningar ska
hallas stangda nar fartyget ar till sjoss. Om fonstren dimensioneras
kraftigare 6kar majligheten att fa ett tatt fartyg dar inget vatten kan tranga
in.

Innan en bogsering pabdrjas &r det viktigt att gora en detaljerad planering
av hur bogseringen ska utforas

Vid kraftiga girar ar det viktigt att halla lag fart.

Det &r ocksa viktigt att saval redare som befalhavare fore resors borjan
forvissar sig om att géllande bemanningsforeskrifter ar uppfyllda.

Skador

Personskador

Nordskars befalhavare fordes till Karolinska sjukhuset dar han avled pa
morgonen dagen efter handelsen.

Materiella skador

Pa Nordskar kroktes skaddan nagot uppat och at styrbord antingen genom
att den slog i sidan pa Diana eller mot botten da Nordskar sjonk. Plotter
och VHF totalforstordes och radarantennen med stativ kroktes. Kapellet
med stalstéllning, fonster i babordsddrren och pa babordssidans akterkant
skadades.

Sid 13



Bogser- och bargningsfartyget NORDSKAR SFC-5034 kantrat den 20 januari 2006

Utredningsresultat

o Nordskérs befélhavare var inte behorig men hade viss erfarenhet av
bogsering.

e Fjarrutlosningen till bogserkroken var inte kopplad.
e Nedgangsluckan till maskinrummet var vid handelsen Gppen.

e Vinden var sydostlig 10m/sek och det var kraftiga sndbyar.
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