(&) SIOFARTSINSPEKTIONEN

Sjofartsverkets rapportserie B
2006-8

Svenska roropassagerarfartyget FINNSAILOR - SBHY
- i kollision med maltesiska bulkfartyget GENERAL
GROT-ROWECKI - 9HZU®6, 13 November, 2005




RAPPORT

Svenska roropassagerarfartyget
FINNSAILOR - SBHY - i kollision med
maltesiska bulkfartyget GENERAL
GROT-ROWECKI - 9HZUG -

13 november, 2005




RAPPORT

Svenska roropassagerarfartyget
FINNSAILOR - SBHY - i kollision med
maltesiska bulkfartyget GENERAL
GROT-ROWECKI - 9HZUG -

13 november, 2005

@D
| % A £ SWEDISH MARITIME
BS U/ SAFETY INSPECTORATE

Bundesstelle fur Seeunfalluntersuchung MALTA MARITIME AUTHORITY

Federal Bureau of Maritime Marine Accident and Incident Swedish Maritime Administration
Casualty Investigation Investigation Merchant Shipping ~ S-601 78 NORRKOPING
Bemhard-Nocht-Sir. 78 Department Sweden
gj(r}l;&aSr?yHamburg Merchant Shipping Directorate

Malta Maritime Authority

Malta




FoOljande rapport ar ett samarbete mellan Malta Maritime Authority,
German Federal Bureau of Maritime Casualty Investigation och svenska
Sjofartsinspektionen.

Svenska Sjofartsinspektionen har haft en ledande roll i enlighet med IMO Code for
the Investigation of Marine Casualties and Incidents (Resolution A849 (20)).

Olyckor och tillbud utreds uteslutande fran séakerhetssynpunkt. Syftet med
utredningarna ar att undvika ett aterupprepande. Utredningarna syftar inte till att
fordela skuld eller ansvar.

Datum: 2006-03-20

Var beteckning: 080201-05-17234/080202-05-17235
Utredningsenheten: Sten Anderson, 011-191269

Rapporten finns &ven  www.sjofartsverket.se (Sjofartsinspektionen-
pa var hemsida olyckor och tillbud - haverirapporter)

Eftertryck tillats med angivande av kéllan




Innehallsforteckning

1 SammMaANTAtNING .....cvoieiicc s 1
2 FaKEAredOVISNING ....c.eiierieiiie ettt sttt ne s 2
2 L FAIEYOEN ettt bttt bbbt et e bbb e be e nbe e be e e enrenneenrean 2
P N I 14T U] o RO RUSOPPTPPURPRIN 2
2.1.2 BrygQQULTUSINING ..eveiveieieecr ettt este e ettt esre e ne e sresbe st sbestesneenae e ennees 4
2.1.3 GUTKUIVA. ... vttt ettt sttt sttt sttt et e sbeseereabeneerens 4
2.1 4 IMASKINEIT ...ttt bttt b et b et b et b e b e b e ebenrereas 6
2.1.5 BESAINING ..evviveiereieee ettt r e e e e ne e 6
2.1.6 ECS (Electronic Chart SYStEM) ......ccccuciveiierierienesesese s e seesie et 7
2.1.7 VDR (Voyage Data RECOITEI) ....ocueiiiriiiiiiieieic et 7
2.1.8 Ljudupptagning frAN VDR ........cccovrriiiiiiesisisssseseie et 8
2.2.1 General Grot-ROWECKI ..........ccviiiiiiieiicie ettt s ere e 8
2.2.2 BIYQQUETUSINING ..oveviieieiiiieie ettt sttt sb et n e e sae s 10
2.2.3 MASKINETT ...ttt ettt bbb bt et nnenas 11
2.2.4 BESAININGEN. ......eiitiiteiti ettt bbbt bttt e b e bbb e bt ene e e eas 11
2.3 VEAAEISIEUALIONEN ..o.vivieiiieicie ettt sttt sttt 11
24 FArTBUBN ..ottt ettt 11
2.5 INDIANAE FAMLYQ ..oveiiiecieciece e 13
2.6 AIS (Automatic Identification SYStEM)......c.ccvecvereririeriiri e 13
2.7 De internationella SJOVAGSIEIEINA ........eivveeeieie e 14
2.8 STCW (Seafarers Training, Certification and Watchkeeping Code) .........ccccevvvvenenne. 16
2.9 FaKtaINSAMIING ...eovveiecese ettt sttt e 16
3 HANAEISEfOITOPPEL ..ot e 16
3L ENHGE FINNSAIION ...t bbb 16
3.2 Enligt General Grot-ROWECKI..........cccoiiiiiiiiiicieec e e 22
N T 1Y 25
4.1 FINNSAIIOrS @QEIANGE. ... c.veviiieie sttt st reere e e e e e e e e 25
4.1 1 UNDANMANGVET .....cviiieieiiiieieiesie ettt sttt et et st esesbesee e sbeseereabeneerens 25
4.1.2 MASKINMANOVET ......c.veiiieeieiiiteiieie ettt ettt sttt st seetesbe e tesbeseeteabeneerens 26
4.2 General Grot-ROWECKIS aQErande ..........coverererieriesreeeeeeseese e sre e seese e see s 26
O I (01141 OSSO PR PRTPR PPN 28
5 Overtradelse av de internationella SjOVAGSIeglerna............ccocevceeveecveveceeerecveveenna, 29
BLL FINNSAIIOL .o et ettt sre e ae e eas 29
5.2 General GrOt-ROWECKI ........cuciiiiiieiiiiiece ettt ettt sbe e sre e eas 29
5.3 ProteCtor 0Ch Dan@ L........c.coviivieiiiiiiiiie ettt ettt re e sbe e b e s 30
B OFSAKE ...ttt bbbttt bbbttt 30
T FAKEOTEE ..t bbb bbbt ettt et 30
8 ODSEIVALIONET ...ttt ettt 31
9 REKOMMENAALIONET ...ttt ettt s be e sbe e sre e enns 31

10 AIIMAN reKomMMENAATION .......veieiiiiiee ettt e e s s e e s saae e e sbeeas 31




TS - Vo o T 32

11. 1 Materiella skador P& FINNSAIION .............ceiiieiieieieeeie s 32
11.2 Materiella skador p& General Grot-ROWECKI............ccceveverriireveiereeieieeeee e 33
12 ULredningSreSUITAL..........ooiriiiiiieiiiciee e 34

LB THEGG e eeeeeeeeveeeeeeeeereeeeseee e seseseeessseeeeeese e s s eeese e eseseeseee 35
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Svenska roropassagerarfartyget FINNSAILOR - SBHY - i kollision med maltesiska bulkfartyget
GENERAL GROT-ROWECKI - 9HZUG - 13 november, 2005

1 Sammanfattning

Roropassagerarfartyget Finnsailor var pa resa fran Travemiinde i Tyskland
till Malmo i Sverige och ndrmade sig trafikseparationssystemet runt
Gedser Rev (se sjokortsutdrag i 2.4).

I god tid innan intradet i separationen sag styrman pa Finnsailors brygga,
bade visuellt och pa radarn, tre fartyg pa parallella kurser pa vag ostvart i
separationen.

Styrman gick akter om de tre fartygen och placerade Finnsailor pa
parallellkurs mellan det mest nordliga och det mittersta fartyget. Han var
helt évertygad om att alla de tre andra fartygen skulle fortsatta i
separationens riktning och gira dar riktningen andrades fran cirka ost-
vastlig till cirka nordost-sydvastlig.

Det sydligaste av de fyra fartygen, det maltaregistrerade bulkfartyget
General Grot-Rowecki, borjade gira babord for att fortsatta utefter
separationens nya strackning. Den nya kursen pekade framfor staven pa det
nast sydligaste fartyget, Dana 1, som fick borja gira undan ocksa at babord.

Styrman pa Finnsailor var helt koncentrerad pa det nordligaste fartyget,
Protector, och mdrkte inte forran i ett sent skede att General Grot-Rowecki
hade girat babord med kurs framfor hans egen stév.

Da det blev uppenbart for Finnsailor att en farlig narsituation redan var ett
faktum forsokte styrman att gira undan med hart babords roder.

Undanmandvern misslyckades och Finnsailors styrbords laring traffade
General Grot-Rodeckis babords sida i hojd med sexaluckan. Kollisionen
intraffade klockan 04.45 den 13 november 2005 pa position N 54° 24”52
E 012°117,12.

De tva fartygen fick allvarliga skrovskador och fick bada ga till varv for
reparation.

Sid1



Rapport

Svenska roropassagerarfartyget FINNSAILOR - SBHY - i kollision med maltesiska bulkfartyget
GENERAL GROT-ROWECKI - 9HZU6 - 13 november, 2005

2 Faktaredovisning

2.1 Fartygen

2.1.1 Finnsailor

Namn: FINNSAILOR

IMO nr: 8401444

Reg.bet.: SBHY

Hemort: Malmo

Redare: Rederi AB Nord0 Link
Brutto: 20783

Storsta langd: 158,40 meter

Bredd: 25,70 meter
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Djupgaende: 7 meter
Klass: Det Norske Veritas
Byggnadsar: 1987

Byggnadsmaterial: | Stal

Maskinstyrka: 15360 kW
Besattning: 23 st
Passagerare: 48 st

Finnsailor byggdes pa Stocznia Gdanska im. Lenina varv i Gdansk ar 1987
for Finnlines Oy i Finland och sattes under finsk flagg. Fartyget har
alltsedan leverans haft samma namn. Ar 1996 moderniserades Finnsailor
och konverterades fran lastfartyg till ropaxfartyg.

Perioden september ar 2000 till slutet av ar 2001 var hon chartrad av
Nordolink. 1 januari 2004 6verférdes Finnsailor till svensk flagg och sattes
in pa linjen Malmo-Travemiinde. Rederiet har trafikerat linjen Malmo —
Travemiinde sedan ar 1982.

Finnsailor var utrustat med en bred ramp akter och ytterligare en ramp
forut om styrbord for lastning och lossning. Lastkapaciteten var 1400
langdmeter for trailer och lastbilar samt plats for ytterligare 230
personbilar.

Ombord den aktuella resan fanns forutom trailrar och lastbilar ocksa 48
passagerare. Passagerarkapaciteten var 119 personer i 45 hytter.

Last fordes pa déack 1, 2 och 3. Déck 4 var vaderdack och det understa
décket i dackshuset. Dacken 5 till 7 fanns i dackshuset och var
besattningens utrymmen och passagerarutrymmen. Pa dack 8 fanns

bryggan.
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2.1.2 Bryggutrustning

Bryggan pa déck 8 var sa utformad att man hade sikt sa gott som
horisonten runt. Navigatérens normala position var i en stol ett par meter
styrbord om centerlinjen med en Atlas 9600 Arpa radar rakt framfor
sittplatsen och ett Adveto Ecdis 1200 elektroniskt sjokort snett fram till
hoger och en conning display strax vanster om radarn.

Omedelbart till vénster om navigatdren fanns mandverpanelen med bland
annat maskinreglagen, automatstyrningen Atlas 9600, override for
styrningen, bogpropellerreglage och VHF telefoner.

P& andra sidan mandverpanelen fanns ytterligare en radar. Bakom den
fanns den stol som var befalhavarens normala plats nér han deltog i
fartygets framforande.

Babord om centerlinjen stod en tredje radar som vanligen bemannades av
utkiken.

Pa vardera av de tackta bryggvingarna fanns en mandéverpulpet for
mandvrering till och fran kaj.

All utrustning ombord fungerade utan anmérkning.

— e — ——
ConninMy ARPA radar ECS
1

Bild: Styrmannens plats pa Finnsailors brygga

2.1.3 Girkurva

Vid den fart som Finnsailor framférdes med vid det aktuella tillféllet, cirka
18 knop, tar det enligt girkurvan cirka 1,3 minuter fran det att hart roder
lagts till dess att kursen dndrats 90°. Efter ytterligare cirka 1,3 minuter &r
fartyget pa kontrakurs.
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Forflyttningen i sidled vid en gir varvet runt ar 0,367 M (nautisk mil =
1852 meter). Fartminskningen vid en 90° kurséndring &r cirka 5 knop.

Fran den ursprungliga kursen trycks aktern ut at styrbord cirka 50 meter
vid en babordsgir.

 FULL 8£A SPEED ( RPM )
_ MILES 5 —_—
"i'-_T.RAN.St;EE : ' “TRAN.S:FE:R A

——KNOTS -.
S ——=MINUTES "1\

FeiikNors. vy Prge, S e ome
. MINUTES : . ———MINUTES

Bild: Finnsailors girkurva
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2.1.4 Maskineri

Finnsailors framdrivningsmaskineri bestod av tva 12 cylindriga
huvudmaskiner typ Wartsila-Sulzer 12ZAV40 som tillsammans
utvecklade 15360 kW och var kopplade till tva stéllbara propellrar som gav
fartyget en maxfart av 19 knop. Finnsailor var ocksa utrustad med tva
halvspadroder ett akter om varsin propeller. Detta gav fartyget en mycket
god gir- och mandverformaga. Langst férut fanns en bogpropeller.

2.1.5 Besattning

Ombord fanns den aktuella resan 23 besattningsmedlemmar. Det var
befalhavare, 6verstyrman, 2 andrestyrman, batsman, 4 matroser, teknisk
chef, forste och 2 andre fartygsingenjorer, reparatér, motorman, intendent,
2 kockar och 5 ekonomibitrdden. Alla ombord var svenska medborgare.

Befalets tjanstgoringschema var utformat sa att man var ombord 2 veckor
foljt av 2 veckor ledigt foljt av 2 veckor ombord och 4 veckor ledigt.

Den vid kollisionen vakthavande andrestyrman var 34 ar. Han hade avlagt
sjokaptensexamen och hade fatt ut sin Klass V behdrighet ett drygt halvar
innan h&ndelsen.

Han monstrade pa Finnsailor som andre styrman for forsta gangen den 15
juni 2005. Den aktuella arbetsperioden tog sin borjan den 6 november.

Dygnsarbetstiden for andrestyrman var 10,5 timmar tisdag till fredag och 9
timmar pa l6rdag. Sondag térnade han till vid midnatt for att sedan ga vakt
till 05.00. Kollisionen intraffade en kvart innan vaktavldsningen.

Finnsailor gjorde sex tur och returresor mellan Malmg och Traveminde
per vecka. Under de fem manaderna som styrman hade varit anstalld pa
Finnsailor hade han varit ombord under drygt 100 passager av
Kadettrannan.

Matrosen pa vakt var 32 ar gammal och hade varit anstalld i Nordo Link i
2,5 ar. Han hade ocksa sjokaptensexamen men hade inte tillrackligt med
sjotid for att fa ut en Klass V behorighet.
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Matrosens dygnsarbetstid mandag till fredag var 11 timmar och pa I6rdag
9,5 timmar. Han hade tornat till vid midnatt den aktuella natten och skulle
vara vaktgaende utkik fram till 06.00.

Befalhavarens stdende order var att han skulle varskos om sikten blev
mindre an 2 M, om man kom in i en nérsituation eller om det blev mycket
trafik.

2.1.6 ECS (Electronic Chart System)

Snett framfor styrmannens plats fanns det elektroniska sjokortet (ECS)
som var levererat av Adveto med typbeteckningen Adveto Ecdis 1200. Pa
ECS-skarmen fanns AlS-funktionen (Automatic Identification System)
som en presentation av andra AlS-utrustade fartyg.

Advetons navigationsprogram kan spela in och spara data fran det egna
fartygets navigering samt fran mottagen AlS-data. Denna
inspelningsfunktion gor det mojligt att i efterhand spela upp ett valt
handelseforlopp.

Enligt vakthavande styrman var ECS mer anvandbart &n radarn.

2.1.7 VDR (Voyage Data Recorder)

VDR var vid tiden for olyckan ett krav pa passagerarfartyg och nya
lastfartyg med en bruttodraktighet éver 3000.

Finnsailor var utrustad med VDR av Conciliums fabrikat. VDR ben&dmns i
dagligt tal som “svarta ladan” och &r ett integrerat system dar bland annat
information som ror fartygets sékra drift ar samlad. Allt som finns pa VDR
kan i efterhand spelas upp.

Varje dgonblick kan en sparfunktion aktiveras sa att information sparas,
enligt internationella krav, i minst 12 timmar. De flesta leverantérer, bland
dem Concilium, har langre lagringstid inbyggda i sina anlaggningar.

Om ingen sparfunktion aktiveras raderas informationen efterhand som den
tid som anlaggningen ar programmerad for overskrids.

De for den aktuella hdndelsen mest intressanta uppgifterna var
radarinformation med de olika ekonas kurs- och fartvektorer, datum och
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tid, position samt kurs och fart. De senast ndmnda funktionerna hamtades
fran en av fartygets GPS-er (Global Positioning System).

Utplacerade pa olika stallen pa bryggan fanns ocksa 6 mikrofoner kopplade
till VDR. Fem av dem var for att ta upp tal pa bryggan och den sjatte for
VHF-trafiken.

2.1.8 Ljudupptagning fran VDR

Vid uppspelning av ljudupptagningen fran VDR kan foljande kommentarer
vara av intresse for hur man pa Finnsailors brygga upplevde de sista
minuterna innan kollisionen.

Klockan 04.41.18 sade matrosen om Dana 1: ”Den ene girar nu”.

Klockan 04.42.10 sade matrosen: ”Ska den dumme fan rétt fram” varvid
styrman svarade: "Nej, det ska han vél inte”. Det fartyg man har menade
var Protector.

Klockan 04.43.49 sade matrosen: ”Det blir ratt tajt med han om styrbord”.

Klockan 04.44.16 forsokte styrman pa Finnsailor fa VHF kontakt med
General Grot-Rowecki men utan resultat.

2.2.1 General Grot-Rowecki
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Namn: GENERAL GROT-ROWECKI
IMO nr: 8417754

Reg.bet.: 9HZUG6

Hemort: Valletta

Redare: Cepheus Shipping Limitid
Operator: Polish Steamship Co.

Brutto: 23409

Déodvikt: 38498 ton

Storsta langd: 198,29 meter

Bredd: 27,78 meter

Djupg. sommar: 11,14 meter

Klass: Polish Register of Shipping
Byggnadsar: 1985

Byggnadsmaterial: | Stal

Maskinstyrka: 7943 kW

Beséttning: 21 st.

General Grot-Rowecki byggdes ar 1985 pa Georgi Dimitrov varvet i Varna
i Bulgarien for polska bestéllare och sattes under polsk flagg. Hon fick
namnet General Grot-Rowecki vid leveransen och har allt sedan dess haft
samma namn. Ar 2001 éverfordes hon frén polsk till maltesisk flagg.

Fartyget var ett renodlat bulkfartyg som framfor dackshuset, som innehdll
beséttningens utrymmen och bryggan, och maskinrummet akterut hade 7
lastrum. De tva lastrum, 5 och 6, som berérdes av kollisionen var bada
cirka 19,55 x 27,6 meter. Alla sju lastrummen tacktes av stalluckor.
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Ingen rigg eller annan utrustning pa fordack hindrade sikten fran bryggan.

Under lastrummen, langs hela lastlddan, fanns dubbelbottentankar. 3,4 m
fran bordlaggningen hojde sig tanktaket och bildade en rasslant langs
lastladans bada sidor. Tanktaket motte bordlaggningen 5,6 meter Gver
fartygsbotten (se figur). Dubbelbottentankarna 3 och 4 om babord, som
bada var ballasttankar, berérdes vid kollisionen.

Toppvingtank -

I.J;'mn_ A

S

Bild: Tvarsnitt av General Grot-Roweckis lastrum nr. 5

Toppvingtankar langs bada sidorna fanns under vaderdéck. Tankarnas
botten gick fran i hojd med luckekarmen och métte bordlaggningen 4,25
meter fran vaderdacket (sefigur). 2:ans och 3:ans babords toppvingtankar,
som bada var ballasttankar, berordes vid kollisionen och rymde cirka 1130
respektive 780 m®,

2.2.2 Bryggutrustning

Fartygets brygga belégen 5 déack dver vaderdack var konventionell med
Oppna bryggvingar.

De for handelsen viktigaste instrumenten var tva 3-cm radarapparater av
typ K/H NUCLEUS 6000A och K/H HR 3000T, AIS typ KDU 1905
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SAILOR och en C. PLATH gyrokompass. En av radarna var en ARPA
radar.

All utrustning ombord fungerade utan anmérkning.

2.2.3 Maskineri

Fartyget var utrustat med en Sulzer huvudmaskin om 7943 kW som var
kopplad till en propeller med fasta propellerblad. Styrningen skedde med
ett konventionellt roder.

2.2.4 Besattningen

Ombord den aktuella resan fanns 21 besattningsmedlemmar. Det var
befalhavare, 6verstyrman, andre och tredje styrman, maskinchef, forste,
andre och tredje maskinist, elektriker, batsman, 3 matroser, 2 lattmatroser,
reparator, smorjare, kock, uppassare och 2 kadetter. Alla var polska
medborgare.

Overstyrman och en av matroserna var pa vakt fran 04.00. Man gick 4-8-
vakter ombord vilket innebar att man gick vakt 4 timmar och var vaktfria 8
timmar i ett rullande vaktschema.

Overstyrman var 52 &r gammal och vakthavande matrosen 45 &r. Fran och
med den 1 november till och med den 12 november, som var dygnet innan
olyckan, hade 6verstyrman arbetat 150 timmar och matrosen 155 timmar.

2.3 Vadersituationen

Védret vid tiden for olyckan var bra med sydsydvastlig vind 4 Beaufort (6-
8 m/sek), mulen himmel med god sikt och 0,5 meter sjo fran sydsydvast.
Morker radde.

2.4 Farleden

Kollisionen intraffade sydost om Gedser i Danmark pa tyskt
territorialvatten i Kadettrannan.

Mellan Danmark och Tyskland, vid passage av Gedser rev, har ett
trafikseparationssystem inréttats for att skilja den tata fartygstrafiken at.
Vid gang ostvart stracker sig separationssystemet forst i vast-ostlig riktning
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for att sydost om Gedser Rev kassunfyr andra huvudriktning till sydvast-
nordost. Bredden i det ostgaende trafikstraket var cirka 1,8 M.

Efter ytterligare cirka 4 M kroker separationen vid raconboj nr 71 till
sydsydvast-nordnordost dar en djupvattenseparation ar inrdttad mellan de
tva andra trafikstraken. Nagon kustzon finns inte i det aktuella
trafikseparationssystemet.

Kollisionen skedde pa den mellersta strackningen mycket nara
separationens ostliga gréans.

Farleden &r radar- och VHF Overvakad av VTS (Vessel Traffic Service) i
Warnemdiinde. En uppspelning av handelseforloppet har stéllts till
utredningens forfogande.

2,

NSy'25”

o 5

Kollisionsplats
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2.5 Inblandade fartyg

Forutom Finnsailor och General Grot-Rowecki som kolliderade var det tva
andra fartyg som paverkade handelseutvecklingen.

Det ena var det panamaregistrerade bulkfartyget Protector med
igenkanningssignalen HPPD, IMO numret 8307349 och byggt 1984.
Protector var 189,5 meter lang, 30 meter bred och hade ett maxdjupgaende
pa 15,73 meter. Hon hade ett bruttotonnage pa 24942 och gjorde vid
tillfallet 14,2 knops fart. Protector var pa resa fran Rotterdam till St.
Petersburg och hade for avsikt att fortsatta den styrda kursen och lamna
separationen.

Det andra var det belizeregistrerade torrlastfartyget Dana 1 med
igenkanningssignalen VV3IB, IMO nummer 7310973 och byggt 1973. Dana
1 var 81 meter lang, 11,8 meter bred och hade ett maxdjupgaende pa 4
meter. Hennes brutto var 1494 och hon gjorde vid tid tiden for kollisionen
9,4 knops fart. Dana 1 var pa resa fran Brunsbuttel i Tyskland till Szczecin
i Polen och hade inte heller for avsikt att gira babord for att fortsatta i
separationen.

Alla fyra fartygen var medgangare och gick pa i det narmaste parallella
kurser.

2.6 AIS (Automatic Identification System)

Alla de fyra inblandade fartygen var utrustade med AlS. Detta ar ett
system som ska ge andra AlS-utrustade fartyg och berdrda landstationer
information om fartygens identitet, kategori, position, kurs 6ver grund,
aktuell stavriktning, fart dver grund och andra sakerhetsrelaterade
uppgifter.

AlS-information som tas emot iland lagras normalt fér eventuell senare
uppspelning. Detta har gjorts betraffande den aktuella olyckan.

Fartyg kan ha sin AlS-utrustning ansluten till ett integrerat
navigationssystem med mdjlighet till lagring av egna navigationsdata samt
AlS-data fran andra fartyg. Det ar inget regelkrav att AIS ska vara kopplad
till ett navigationssystem.
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Ombord i Finnsailor fanns emellertid denna méjlighet genom det
navigationsprogram som fanns i fartygets elektroniska sjokort.

Uppgifter om position, kurs och fart hamtas fran nagon av det AIS-
utrustade fartygets GPS-anlaggningar. AlS-informationen sénds ut och tas
emot pa VHF-bandet.

2.7 De internationella sjovagsreglerna

De internationella sjovagsreglerna for forhindrande av kollisioner till sjoss
ar utformade for att 6ka saker navigering genom att foreskriva hur fartyg
ska upptrada under gang genom att specificera ljusforing och ljudsignaler
och foreskriva hur undanmandvrer ska utféras da risk for kollision
foreligger.

Kapitel B, styrnings- och seglingsregler, ar regler som bestammer atgarder
for att undvika kollision och &r uppdelad i tre sektioner. Sektion I tillampas
i alla siktforhallanden, sektion Il da fartyg ar i sikte av varandra och
sektion Il hur fartyg ska upptrada i nedsatt sikt.

Nedan foljer utdrag ur de regler som var tillampliga i det aktuella fallet.

De fyra fartygen framfordes i en trafikseparation. |1 Regel 10 a. heter det att
”denna regel géller for trafikseparationssystem antagna av
Organisationen® och fritar inte nagot fartyg fran dess skyldigheter enligt
nagon annan regel”.

Detta innebar enligt Regel 13 a. att ” varje fartyg, som upphinner annat
fartyg, skall halla undan for det som upphinns”. Regel 13 d. fortydligar:
”Ingen efterfoljande forandring i baringen mellan de bada fartygen kan
gora det upphinnande fartyget till ett fartyg, som i dessa reglers mening
skar det andras kurs, eller frita det upphinnande fartyget fran skyldigheten
att halla undan, anda till dess det ar helt forbi och klart”.

! med ”Organisationen’ avses International Maritime Organization i London, som &r ett
FN-organ.
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Regel 17 a. 1) sager att "nar det ena av tva fartyg ar skyldigt att halla
undan, skall det andra halla sin kurs och fart”.

| Regel 17 b. star "finner det fartyg som skall halla kurs och fart, att det, av
vad orsak som helst, kommit sa néra det andra fartyget, att kollision ej kan
undvikas enbart genom atgard av det fartyg som ar skyldigt att halla
undan, skall det forstnamnda fartyget vidta sadana atgarder som béast kan
tjana till att undga kollision”.

Enligt Regel 5 "skall varje fartyg standigt halla noggrann utkik saval med
syn och hérsel som med alla andra tillgéangliga och under radande
forhallanden och omstandigheter anvandbara medel, sa att en fullstandig
bedémning av situationen och risken for kollision kan géras.”

Regel 6 handlar om séker fart. ”Varje fartyg skall framféras med saker
fart, s anpassad att det kan vidta lamplig och effektiv atgard for att
undvika kollision och kan stoppas upp inom en distans avpassad efter
radande omstandigheter och forhallanden.

Vid beddmning av vad som skall anses vara séker fart skall bl.a. foljande
faktorer beaktas:

a. Av alla fartyg:

2) trafiktatheten innefattande jdmval anhopningar av fiskefartyg eller andra
fartyg.”

Regel 10 b. 3) sager att "Fartyg, som anvander sig av ett
trafikseparationssystem, skall: normalt ga in eller ut ur ett trafikstrak vid
andpunkten men vid in- eller utgang fran nagondera sidan av ett strak,
skall detta goras under sa liten vinkel som majligt i forhallande till den for
straket angivna trafikriktningen.

Regel 34 d. sdger att ”nar fartyg i sikte av varandra narmar sig varandra
och det ena fartyget av nagon orsak ej forstar det andra fartygets
avsikter eller atgarder eller &r tveksamt huruvida det andra fartyget vidtar
erforderliga atgarder till undvikande av kollision, skall det omedelbart
tillkdnnage sin tveksamhet genom att i hastig foljd avge minst fem korta
signalljud med visslan. Denna signal far utékas med en ljussignal om minst
fem korta blinkar avgivna i snabb f6ljd.”
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2.8 STCW (Seafarers Training, Certification and Watchkeeping Code)

1. Enligt STCW-kodens kapitel V111 section A-V1I1/1 skall all personal
som ar monstrade for att ga vakt som befal eller manskap ges tillfalle att fa
ett minimum av 10 timmars vila pa en 24-timmarsperiod.

2. Timmarna av vila far inte delas upp i mer an tva perioder varav den ena
skall vara minst 6 timmar lang.
2.9 Faktainsamling

Som underlag till utredningen har bland annat féljande kéllor anvants:
e AIS, VDR och ECS fran Finnsailor.
e Forhor med besattningen pa Finnsailor.
o Statements fran General Grot-Rowecki.

e Radarinspelning fran Warnemiinde VTS.

3 Handelseforloppet

3.1 Enligt Finnsailor

Finnsailor avgick fran Travemiinde i Tyskland sndagen den 13 november
2005 Kklockan 01.30. Sedan fartyget hade kommit ut ur hamnen 6évertog 2:e
styrman vakten tillsammans med en matros som utkik. Automatstyrningen
var inkopplad och navigeringen skedde foretradelsevis med hjélp av det
elektroniska sjokortet dar AlS-informationen var inlagd men ocksa med
hjalp av radar dar elektroniska avgransningslinjer var inlagda manuellt.

Da ankomsttiden till Malmo skulle passas minskade styrman farten vid 03-
tiden och stallde in mandéverreglagen sa att spollufttrycket visade 1,0 bar.
Vid full fart var spollufttrycket 1,5 bar. Efter nedsaktningen gjorde fartyget
cirka 18 knops fart.

Da Finnsailor narmade sig trafikseparationen i Kadettrannan sag styrman
tre fartyg i bredd pa ostlig kurs i separationen. Pa grund av en hotande
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narsituation girade han babord for att styra upp i separationen akter om
dessa fartyqg.

Cirka klockan 04.37 var Finnsailors position mitt emellan bojarna 69A och
70 pa parallellkurs med det nordligaste fartyget som var Protector som lag
cirka 25° pa babords bog pa ett avstand av 0,88 M och det mittersta
fartyget som var Dana 1 cirka 23° pa styrbords bog pa avstandet 0,92 M.
Soder om Dana 1 lag sedan General Grot-Rowecki pa avstandet 1,06 M
fran Finnsailor.

Finnsailors kurs var 083° och farten 17,9 knop vilket gjorde henne till
upphinnande fartyg avseende alla de tre medgangarna.

Styrman holl mycket noga uppsikt pa Protector som han forvantade sig
skulle gira babord och fortsatta i separationens riktning men det kom ingen
gir. Han vagade sjalv inte gira babord och ga akter om da han bedomde att
det da skulle kunna bli en farlig situation eller rent av en kollision.

I sin uppmérksamhet pa Protector markte man, pa Finnsailors brygga, forst
inte att General Grot-Rowecki cirka klockan 04.39 hade pabdrjat en gir
babord till kurs 047°. Detta upptécktes cirka 04.42 samtidigt som man pa
Finnsailor insag att en farlig narsituation var en realitet.

For att undvika kollision hade dven Dana 1 blivit tvungen att gira babord
men hon utgjorde inte nagot hot mot Finnsailor eftersom hon redan var
akter om tvars.

Klockan 04.44 forsokte Finnsailor att fa kontakt med General Grot-
Rowecki men utan resultat. Situationen borjade bli mycket kritisk da
avstanden mellan fartygen minskat till 4 kabellangder.

Klockan 04.44.46 paborjade Finnsailor en undanmanéver genom att med
hjalp av "overriden” lagga hart babords roder. Avstandet mellan fartygen
var da mindre an 1 kabellangd.

Klockan 04.45.33 sammanstotte Finnsailor och General Grot-Rowecki pa
position N 54° 24" 52 E 012° 11°,12. Finnsailor lag under kraftig
babordsgir och styrbords laring traffade det andra fartygets babordssida i
hojd med sexaluckan.
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Finnsailors fart hade pa grund av den kraftiga giren minskat till 16,5 knop
medan General Grot-Rowecki enligt Finnsailors AIS och VDR samt
radarbilder fran Warnemiinde VTS i stort sett bibehallit kurs och fart. Vid
kontakten hade Finnsailor hunnit gira cirka 40°.

Bade Protector och Dana 1 fortsatte ur separationen pa ungefar
ursprungliga kurser.

Befalhavaren vaknade av sméllen och kom till bryggan nagon minut efter
sammanstotningen. Klockan 04.48 saktade han farten till 7-8 knop och
fortsatte norrut for att inte stora annan trafik. Befalhavaren tog hand om
radiotrafiken och fartygets andra andrestyrman skotte navigeringen.

Skadekontroll foretogs och VHF-kontakt med det andra fartyget och med
tyska polisen etablerades. Polisen uppmanade Finnsailor klockan 05.25 att
komma tillbaks till olycksplatsen for forhor och alkotest.

Klockan 07.00 kom polisen ombord och klockan 11.30 fick man tillatelse
att fortsatta resan sedan bryggutrustning, certifikat och behdrigheter
kontrollerats samt faktainsamling utforts. Polisen hade ocksa konstaterat
att de vaktgaende inte var paverkade av alkohol.

Klockan 16.25 fortdjde Finnsailor i Malmo och gick efter utlossning till
Landskronavarvet for reparation.
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Bild: Situationen 6 minuter innan kollisionen. General Grot-Rowecki har
borjat gira babord.
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Bild: Situationen 1 minut och 15 sekunder innan kollisionen.
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Bild: 30 sekunder innan kollisionen. Finnsailor girar babord. Ingen synbar
gir av General Grot-Rowecki.
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3.2 Enligt General Grot-Rowecki

Efter att ha lossat avgick General Grot-Rowecki fran Rouen i Frankrike
den 9 november klockan 22.00 for resa till Ventspils i Lettland via Stora
Balt. Efter passage av Fehmarnbelt ldamnade befalhavaren bryggan den 13
november klockan 02.30 eftersom han ansag att den besvérligaste passagen
var passerad.

Klockan 04.00 gick dverstyrman och en matros pa vakt. Fartyget styrdes
med automatstyrningen pa kurs 090° och gjorde 12,8 knops fart.
Navigeringen skedde optiskt och med hjélp av radar.

Overstyrman sg vid vaktskiftet en medgangare 10° pa babords bog,
avstand 1,5 M, som man snabbt kom narmare. Han sag ocksa tydligt boj E
69 pa styrbords bog pa ett avstand av 3,3 M.

Han sdg ocksa tva fartyg pa sin styrbordssida varav det ena var pa skarande
kurs pa vag mot Boj E 70.

Overstyrman lade, klockan 04.20, fartyget pa kurs 095° for att ge battre
plats for det fartyg han passerade.

Vid passage av boj E 69, klockan 04.25, skiftade dverstyrman over till
handstyrning pa grund av det krympande avstandet till det fartyg han holl
pa att passera och som nu var pa ett avstand av 0,5 M.

Klockan 04.44 lag det fartyg han passerade tvars om babord. Fartyget
borjade andra kurs at babord s& han gav rorsman order att &ndra kurs forst
till 070°, sedan till 060° och 050° for att lagga eget fartyg pa kurs 044°.

Efter kursandringarna gick dverstyrman ut pa styrbords bryggvinge och
sedan till babords bryggvinge for att fa en dverblick av situationen efter
kursandringarna och ocksa kolla positionen pa det fartyg han holl pa att
passera. Han kunde konstatera att styrbordssidan var klar och att det andra
fartyget var tvars om babord pa 0,5 M avstand.

Plotsligt fick han, 50° akter om tvars om babord pa uppskattningsvis 0,7 M
avstand, se ett upplyst fartyg som kom i hog fart och hade kurs mellan eget
fartyg och det fartyg han passerade. Han beddémde att det skulle bli alldeles
for trangt och forsokte gora det andra fartyget uppmarksamt genom att
blinka med morselampan.
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Forst trodde han att det inkommande fartyget skulle gira babord men
borjade plotsligt gira styrbord i stallet och styrde rakt mot eget fartyg.

Overstyrman insdg da att en kollision var oundviklig och gav rorsman
order om 20° styrbords roder och strax darefter hart styrbord. Han sag
ocksa att det andra fartyget forsokte gora en hard babordsgir men insag att
det var for sent. Det andra fartygets akter slog in i General Grot-Roweckis
babordssida i omradet vid luckorna 5 och 6 och fartyget fick omgaende
styrbords slagsida.

Overstyrman larmade genast beséttningen samtidigt som han anropade det
fartyg som han hade kolliderat med.

Nagra minuter efter kollisionen kom befalhavaren till bryggan. Han fann
situationen hotande pa grund av slagsidan och borjade planera att ta
General Grot-Rowecki till grunt vatten ifall skadorna skulle visa sig vara
sa stora att det fanns risk for att fartyget skulle sjunka.

Overstyrman gick for att forsoka fa en 6verblick av skadorna samt pejla
bottentankarna. Med hjélp av ballastkérning forsokte han minska
slagsidan. Han kunde konstatera att toppvingtankarna lackte in till
lastrummen och att inte fartyget var lack. Lastrummen pumpades lans
vilket fick till foljd att slagsidan minskade.

En stabilitetsberédkning i skadad kondition gjordes. Den visade att fartyget
hade fullgod stabilitet.

Omkring klockan 05.00 kom tyska kustbevakningen till omradet och
foretog forhor. Kontakt togs med Finnsailor.

Cirka klockan 07.45 fick befalhavaren tillstand att ga till Swinoujscie redd.
Reparation gjordes pa varv i Szczecin i Polen.
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Bild: Skiss av éverstyrman

4 Analys
4.1 Finnsailors agerande

4.1.1 Undanmanover

Styrman pa Finnsailor valde, da han kom in i separationen, att lagga sitt
fartyg mellan den nordligaste (Protector) och den nést nordligaste (Dana 1)
av de tre medgangarna.

Han bedomde att det skulle bli for trangt norr om Protector trots att det var
cirka 7 kabellangder mellan detta fartyg och farledsavgransningen. Om
styrman hade placerat Finnsailor norr om Protector hade han haft
babordssidan fri for att, utan att storas av hur de andra fartygen framfordes,
ha kunnat komma babord och félja det normala sparet som lag nara boj 70.

Klockan 04.39.33, sex minuter innan kollisionen, hade Finnsailor Protector
cirka 30° pa babords bog pa ett avstand av strax 6ver 7 kabellangder.
Styrman hade sin uppmarksamhet riktad mot Protector som han forvantade
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sig skulle gira babord och félja separationen for att da sjalv folja med i
babordsgiren.

Att gira babord och ga akter om Protector forefoll for styrman farligt trots
att Finnsailor hade mycket goda mandveregenskaper dar girkurvan visar pa
en girradie som &r cirka halften av avstandet till Protector.

Bade styrman och matrosen pa Finnsailors brygga var sa upptagna med att
optiskt observera Protector att man forst inte markte att General Grot-
Rowecki hade borjat gira babord trots att giren pa det elektroniska
sjokortet och pa radarn visade sig redan 6 minuter innan kollisionen
intraffade.

Nar val babordsgiren paborjades var babordsvinkeln till Protector cirka 45°
och avstandet strax 6ver 4 kabellangder. Det minsta avstandet till Protector
under giren blev cirka 3 kabelldngder.

4.1.2 Maskinmandver

Tidigare pa natten hade man pa grund av turlistan saktat farten sa att
spolluftstrycket skulle ligga pa 1,0 bar vilket var det tryck som inte borde
understigas for att motorerna inte skulle sota i onddan.

Om lagre fart 6ver en langre tid énskades var det kutym ombord att stoppa
en motor och sedan kéra fullt med den andra.

Det fanns inga som helst varken order eller hinder att anvdnda maskinerna
pa olika satt for att undvika farliga narsituationer. Det framkom emellertid
vid samtal med styrman att det fanns en antydan till tveksamhet att lata
spolluftstrycket understiga 1,0 bar.

4.2 General Grot-Roweckis agerande

General Grot-Rowecki lag sydligast i farleden av de fyra fartygen och
hade, da han narmade sig separationens dstra avgransning, Dana 1 strax
akter om tvars om babord pa cirka 4 kabellangders avstand. General Grot-
Rowecki var det upphinnande fartyget.

Det forefaller som om styrman pa General Grot-Rowecki inte insag eller
kunde forestalla sig ndgot annat an att de tre andra fartygen skulle gira
babord och fortsétta i separationens riktning.
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Vakthavande befal maste i alla situationer veta vad de gor och kunna
bedéma konsekvenserna av utforda atgarder. Man maste ocksa kunna
bedoma vad som ska prioriteras for att kunna forsta olika situationers
utveckling.

I annat fall skulle han sannolikt inte ha girat babord framfor staven pa de
andra fartygen varvid det ena, en langsammare medgangare, fick gira
kraftigt babord for att undvika kollision och det andra, ett relativt snabbt
upphinnande fartyg, blev inblandat i kollisionen.

Det hade varit mgjligt for General Grot-Rowecki att sakta farten for att
sldppa forbi fartygen om babord for att, utan att stéra de 6vriga, fortsatta i
separationens strackning.

Protector___

Finnsailor .

Danal .

General Grot-Rowecki

Ao

Radarbild fran Warnemiinde VTS. General Grot-Rowecki pa sin nya kurs
efter babordsgiren.
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r;'_-_.m ATLAS

/' Finnsailor’

-
-

Protector

. |

' Danal \
General Grot-

Rowecki

Radarbild fran Warneuinde efter kollisionen som visar att Protector och
Dana 1 inte &mnade f6lja separationen.

4.3 Trotthet

Finnsailor hade lagt besattningens arbetstider i ett rullande schema sa att
man inte hade Overskridit vilotidslagstiftningen. Det finns ingen anledning
att misstanka att trotthet har varit for handen pa Finnsailors brygga.

Mellan klockan 08.00 den 6/11 och 08.00 den 7/11 och mellan klockan
08.00 den 9/11 och 08.00 den 10/11 hade 6verstyrman pa General Grot-
Rowecki inte fatt lagstadgad vilotid enligt STCW-kodens kapitel V111
sektion A-VI1I1/1.

Detta var dven fallet for matrosen pa vakt som inte heller fatt lagstadgad
vilotid dygnet 7/11 till 8/11.

Trots att OOW och matrosen pa General Grot-Rowecki nagra dagar
tidigare inte fick lagstadgad vila har formodligen detta inte haft nagon
inverkan pa handelseforloppet.
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5 Overtradelse av de internationella sjovagsreglerna

De fyra fartygen framfordes i en trafikseparation. |1 Regel 10 a. heter det att
”denna regel galler for trafikseparationssystem antagna av
Organisationen och fritar inte nagot fartyg fran dess skyldigheter enligt
nagon annan regel”.

Varken Finnsailor eller General Grot-Rowecki avgav ljud- eller
ljussignaler enligt Regel 34 d.

5.1 Finnsailor

| Regel 5 star att varje fartyg skall standigt halla noggrann utkik.
Pa Finnsailors brygga var koncentrationen riktad mot Protector i
sadan grad att General Grot-Roweckis babordsgir och nya kurs inte
upptécktes forran det var for sent.

Regel 6 handlar om séker fart.

Finnsailor kdrde sig in i en narsituation med tre andra fartyg med
nastan 18 knops fart. En fartsdnkning for att utréna situationens
utveckling hade varit pa sin plats.

5.2 General Grot-Rowecki

Regel 13 a séger att varje fartyg som upphinner annat fartyg skall
hélla undan for det som upphinns.

General Grot-Rowecki var upphinnande fartyg avseende Dana 1.
Man girade babord framfor staven pa det upphunna fartyget vilket
gjorde att detta fick gora en kraftig undanmandver.

| regel 17 a. 1) star att nar det ena av tva fartyg ar skyldigt att halla
undan, skall det andra halla sin kurs och fart.

General Grot-Rowecki girade babord och lade sin nya kurs framfor
staven pa det upphinnande fartyget som var Finnsailor.

Enligt 6verstyrmans och matrosens utsagor upptacktes inte
Finnsailor forran avstandet var 0,7 M. Detta tyder pa att utkik inte
har hallits i dverensstaimmelse med regel 5.

General Grot-Rowecki borde ha anpassat sin fart enligt regel 6 i
stallet for att med bibehallen fart gira babord och lagga sin nya kurs
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framfor stavarna pa de tre medgangarna Dana 1, Finnsailor och
Protector.

5.3 Protector och Dana 1

Dessa fartyg har inte lamnat separationen i enlighet med regel 10 b. 3)
under sa liten vinkel som mojligt i forhallande till strakets trafikriktning.

6 Orsaker

Huvudorsak till kollisionen var General Grot-Roweckis babordsgir framfor
staven pa en medgangare som holl pa att passeras och som fick gora en
undanmandver. Babordsgiren lade fartyget pa en kurs som ledde till
kollision med en medgangare som hade hogre fart &n General Grot-
Rowecki.

Bidragande orsak var den bristande utkiken pa Finnsailors brygga men
ocksa i viss man pa General Grot-Rowecki.

7 Faktorer

e Bristande insikt om att sjovagsreglerna galler fullt ut aven i en
trafikseparation.

e Protectors och Dana 1s satt att lamna separationen.

e Styrmannens pa bada fartygen oférmaga att forestélla sig att inte
alla fyra fartygen skulle fortsatta i separationen.

e Finnsailors hoga fart och tveksamhet att, pa grund av
spolluftstrycket, sakta farten.

e Den i den narmaste odelade uppmérksamhet som styrman pa
Finnsailor optiskt koncentrerade pa Protector.

e Den bristande uppméarksamhet som gjorde att styrman pa General
Grot-Rowecki inte, enligt sitt statement, upptackte Finnsailor forran
avstandet var 0,7 M.
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e Bristande kunskap hos styrman pa Finnsailor om fartygets
giregenskaper.

e Styrmannens pa General Grot-Rowecki ovilja att lamna
trafikseparationen.

e Bade 6verstyrman och matrosen pa General Grot-Rowecki har
brustit i uppfyllelsen av STCW-kodens vilotidsregler.

8 Observationer

e General Grot-Rowecki utforde en regelvidrig babordsgir trots att tre
medgangare befann sig pa hans babordssida varav atminstone tva
blev allvarligt stérda av mandvern.

e Finnsailor kérde med nastan 18 knops fart in i en nérsituation helt i
onddan.

e Bristande kunskap pa alla fyra fartygens bryggor om vilka regler
som galler i en trafikseparation.

e Bristande fantasi pa bada fartygens bryggor om trafiksituationens
utveckling. Fantasi &r ett vasentligt steg vid riskbeddmning.

o Vaktgaende pa General Grot-Rowecki har inte uppfyllt
vilotidslagstiftningen enligt STCW-koden.

9 Rekommendationer

Bada fartygens rederier rekommenderas att se till att respektive vaktgaende
befél &r medvetna om sjévagsreglerna och sarskilt, med anledning av den
aktuella olyckan, regel 10.

10 Allméan rekommendation

Det har i olika sammanhang vittnats om den osékerhet och okunskap som
rader i naringen om sjovagsreglernas regel 10. Det forefaller som om en
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utbredd asikt ombord i fartygen ar att fartyg i en trafikseparation har ratt
till vég.

Det maste, i rederier, vid utbildningar och ombord i fartygen, kraftfullt
papekas att regel 10 "inte fritar nagot fartyg fran dess skyldighet enligt
nagon annan regel”.

Det &r viktigt att fartygens besattningar alltid ges tillfalle till minst den vila
som STCW-koden foreskriver.

11 Skador

Inga person- eller miljéskador har sa vitt kant intraffat pa nagot av
fartygen. De materiella skadorna har i utredningen endast beskrivits i
allménna ordalag.

11. 1 Materiella skador pa Finnsailor

Bordl&dggningen och innanfor liggande forstarkningar i akterspegelns
styrbords horn fran rampen, runt hérnet och fram till cirka 2 meter for Gver
skadades kraftigt.

Aven dicksplatarna i omradet fran poopdack (dack 3) och nerat skadades
liksom tanken under dack 2.

Ingen vattenintrangning skedde.

Finnsailor togs till varv i Landskrona i Sverige for reparation.
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Bild: Skadeomradet pa Finnsailor

11.2 Materiella skador pa General Grot-Rowecki

Bordlaggningen pa babordssidan i hojd med 5:ans lastrums akterkant och
6:ans lastrums forkant blev intryckt.

Toppvingtankarna 2 och 3 pa babordssidan skadades och sprack vilket
gjorde att ballastvatten fran tankarna forsade in i lastrummen 5 och 6.

Dubbelbottentankarna nummer 3 och 4 om babord skadades.
Roérdragning till de berdrda tankarna skadades.
Fartyget sprang inte lack.

General Grot-Rowecki togs till varv i Szczecin i Polen for reparation.
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Bild: Skadeomradet pa General Grot-Rowecki

12 Utredningsresultat

e Fyra fartyg, General Grot-Rowecki, Dana 1, Finnsailor och
Protector, framfordes i en trafikseparation pd i stort sett parallella
kurser.

o Trafikseparationen &ndrade, i det aktuella omradet, riktning fran
vast-ostlig till sydvast-nordostlig.

e Det sydligast liggande fartyget, General Grot-Rowecki, girade
babord da man narmade sig trafikseparationens avgransning utan
att forvissa sig om de andra fartygens intensioner.

e Det fartyg, General Grot-Rowecki, som girade var bade
upphinnande fartyg och upphunnet fartyg.

e Styrman pa General Grot-Rowecki var uppenbarligen inte
medveten om regel 10 a i sj0végsreglerna.
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e Finnsailor, som var upphinnande fartyg gentemot de andra tre,
korde sig in i en farlig nérsituation.

e Finnsailor upptéckte inte General Grot-Roweckis kursandring
forran i ett mycket sent skede.

e Finnsailors styrman hade uppmarksamheten riktad pa det
nordligaste fartyget, Protector.

e Dana 1 och Protector skulle lamna separationen och fortsétta pa
ursprungliga kurser.

e De tva andra fartygen insag inte att detta kunde vara fallet.

e Védret var fint med god sikt. Morker radde vid olyckstillfallet.

13 Tillagg

Innan rapporten publicerades sandes den for asikter till:

Rederiet for GENERAL GROT-ROWECKI,
Polish Steamship Company.

Rederiet for FINNSAILOR.
Rederi AB Nord6 Link.

Kommentarer inkom fran det svenska rederiet.

Asikter inkom frén det polska rederiet.
En sammanfattning av det polska rederiets asikter bifogas.
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3. Summary

We cc

er there to be a disparity between the analysis in Section 4, which appears 1o find a
greater number of faults with Finnsailor. and the conclusions reached on cause which appear
to attach greater blame on General Grot-Roweeki. We are also concerned that certain

breaches of the Rules have not been afforded the attention we think they warrant.
In summary. therefore. we would ask the Inspectorate to;

i) Review the breaching of Rule 13 by Finnsailor. Rule 13 requires Finnsailor
(the overtaking vessel) o keep out of the way of General Grot-Rowecki (the
overtaken vessel).  Finnsailor's breach of this Rule is a root cause of the

collision. Inspectorate are requested to sa

s0 in the report.

i) Review Finnsailor's breach of Rule 10 as the other root cause of the collision
— i.e. for not following the correct flow of traffic. Inspectorate are requested to

state so in the report.

iii) Re-consider the causative effect of Finnsailor's ineffectual look-out and
excessive speed. These were clearly significant factors of the collision.

Inspectorate are requested to state so in the report.

iv) Re-analyse the causative effect of Finnsailor's breaches of Rule 10(b)(i) and

Rule 13 which we consider as the main or root causes of the colli

on.
Finnsailor had the sea room and the opportunity to alter course, yet chose not

to do so.

v) Remove any reference to Dana [ as being causative to the collision and make
the necessary, logical amendments, particularly those suggested in the last

paragraph of (1) above.

vi) Review General Grot-Rowecki’s alteration of course in light of her obligations
under Rule 10(b)(i) and to take into consideration that the manoeuvre was (or

should have been) expected and factored in by Finnsailor.

vii) Review the report comments vis-d-vis Rule 17 (a)(i) on the basis that the ships

were within a TSS and that the alteration of course was justified and made in

good time and which, but for Finnsailor's poor look-out, would have allowed

Finnsailor adequate time to meet her obligations as an overtaking vessel.
viii)  Remove any reference to fatigue as a contributory factor.

We trust our comments are accepted as constructive and contribute to the overall assessment

of this matter so that any lessons learnt can be disseminated amongst our fleet. We look

forward to receiving yvour response.

Yours sincerely,

5 ompany
M ernent Tnvision
TadeusZNiszézota

Tudouss izzezotd
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