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Rapport
Kranmotorskepp Lodbrok — SHCB - kért pa bron mellan lilla och stora Essingen
14 oktober, 2005

1 Sammanfattning

Pontonkranen Lodbrok assisterad av bogserbaten Tug var fredagen den 14
oktober 2005 pa vag fran Hammarby in i Malaren.

Beslut togs att passera mellan Lilla Essingen och Stora Essingen under de
bada Essingebroarna eftersom det ansags som den sjalvklara vagen.

Det visade sig att kranarmen var alldeles for hog for bropassagen varfor
évre delen av armen klockan 13.00 slog i 6stra bron med skador pa bade
bro och kran som f6ljd.

Pa grund av skadorna stangdes broarna av initialt med kolossala
stockningar av rusningstrafiken i Stockholm som féljd. Efter Vagverkets
inspektion slapptes trafiken delvis pa igen.

Under de tva foljande veckorna trafikerades sju av broarnas atta korfalt
men darefter stangdes ytterligare ett korfalt av pa grund av att
reparationsatgarderna pabdrjades.

Under reparationstiden trafikerades tre korfélt i vardera riktningen. Ett av
vastra brons korfalt anvandes da for nordgaende trafik.

2 Faktaredovisning

2.1 Lodbrok

Namn: LODBROK

Reg.bet.: SHCB

Hemort: Stockholm

Redare: Stockholms Hamn AB
Brutto: 814

Loa: 41,26 meter
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Bredd: 16,38 meter

Djupgéaende: 2,00 meter tom och 3,4 meter med
maxlast

Klass: Sjofartsverket

Byggnadsar: 1956

Byggnadsmaterial: | Stal

Maskinstyrka: 2 X 235 kW

Besattning enligt 4 man
minimibemannings
-beslut:

Aktuell beséttning: | 2 man

Lodbrok byggdes som en pontonkran pa AB Finnboda Varf i Nacka ar
1956 for Stockholms Hamnstyrelse. Fartyget har aldrig varesig skiftat
namn, hemmahamn eller dgare. Marin & Haverikonsult KA AB har sedan
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ar 2000 varit det foretag som marknadsforde och var entreprendrer for
Lodbrok.

Pontonen, dar kranen var placerad runt L/2 (halva fartygets langd), var
rektangular med ett dackshus, 13,5 x 7,5 meter, placerat langst akterut pa
vaderdack. 1 dackshuset fanns maskineriet som drev kranen.

Kranens lyftkraft var 260 ton vid 10 meters utriggning da lyfthojden var 34
meter och 100 ton vid 20 meters utriggning da lyfthojden var 25 meter.
Kranarmen hojdes och sanktes med hjalp av tva skruvspindlar i kranens
akterkant.

Det fanns tva majligheter att lyfta last. Ett 10-skuret block for tunga laster
och ett 6-skuret i en cirka 2 meters ledad forlangning av kranarmen for
mindre tunga laster och snabbare hantering.

Kranarmen var, da pontonkranen var utan last, i toppat lage 51 meter hog
och i maximalt sénkt lage 23,5 meter.

Kranen ar fixerad pa Lodbrok och kan inte svangas. Ska lasten forflyttas i
sidled maste hela pontonen forflyttas.

Pa dacket under dackshuset fanns besattningens utrymmen och for om
déackshuset fanns arbetsddcket och dérunder maskinrummet. Detta och
besattningsutrymmet omsl6ts av torr- och forradsutrymmen.

Mellan kranens ben 8 meter 6ver arbetsdécket fanns en plattform déar
styrhytten, 3 x 3,5 meter, var placerad. Fran styrhytten framfordes Lodbrok
och darifran mandvrerades aven kranen. Enligt uppgift vid sjoférklaringen
forsvann broar och kraftledningar ur navigattrens synfalt redan ett
hundratal meter innan passage.

Lodbroks framdrivningsmaskineri bestod av tva Volvo Penta som
tillsammans utvecklade 470 kW och var kopplade till 2 propellrar. Den ena
propellern var placerad forut om styrbord och den andra akterut om
babord. Dessa gav fartyget en fart av maximalt 4 knop. Enligt redaren
bromsar inte propellrarna mer &n cirka 150 kW pa varie.

Propellrarna var av market Voith-Schneider som &r fran skrovet
utstickande vertikala vridbara propellerblad som kan generera drivning at
vilket hall och med vilken kraft som 6nskas. For att fa den kraft och den
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riktning med vilket man onskar paverka fartyget viks tva joystick-liknande
don i styrhytten at ett énskat hall for riktning och med en 6nskad vinkel for
kraft.

For att skydda propellrarna ér dessa inneslutna i “stalburar” vilket gor att
vattenstrommen till propellrarna stors. Detta far, enligt uppgift, till foljd att
propellereffekten minskar med 6kande fart.

Styrhytten var utrustad med VHF, sjokort och kompass. Det fanns en
tillsynsbok ombord men skeppsdagbok fordes inte.

2.2 Bemanning och certifikat

1999-07-12 faststéllde Sjofartsverket sékerhetsbemanning till antal och
kvalifikationer for Lodbrok. Beslutet gallde i inre fart samt i narfart.

Pa kort resa, som definieras som en resa vilken tar hogst 12 timmar i
ansprak under en 24 timmarsperiod, skulle, enligt beslutet i Inre fart,
forutom beféalhavare med l&gst behorighet som Fartygsbefal klass 111 finnas
en teknisk chef med lagst behorighet som Maskinbefal klass VII.
Darutéver skulle det finnas tva lattmatroser.

Den tekniske chefen kunde fa undvaras i Inre fart under forutsattning att
minst tva av den ombordvarande besattningen innehade bevis 6ver avlagda
maskinistexamina.

Om man, trots mojligheten att kunna undvara exempelvis teknisk chef,
anda tjanstgjorde som sadan skulle man ha den behdrighet som kravdes
enligt géallande behdrighetsforordning, det vill saga i detta fall behorighet
som Maskinbefél klass VII.

Vid tidpunkten for olyckan hade Lodbroks fartcertifikat gatt ut vilket
innebar att fartyget inte fick nyttjas till sjofart.

2.3 Besattning och arbetstid

Ombord under aktuell resa fanns ingen monstrad beséattning vilket i sig ar
ett brott mot monstringslagen.
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Enligt uppgift upprattholl en styrman fran Tug befattningen som
befalhavare pa Lodbrok till vilken han var obehorig da han endast

innehade behdrighet som Fartygsbefal klass V1.

Befalhavaren var 53 ar gammal och hade cirka 130 manaders sjétid som
befal. Han hade varit anstalld i Marin & Haverikonsult KA AB sedan ar

2000.

Under de senaste 24 timmarna hade han varit i tjanst i 10 timmar och under
den senaste veckan 38 timmar. Han hade varit i arbete 4 timmar vid tiden

for olyckan.

Den som sades vara teknisk chef innehade inte heller foreskriven

behoérighet for denna befattning. Enligt gallande regelverk skall den som
uppratthaller/monstrar i befattning ombord inneha foreskriven behorighet

for denna roll.

2.4 Tug

Namn: TUG
Fartygstyp: Bogserfartyg
IMO nr: 7349106
Reg.bet.: SDIH
Hemort: Stockholm
Redare: Marine & Haverikonsult KA AB
Brutto: 176

Loa: 26,05 meter
Bredd: 8,80 meter
Djupgaende: 4,80 meter
Klass: GL
Byggnadsar: 1974
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Byggnadsmaterial: | Stal

Maskinstyrka: 1500 kW
Dragkraft: 30 ton
Besattning: 5 man

.

Tug byggdes som Bugsier 5 pa Schiffswerft und Maschinenfabrik Max
Sieghold-Bremerhaven i Tyskland ar 1974 for tyska bestallare. Hon sattes
under tysk flagg. Ar 2001 inkdptes Tug av Marine & Haverikonsult KA
AB till Sverige och flaggades svenskt samt anvandes bland annat for att
assistera Lodbrok.

Tug var byggd som en konventionell bogserbat med dackshuset med
beséttningens utrymmen runt L/2. Bryggan med i stort sett runtomsikt
fanns pa forkant av dacket ovanpa beséttningens utrymmen. Pa akterkant
och i vardera sidan av bygget var tva skorstenar placerade. Akter darom
fanns ett stort arbetsdéck dar bland annat bogserkroken var placerad.

Under vaderdacket fanns maskinrummet och forrad och darunder
dubbelbotten med ballast- och bréansletankar.

Fartyget var utrustad med tva framdrivningsmotorer tillverkade av
Kloeckner-Humboldt-Deutz AG som utvecklade 1500 kW.
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Tug var ett bogserfartyg av typ traktortug utrustad med tva propellrar i
korta dysor som gav en dragkraft av cirka 30 ton. Traktortug innebér att
propellrarna kan vridas 360° i horisontalplanet vilket gor att dragriktningen
kan ske at det hall som onskas. Den storsta dragkraften utvecklades
emellertid da fartyget backade. Styrning av bogserbaten skedde med hjélp
av propellrarna som var placerade bredvid varandra cirka 4 meter for om
L/2.

Pa grund av en stor fast fena akterut, som var en form av kursstabilisator,
kunde Tug forflyttas i sidled med maximalt 3 knops fart.

De instrument som var i drift under resan var en gyrokompass av mérket
Robertson RGC50, en Furuno GP 36 satellitnavigator och ett elektroniskt
sjokort Transas NaviSailor 3000.

2.5 Bemanningskrav

Eftersom Tug var ett bogserfartyg med en bruttodréktighet understigande
500 fanns inget minimibemanningsbeslut utfardat. Fartyget skulle
bemannas enligt bemanningsforeskriften och skulle enligt den ha en
befalhavare med en behdrighet som Fartygsbefal klass VI, en teknisk chef
med behdrighet som Maskinbefal klass VVII och en jungman.

2.6 Besattning och arbetstid

Befalhavaren var behorig for sin uppgift men inte den tekniske chefen som
endast hade maskinistexamen men inte behorighet som Maskinbefal klass
VII.

Befalhavaren var 36 ar och hade 17 manader som befal, tva av dessa i
nuvarande befattning. Han hade varit anstalld i rederiet sedan februari
2005. Den senaste 24 timmarsperioden hade han tjanstgjort 8 timmar och
den senaste veckan 39 timmar. Vid olyckstillfallet hade han varit i arbete 4
timmar.

Befalhavaren hade varit med och assisterat Lodbrok cirka 7-8 ganger. Han
hade passerat under Essingebroarna ett par hundra ganger men inte med
Lodbrok.
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2.7 Segelfri hojd

ANGIVEN BREDD

"
/ 05m
j —_— —

Fri hojd 6ver medelhégvattenyta

Reducerad fri hojd dver
medelhdgvattenyta
»Segelfri hajdn»

MEDELHOGVATTENYTA (MHW) v
(MEDELVATTENYTA) (MW)

Segelfri hojd for brospann beréknas fran medelhdgvattenytan till brons
lagsta punkt inom segelbar bredd eller mellan pa brospannet sarskilt
anordnade sidomarkeringar minskat med 0,5 meter saésom
sékerhetsmarginal.

Med medelhdgvattenyta menas den vattenniva som utgor medelvérdet av
samtliga kanda arsmaxima av vattenstandet.

2.8 Essingebroarna

Essingebroarna (0stra och véastra) mellan Stora och Lilla Essingen utgdr en
viktig del av Essingeleden med ett oerhort stort flode av fordon. De ar en
del av motorvagarna E4/E20 med omfattande genomfartstrafik men &r
ocksa en viktig led for lokaltrafiken i Stockholm.
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De tva broarna ligger med en 5 cm bred éppning emellan, vilket gor att de
kan uppfattas som en bro. De bestar, 6ver farleden, av tva stycken T-
konstruktioner vardera dar stapeln i T-et utgor de pelare som bar upp
vagbanorna. De tva T-konstruktionerna som mots éver farleden ar
sammanbundna med en hjassfog. Avstandet mellan de norra och sodra
pelarna som finns narmast och pa vardera sidan om farleden ar 100 meter.
Broarna &r inte 6ppningsbara.

Den ostra fyrfiliga bron anvands for norrgaende vagtrafik och den véstra,
aven den fyrfilig, anvands for sydgaende trafik. De tva broarna &r
tillsammans 29,5 meter breda.

Farledsbredden under broarna &r 30 meter och den segelfria hojden 15,2
meter vid medelhdgvattenytan. De tva broarnas strackning ar 40 - 220°
medan farledens strackning avviker med 20° fran vinkelratt mot broarna
och &r 150 - 330°.

Parallellt med och 6 meter véster om dessa broar stracker sig den lokala
bron mellan Stora och Lilla Essingen dar den segelfria bredden och héjden
ar samma som for de tva ovan namnda broarna. Bredden pa den lokala
bron ar 11,5 meter och bron bestar av tva vagbanor med en 1,5 meter bred
trottoar pa varje sida. Inte heller denna bro ar 6ppningsbar.

Det fanns ingen skylt for segelfri hojd vid broarna men uppgiften var
inford i sjokortet.
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2.9 Farleden

For att passera Stora Essingen kan fartyg framféras antingen mellan
fastlandet och 6n eller mellan Essingedarna.

Vid passage soder om Stora Essingen passeras Gréndalsbron dér bredden i
farleden var 50 meter och segelfria hojden 25,2 meter. Tillaten fart vid
passage av bron var 5 knop.

Vid passage mellan Essingedarna var farledsbredden, som ndmnts ovan, 30
meter och den segelfria hdjden 15,2 meter. Den tillatna farten var dar satt
till 7 knop.

Vattendjupet i de bada farlederna var éver 10 meter vilket saledes pa intet
satt hade betydelse for véagvalet.

Den segelfria hdjden for samtliga broar i en farled anges vid den forsta
bron som passeras i farledsavsnittet sa att det till exempel skyltas vid
Danvikstull for Arstabron.

Det fanns emellertid ingen skylt pa Essingebroarna trots att dessa var
betydligt lagre an de andra broarna som hade passerats eller som skulle
passeras.
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Lodbrok var pa vag upp till Hornsberg pa sydostra stranden av
Ulvsundasjon varvid dven Tranebergsbron skulle passeras. Farledsbredden
dar var 45 meter och segelfri hdjd 25,2 meter.

2.10 VTS (Vessel Traffic Service) Sodertalje

VTS Soédertélje 6vervakade fartygstrafiken i Malaren samt VTS Stockholm
i saltsjon. Gransen for de tva trafikinformationsomradena gick i
Hammarbyslussen dar rapportering till bada omradena skulle ske.
Rapportering var obligatorisk for alla fartyg 6ver 300 brutto och alla fartyg
samt bogseringar med en langd 6verstigande 45 meter.

VTS skulle informera fartyg i omradet om férekomsten av moétande,
korsande och medgaende fartyg i farleden samt lamna information om
eventuella avvikelser som skulle kunna vara av intresse for sjofarten.

Berorda fartyg skulle pa VHF kanal 68 informera VTS vid ingang i
trafikinformationsomradet samt fore avgang fran kaj eller ankarplats om
fartygets namn, igenkanningssignal, position, avsedd fardvég, destination
och i forekommande fall nummer pa farledstillstand. Aven under resa i
trafikomradet skulle kanal 68 passas kontinuerligt.

Rapportering skulle ocksa ske vid passage av i sjokortet numrerade
rapporteringspunkter, vid ankomst till kaj eller ankarplats, vid andrad
fardvag, grundstotning, kollision eller annan sjéolycka, vid fel pa
maskineri, anlaggning eller instrument som véasentligt kunde forsdmra
fartygets sékra navigering och mandvrering.

Det fanns ingen radarévervakning av farlederna fran VTS kontoren.

2.11 Vader och vattenstand

Védret vid olyckstillfallet var bra med néstan vindstilla, ingen strém och
god sikt.

Malarens sjokortsreferensniva var 4,10 meter Gver vastra slusstroskeln vid
Karl Johans torg. Vattenstandsavlasningar for tiden for olyckan har skett
vid Hammarbyslussen, Sodertalje, Linasundet och Hjulstabron. En
bedomning ger vid handen att det aktuella vattenstandet var 4 cm under
sjokortsreferensnivan.
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2.12 Lotsbestammelser

Enligt SJOFS 2000:15 ska fartyg med stérre langd &n 70 meter och/eller
storre bredd &n 14 meter och/eller storre djupgaende an 4,5 meter anlita
lots i inre vatten i Stockholm-Maélarens sjotrafikomrade.

Eftersom Lodbrok var 16,38 meter bred skulle hon allts& ha haft lots
ombord.

Fran det att Lodbrok byggdes ar 1956 fram till arsskiftet 1982/1983 fanns
det inga krav pa lots. Eftersom fartyget under alla &r mestadels har rort sig
i hamnomradet har hon av havd fortsattningsvis, utan atgard fran
myndigheten, tillatits att forflyttas i hamnomradet utan att kravet pa lots
har aktualiserats.

Vid gang utanfér hamnomradet har lots enligt uppgift anlitats sa vitt det
inte funnits en befalhavare ombord som haft farledstillstand for den
aktuella farleden.

Gransen for hamnomradet gick mitt emellan Essingedarna sa gott som
exakt dar paseglingen av broarna skedde.

3 Handelseforloppet

3.1 Handelseforloppet fram till kollisionen

Lodbrok assisterad av Tug avgick, efter anmalan till VTS Stockholm, fran
Hammarby klockan 1205 den 14 oktober 2005 for en, per definition, “kort
resa” till Hornsberg i Malaren. Kranarmen var sankt maximalt till en hojd
over vattenytan pa 23,5 meter. Ingen last fanns ombord.

Befalhavaren pa Lodbrok hade stor erfarenhet av att kora Lodbrok men det
var forsta gangen han var med om att flytta pontonkranen fran Hammarby
till Hornsberg.

Det hade enligt uppgift inte forekommit nagot samtal eller annat
informationsutbyte mellan de bada befalhavarna om fardvag eller
reseplanering innan resan paborjades. Standigt radiosamband pa VHF
kanal 12 var upprattat mellan de tva fartygen under resan.
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Lodbrok hade eget framdrivningsmaskineri men for att fa béattre fart
anvandes Tug for att skjuta pa. Tug lag da med sin akter mot Lodbroks
akter och backade utan att vara kopplad. Ekipaget kunde da komma upp i
cirka 9 knops fart.

Med okopplad bogserbat kunde inte denna hjalpa till att vid behov upphéava
Lodbroks fart. Det hdvdades vid sjoforklaringen att Lodbroks stoppstracka
var ett femtiotal meter fran det att Tug slutade att trycka.

Pa Tugs brygga fanns fartygets befalhavare och i Lodbroks styrhytt Tugs
styrman som enligt vad som framkom vid sjoférklaringen hade som
uppgift att styra pontonkranen och ansag sig vara ansvarig operator
ombord. Tugs befélhavare ansag sig ocksa vara befalhavare pa Lodbrok
som han betraktade som en pram. Ombord pa Lodbrok fanns dven en
maskinist fran Tug.

Sikten i fardriktningen fran Tugs styrhytt var pa grund av kranen mycket
dalig.

Resan gick genom Hammarbyslussen och éver Arstaviken dar man
passerade Arstabron S och Liljeholmsbron, dér 6ppning begérdes av
Lodbroks befalhavare, och sedan ut i Liljeholmsviken.

Resan fortsatte sedan med avsikt att passera under Essingebroarna dar
farten minskades till 7 knop. Den 23,5 meter hoga kranarmen slog i den
15,2 meter hoga bron klockan 1300. Den traffade bade den dstra brons
kantbalk och ladvagg.

3.2 Handelseforlopp efter kollisionen

Efter kollisionen mandvrerade Lodbrok bort fran den omedelbara néarheten
av bron samtidigt som Tug lade sig nara bron tills raddningstjansten var pa
plats. Befalhavaren pa Tug kontaktade ocksa VTS och rederiet.

Déarefter assisterade Tug Lodbrok tillbaks till kaj i Hammarby samma vég
som man tidigare kommit.
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4. Analys

4.1 Omstandigheter runt kollisionen

De tva befalhavarna uppmarksammade inte broarnas segelfria hojder
varken fore eller under resan och det ar sannolikt att befalhavaren pa
Lodbrok forbisag kranarmen da han tog beslutet att passera mellan
Essingedarna i stéllet for att anvanda den framkomliga vagen séder och
vaster om Stora Essingen.

Vid sjoforklaringen uppgav bada befalhavarna att man inte visste och inte
forvissade sig om men tog for givet att Essingebroarna var lika h6ga som
de andra fasta broarna i omradet.

Antagandet att han forbisag kranarmen grundas pa att det inte direkt
forelag nagon finbedomning om ifall kranen skulle ga klar broarna eller
inte eftersom skillnaden i h6jd mellan dessa och kranarmen var over 8
meter.

Det &r inte heller troligt att befalhavaren pa Tug gav kranarmens hojd i
forhallande till bron nagon tanke. Tugs stavriktning var kontrakurs mot
fardriktningen vilket kan ha gjort att befélhavaren hade uppmarksamheten
riktad at annat hall an mot bron sarskilt som sikten mot bron pa grund av
kranen var mycket dalig.

Om de bada befalhavarna hade utbytt asikter om fardvag och foretagit
nagon form av reseplanering hade man maéjligen blivit uppméarksammade
pa att den fasta Essingebron var alldeles for lag.

Vid sjoforklaringen havdades det att det var Tug som gav fart at ekipaget
medan man pa Lodbrok endast styrde. Det borde darfor inte ha varit ett
omedelbart behov fran Tug att mer noggrant kontrollera fardriktningen.

Om det verkligen var sa att man inte hade kommit éverens om
ansvarsfordelningen eller att det fanns oklarheter sa ar det méjligt att badas
uppmarksamhet hade minskat.

Med hjélp av ett elektroniskt sjokort ombord i Tug och med visuell
navigering var ekipagets position val kand under hela resan liksom att
passage av Essingebroarna skulle &ga rum och nér detta skulle ske. Det
fanns darfor inte behov av ytterligare positionsangivelser. Vad som inte
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fanns var nagon instrumentell information om att man narmade sig en bro
som var omgjlig att passera. Det fanns inte heller uppgifter i det
elektroniska sjokortet om segelfri hojd.

Lodbrok var lotspliktig pa grund av sin stora bredd, nastan 2,4 meter 6ver
gransen. Om en lots hade varit ombord ar det bade majligt och troligt att
végvalet hade blivit ett annat och att olyckan déarmed hade kunnat
undvikas. | lotsens utbildning ingar att lara kdnna den farled han lotsar i
och de hinder och farligheter som finns.

Punkten da beslut maste tas om vilken vag som skulle véljas for att passera
Stora Essingen lag cirka 3 kabellangder (555 meter) fran Essingebron och
cirka 2 kabellangder (370 meter) fran Grondalsbron.

Tiden fran den punkten fram till Essingebron var, med en medelfart av 8
knop, cirka 2 minuter och 15 sekunder.

4.2 Trotthet

Ingen av de tva fartygens befél hade varit i tjanst mer &n 40 timmar den
senaste veckan och inte mer &n 10 timmar det senaste dygnet.

Detta gor att misstanke om att trotthet har spelat nagon roll i
handelseforloppet inte foreligger vilket ocksa vidimerades vid
sjoforklaringen.

5 Orsak och faktorer

5.1 Orsak

Den direkta orsaken till olyckan var att befalhavaren pa Lodbrok valde en
farled dar den ej 6ppningsbara Essingebron var drygt 8 meter lagre an
hojden pa det fartyg han framforde.

5.2 Faktorer

Befalhavaren underléat att anlita lots.

Oklarheter i vem som hade det yttersta ansvaret for ekipagets framforande.
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Det fanns ingen information pa bron om segelfri hojd.

6 Observationer

e Lodbrok hade inte monstrad besattning ombord vilket var ett brott
mot mdnstringslagen.

o Befalhavaren pa Lodbrok, tekniske chefen pa Lodbrok och den
tekniske chefen pa Tug var alla obehdriga for sina befattningar.

e Lodbrok hade inte de tva lattmatroser ombord som kréavdes enligt
beslut om sékerhetsbesattning.

e Lodbroks fartcertifikat var inte fornyat vilket innebar att fartyget
inte fick nyttjas till sjofart.

e Lodbrok framfordes i lotsled utan att ha lots ombord och utan att
befalhavaren hade farledsdispens.

e Lodbrok har under aren mestadels rort sig i Stockholms
hamnomrade och har av havd, utan atgard fran myndigheten,
tillatits att forflyttas utan att kravet pa lots har aktualiserats.
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7 Skador

7.1 Skador péa Lodbrok

Inga fysiska personskador har sa vitt kant intraffat.

Krantoppen blev kraftigt demolerad. Livbalkar, récken och linskivor
skadades samt flansar pa balkar narmast krantoppen blev nagot

deformerade.
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7.2 Skador pa broarna

Lodbrok traffade bade den dstra brons 6stra kantbalk och 6stra ladvagg
vilket gjorde att ladvaggens sida totalforstordes. Aven kantbalkarna mellan
den Ostra och den vastra bron skadades. Krosszoner och sprickbildningar
kunde konstateras i huvudsak i brobanekonsolen under det 6stligaste
korfaltet pa ostra bron. Detta korfalt stangdes av och vid
reparationsarbetenas paborjan stangdes ytterligare ett korfalt av.

Pa grund av Ostra brons rorelse vid paseglingen, uppskattad till 100 mm i
horisontalled, skadades de lager och dvergangar som fanns mellan de bada
broarnas T-konstruktioner samt i lagren mellan T-konstruktionernas
forbindelser med fortsattningen av broarna pa bada sidor.

Awven de lager som utgjorde 6vergangen fran kérbanorna till bropelarna
skadades pa samtliga fyra pelare.

Pa grund av att Lodbroks kran traffade i Gvergangen mellan Gstra brons tva
T-konstruktioner uppstod ett vridande moment i pelarna. Detta orsakade
sprickbildning dér pelarna anslot till bottenplattorna.

Det finns indikationer pa att man inte kan bortse ifran dolda skador.

Lokalbron mellan Essingedarna berdrdes inte.
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8 Allméan rekommendation

Innan en resa paborjas ar det ett oeftergivligt krav att géra en reseplanering
dar sadant som kan tankas bli ett hot for saker framfart uppmarksammas
och tas hansyn till.

9 Utredningsresultat

e De bada fartygens utrustning fungerade utan anméarkning.

e Varken besattningens numerér eller behorigheter pa Lodbrok var
tillfyllest.

e Lodbrok hade inte ndgon monstrad beséattning.

e Lodbrok framfordes utan lots utan att befalhavaren hade
farledstillstand.

e Det fanns ingen skylt pa bron om segelfri hojd.

e Vadret var bra med obetydlig vind, ingen strdm och med god sikt.
e Ingen planering av resan hade gjorts.

e Stora skador uppstod bade pa Lodbrok och pa Essingebroarna.

e Kollisionen fororsakade stora storningar for vagtrafiken bade i
samband med olyckan och pa lang sikt.

10 Ovrigt

Det &r inte i ndgot sammanhang tillfredsstallande att "gammal havd” med
eller utan myndighetens goda minne far leva vidare trots att de strider mot
myndighetens egna foreskrifter.
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