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RAPPORT
Torrlastfartyget NAVEN - LALD5 - grundstétning 15 februari 2005

1 Sammanfattning

Efter utlossning avgick Naven fran Gruvon i Vanern natten mot den 15
februari 2005 for resa for order till Baltikum. Beféalhavaren var ensam pa

bryggan.

Da han sag Risnasudde sektorfyrs vita sektor, om &n svagt, styrde han mot
denna (se sjokortsutdrag).

Eftersom befélhavaren kande farvattnen val var han klar dver att den vita
sektorn ledde klar fér den réda pricken utanfor Risholmarna. Han
navigerade utan att kontrollera fartygets lage i farleden med nagon annan
metod an sektorfyren.

Trots att befalhavaren sag det vita ljuset fran fyren grundstotte Naven
klockan 01.10 innanfor pricken pa position N59° 197,03 E 13° 08",90 och
kunde med bogserbatshjalp ta sig av grundet och for egen maskin ga
tillbaks till Gruvon fér dykarundersokning.

2 Faktaredovisning

2.1 Fartyget

Namn: NAVEN

IMO nr: 9020285

Reg.bet.: LALDS

Flaggstat: Norska Internationella Registrer NIS
Hemort: Oslo

Brutto: 2498

Dodvikt: 4191 ton

Loa: 88,25 meter
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Bredd: 13,2 meter

Djupgaende: F =2,20 meter A = 3,67 meter
Klass: LR

Byggnadsar: 1991

Byggnadsmaterial: | Stal

Maskinstyrka: 1690 kW

Besattning: 8 man

Naven byggdes ar 1991 pa Welgelegen Scheepswerf en Machinefabriek
B.V.-Harlingen i Holland som Anna Buck for tyska bestéllare och
registrerades pa Bahamas.

Ar 1998 inkoptes fartyget till Erik Thun AB samtidigt som hon éverférdes
till det norska internationella registret (NIS).

Fartyget var ett sa kallat akterbygge dar besattningens utrymmen och
navigationsbryggan fanns i dackshuset langst akterut pa vaderdack och
maskinrummet d&r under.

Den for handelsen mest intressanta navigationsutrustningen pa bryggan var
tva 3 cm Furuno radaranlaggningar som bada var i drift vid olyckstillfallet
samt 2 ap Navigator Furuno DGPS som ocksa var i drift.

Fartyget var ocksa utrustat med elektroniskt sjokort levererat av Adveto
samt AIS som var integrerat i det elektroniska sjokortet. Det elektroniska
sjokortet var inte i funktion vid tillfallet.

For om maskinrummet fanns lastladan som bestod av ett stort lastrum som
tacktes av tva lastluckor. Bada lastluckorna var 26 meter langa och 10,20
meter breda och 1&g pa en 2,65 meter hog luckekarm. Varje lastlucka
bestod av 4 lika stor pontoner.

Fartyget hade inga egna lastnings- eller lossningsanordningar vilket gjorde
att det inte fanns nagra doda vinklar som skymde sikten fran bryggan.
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Naven var ett dubbelskrovsfartyg med 3 centertankar under lastladan dar
tvaans tank anvandes till farskvatten och var knappt hélften sa stor som
ettan och trean som bada anvandes for ballastvatten.

Styrbord och babord om centertankarna fanns tre lika stora vingtankar pa
varje sida som strackte sig fran centertankarna via slaget upp till
vaderdacket. Alla vingtankarna anvéndes for ballastvatten. Ovanfor
fartygets slag var tankarna cirka 1 meter breda.

For om lastladan fanns forpiken och akter om maskinrummet akterpiken
bada for ballastvatten.

Vid avgang Gruvon var alla ballasttankar fulla utom forpiken dar man hade
80 ton.

Huvudmaskinen ombord var 8-cylindrig och av Wartsilas fabrikat. Den
utvecklade 1690 kW och var kopplad till en propeller med vridbara
propellerblad.

Langst forut fanns en bogpropeller i form av en vattenjet. Den utvecklade
cirka 200 kW och kunde riktas horisonten runt.

Fartyget var ocksa utrustat med ett beckerroder. Detta ar en typ av roder
med en yttre, mot roderbladet ledad flapp, som kan vikas ut mer &n sjalva
roderbladet och som ger fartyget en battre styrformaga &an med ett
konventionellt roder.

Alla tankar for olja, oljehantering och smérjolja fanns i
maskinrumsomradet och berordes inte vid grundstotningen.
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2.2 Besattningen

Besattningen ombord bestod av befalhavare, 6verstyrman, andre styrman,
maskinchef, batsman, matros, lattmatros/motorman och kock.

Beféalhavaren var svensk medborgare, andre styrman polack och de évriga
ukrainare.

Befalhavaren hade sedan lang tid tillbaka ett farledstillstand for Véanern
och for farleden till och fran Gruvon. Det senaste halvaret hade han gjort
14 avgangar fran Gruvon.

Befélhavaren hade varit ombord i Naven sedan maj 2004. For évrigt hade
han mycket stor erfarenhet med sina 31 ar som befélhavare och 48 ar till
sjoss.

Ombord gick man ett traditionellt trevaktssystem. Befalhavaren gick 8 — 12
och 20 — 24. | hamn skétte styrmannen lastning och lossning.

2.3 Farleden (se sjokortsutdrag)

Cirka 0,4 M (1 nautisk mil = 1852 meter) fran kaj i Gruvon ligger en
lysprick med karaktéaren snabb gul blink (Q Y). Pricken ligger i fyren
Onsnisskarets (FI WRG 3s) vita sektor som ocksa syns fran kajen.

Vid avgang fran Gruvon laggs kursen séder om fyren och fartyg passerar
genom gron och réd sektor och girar in i vit sektor och styr cirka 170° med
fyren rakt akterut.

Den vita sektorn leder forbi fyren Risndasudde (FI(3) WRG 9s 12M). Efter
passage av fyren styr man in i den senare fyrens vita sektor och styr kurs
167° med fyren akterut. Denna sektor leder ut i rum sjo.

Mellan de bada fyrarna, som ligger 2,6 M fran varandra, passeras tva roda
prickar som ligger vaster om farleden. Den nordliga pricken ligger strax
oster om ett 1,5 metersgrund cirka 1 M soder om Onsnéasskéaret och den
sydliga pricken ligger strax dster om en branning ytterligare 0,5 M langre
sOderut.

En vit sektor norrut fran fyren Risnasudde leder klart for de tva prickarna.
Den vita sektorn gar dver i morker sa att prickarna star i ett omrade dar
fyren ar mork.
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Enligt sjokortet ar avstandet fran den véstra gransen av den vita sektorn till

den norra pricken cirka 180 meter.

Uddermud

Risniisudde
* Fil3) WRG 95 12M

A \
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2.4 Risnasudde

Fyrbyggnaden &r ett vitt 8,8 meter hogt fyrtorn byggt ar 1867 och
renoverat ar 1966. Den star cirka 500 meter vaster om farleden och
landgrundningen skjuter ut cirka 400 meter fran fyren.

Den vita sektorn har en lysvidd pa 12,5 M, den réda 9,6 M och den grona
8,4 M.

2.5 Farledstillstand och navigationsmetod

Befalhavaren hade innehaft undantag fran radande lotsplikt pa Véanern
sedan allman lotsplikt infordes ar 1983. Vid 6vergangen till allméan
lotsplikt utfardades ett stort antal undantag for befalhavare med lang
erfarenhet av svensk kustfart.

Detta gjordes utan att vederbdrande behtévde, som idag, examineras och
kora upp. Sedan har tillstanden forlangts for befalhavare som varit aktiva i
respektive farleder. Befalhavaren pa Naven har darfor inte blivit instruerad
av en erfaren lots utan utvecklat egna metoder for att navigera i farleden.

Den vanliga metoden att ta ett fartyg fran Gruvon till 6ppen sjo ar att efter
rundsvangen styra 90° till bojen och sedan &ndra till 120 - 130° och styra in
i fyren Onsnasskarets vita sektor och ta den rakt akterut och lagga fartyget
pa 170°.

Den vita sektorn &r mycket smal, bara ett par tre tiotal meter, dar fartygen
gdr in i sektorn. Den gir som ska foretas &r 40 - 50°. Fartygen hinner darfor
ofta passera den vita sektorn och komma in i grén sektor innan giren ar
avslutad.

Detta ar emellertid inget problem eftersom det &r gott om vatten dster om
den vita sektorn. Man har sedan god tid pa sig att soka sig tillbaks till den
vita sektorn for vidare gang soderéver.

2.6 Vadret

Pa nordgaende Gver Vanern, pa kvallen den 13/2 och natten mot den 14/2,
uppgav befalhavaren att det var hard nordlig vind med frostgrader och
nedisning.
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Aven under dagen den 14/2 da fartyget lossade var vinden frisk med
snofall och nagra minusgrader. Snofallet tilltog mot kvallen och var
kraftigare vid avgang strax efter midnatt.

Strax efter grundstétningen klockan 0110 blaste en nordnordostlig vind
med styrkan 18 m/sek. Temperaturen var da minus 6°.

2.7 Vilotid

Som tidigare namnts gick befdlen ombord vakt enligt ett trevaktssystem
vilket normalt gav befélhavaren god tid for vila till sjéss. Han hade
dessutom tid att vila upp langs Géta alv da fartyget hade lots ombord.

Den 13/2 klockan 1905 passerade Naven Vanersborg dar lotsen lamnade.
Befalhavaren, som hade farledstillstand, var sedan pa bryggan till ankomst
Gruvon klockan 0340.

Fran ankomst till avgang Gruvon férekom inga stérande inslag varfor
befalhavaren enligt egen uppgift hade tid att vila for att vara utvilad vid
avgang strax efter midnatt.

Befalhavaren uppgav att han det senaste dygnet hade varit ledig 18 timmar
och att han kande sig utvilad da fartyget avgick fran Gruvon.

3 Handelsefdérloppet enligt beféalhavaren och éverstyrman

3.1 Fore grundstdtningen

Pa resa fran Klaipeda i Litauen med last av timmer kom Naven till Gruvon
den 14/2 klockan 0340. Fortéjningen skedde med styrbord till kaj och med
stdven pekande cirka vastnordvést.

Lossningen borjade klockan 0600 och holl pa tills fartyget var fardiglossat
klockan 0020 den 15/2.

Efter sjoklargoring avgick Naven med befalhavaren ensam, utan utkik, pa
bryggan. Destination var Baltikum for order och en resplan enligt SOLAS
kapitel 5 regel 34 hade gjorts upp av fartygets andrestyrman.
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Fartyget manGvrerades ut fran kajen, svangdes runt och passerade soder
om lyspricken som l&g nastan exakt mellan kajen och Onsnéasskarets fyr.
Radarn var da installd pa 1,5 M.

Befélhavaren uppgav vid sjoforklaringen att han var blandad av de starka
ljusen pa kaj och fabriksomrade och hade darfor till en borjan nedsatt
morkerseende. Efter rundsvangningen lades fartyget pa kurs 125° med
Onsnasskaret om babord och automatstyrningen kopplades in.

Da befalhavaren sag fyren Risnasuddes vita sektor, om &n svagt, girade
han styrbord till cirka 170° och tog fyren strax om styrbord.

Befalhavaren uppgav att han vid tidigare avgangar fran Gruvon anvant det
elektroniska sjokortet vid navigeringen av fartyget. Vi detta tillfalle var det
elektroniska sjokortet iland for reparation.

Négon minut innan grundstotningen kom 6verstyrman upp pa bryggan
efter avgang och sjoklargdring. Han deltog emellertid inte i fartygets
framforande.

Radarn var nedstord av sjoklutter och nér justering av installningar var
gjord sag befalhavaren pa en annu dalig radarbild att nagot fanns tatt om
styrbord som upplevdes vara drivis. Han tande da en stralkastare och sag
en 6 mycket nara pa styrbordssidan. Han insag da att fartyget lag fel i
farleden och slog full back.

Strax darefter, klockan 0110, grundstotte Naven da den kurs som styrdes
forde fartyget 25-30 meter vaster om den nordliga rdda pricken och
innanfor 3 meterskurvan. Positionen for grundstotningsplatsen var N 59°
197,03 E 13° 08",90. Farten vid grundstotningstillfallet uppgavs ha varit
5-6 knop.
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3.2 Efter grundstotningen

Befélhavaren stoppade omedelbart huvudmaskinen.

Genast vid grundstotningen vred den friska vinden fartyget till kurs cirka
125° sa att bryggan kom annu langre in i den morka sektorn fran
Risnasudde fyr. Trots detta syntes fortfarande det svaga vita ljuset fran

fyren.

Beféalhavaren informerade VTS Trollhattan om det intraffade. VTSen
kontaktade MRCC, KBV, jourhavande inspektdr vid Sjofartsinspektionen
och trafikomradeschefen. Den senare tog kontakt med bogserbaten Thor av
Grums som gick ut till haveristen.

Overstyrman pejlade fartygets tankar och kunde konstatera lackage i 1:an
center dubbelbottentank, 2:an center dubbelbottentank och 1:an styrbord
vingtank.

Pejling av vattendjupet foretogs ocksa runt fartyget vilket visade att Naven
sannolikt stod pa en sten ungefar vid L/2 (halva fartygets langd).
Befalhavaren insag att han inte skulle kunna ta sig av grundet for egen
maskin.

Sjofartsinspektionens inspektdr och befélhavaren kom dverens om att dra
fartyget av grundet at samma hall varifran man hade kommit. 1:an styrbord
vingtank och 1:an babord vingtank lansades till den yttre vattennivan och
forpiken lansades helt. Fartyget lattades pa sa satt pa cirka 210 ton
ballastvatten. Lossdragningen lyckades med hjélp av bogserbaten och
Naven var flott klockan 0455 och atervande till Gruvén dar man fortojde
klockan 0525.

Efter dykarundersokning fick fartyget tillatelse att ga till Falkenberg for
reparation. Kravet fran klass och inspektion var att resan skulle goras utan
last med vénerlots ombord. Resan fran Goteborg till Falkenberg skulle
goras under dagtid och i fint vader.

Naven avgick fran Gruvon klockan 1915 den 15 februari 2005.
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4 Analys

4.1 Sektorfyrarna

Da befalhavaren sag det svaga vita ljuset fran Risnasudde fyr var han
Overtygad om att det var helt riskfritt att gira ner mot fyren eftersom den
vita sektorn enligt sjokortet ledde klart for grunden véster om farleden.

Han brydde sig aldrig om att ga ut i eller géra sig underrattad om ifall
fartyget 14g i Onsnisskarets vita sektor eftersom han var av den
uppfattningen att denna sektor foretradelsevis anvandes pa nordlig kurs in
mot Gruvon.

Det framkom vid sjoforklaringen att den vita sektorn som man sag fran
Naven var mycket svag eller som det uttrycktes “oerhort svag”. Ett vittne
beskrev det som att ljuset knappast var starkare an en fotogenlykta.

Fartyget grundstotte cirka 1,6 M fran fyren som hade en lysvidd pa 12 M.
Det borde ha statt klart att pa det korta avstandet skulle man mer eller
mindre ha blivit blandad om man befunnit sig i den vita sektorn.

Det hade under flera dagar varit koldgrader, sn6 och frisk vind. Det &ar da
alltid risk for att sno, rimfrost och is lagger sig pa lanterninen och
forvanskar bade sektorer och farger.

Det &r ocksa ett kant faktum att da en vit sektor gransar till en mérk det da
ar risk for att det vita ljuset, om &n svagare, syns ett stycke in i den mérka
sektorn.

Ombord pa bogserbaten sdg man ocksa det svaga vita ljuset dd man
assisterade Naven men da man kom ut i den vita sektorn var det fullt ljus
fran fyren.

Om en gron sektor hade funnits bredvid den vita skulle mgjligen olyckan
ha kunnat undvikas. Det ljus som syntes skulle da méjligen ha skiftat i
gront. I alla fall skulle inte befalhavaren ha sett ett vitt ljus dér det inte
forvantades nagot ljus alls.
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4.2 Fartyget och dess framforande

Befélhavaren uppgav vid sjoforklaringen att fartyget strax innan
grundstotningen inte hade kommit upp i mer an 6 knops fart och pa grund
av backmandvern grundstétte med 5 knops fart.

En AIS utskrift (se bilaga) visar emellertid att farten éver grund i sjalva
verket var 10 knop tre kabellangder (cirka 550 meter) fran
grundstdtningsplatsen.

Befalhavaren lade inte marke till att den kurs han styrde maste ha varit
rattvisande cirka 6° ostligare an den normalt skulle ha varit. Detta kan
konstateras om man lagger ut en kurslinje dver grundstétningsplatsen till
Oster om Risndsudde fyr.

Pa grund av den harda vinden stordes radarns bild vilket gjorde att
befalhavaren inte sag fartygets narmaste omgivning forran han efter
justering av radarn upptéckte nagot svagt som han trodde var ett isfalt.

Vid en mer normal avgang skulle han pa en radar med bra bild genast ha
sett att han hade land alldeles for nédra om styrbord och i god tid ha andrat
kurs.

5 Varningar

I publikationen Underréttelser for sjéfaranden (Ufs A) allméanna
upplysningar star att lasa i artikel A 17:

"Sjofarande varnas for de sérskilda risker, som under den kalla arstiden
foreligger vid navigering med hjélp av olikfargade fyrsektorer. Mellan
fyrsektorerna forekommer alltid osakerhetsvinklar, inom vilka det ar svart
att bedoma fyrskenets férg.

Under den kalla arstiden kan osakerhetsvinklarnas omfattning ¢ka avsevart
pa grund av sno- och isbildning. Fyrskenet kan da uppfattas som vitt i de
sektorer, dar det under normala férhallanden skall synas fargat. Vidare kan
under samma férhallanden inom morka sektorer ett falskt sken iakttas fran
intilliggande ljussektorer.

Vid navigering med hjalp av sektorfyrar &r det darfor — sarskilt under den

Sid 13
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kalla arstiden — mycket viktigt att genom téta och noggranna
ortbestamningar kontrollera att man befinner sig pa kurslinjen.”

I Svensk fyrlista finns i borjan ett avsnitt som har féljande budskap:
”Observera att:

e FYRSKENET kan vintertid bli vitt dven i fdrgade sektorer pga
belaggning av rimfrost eller sno pa fyrfonster eller
avskarmningsglas. Belaggningen kan ocksa medfora att fyrskenet
starkt forsvagas eller helt férsvinner.

e GRANSERNA mellan olika fyrsektorer alltid ar mer eller mindre
diffusa. | dessa osakerhetsvinklar ar det svart eller omojligt att
bedoma fyrskenets farg. Osakerhetsvinklarna ar sarskilt stora i
gransen mellan fyrbelysta och mérka omraden. Skenet fran de
belysta fonstren kan ofta observeras langt inne i den morka
sektorn.”

6 Orsak

Befalhavaren insag inte faran av att forlita sig helt och uteslutande pa det
svaga vita ljuset han sag och som han trodde var den vita sektorn. Han tog
darfor for givet att den skulle leda klar fran grundomradena pa fartyget
styrbordssida.

7 Faktorer

7.1 Primara faktorer

¢ Vid framforandet av fartyget anvéandes endast en metod att
bestdamma dess position och lage i farleden.

e Befalhavaren forbisag att anvanda Onsnasskarets vita sektor som
var den sektor som skulle ha anvénts for att pa ett sakert satt
navigera fartyget.

Sid 14



RAPPORT
Torrlastfartyget NAVEN - LALD5 - grundstétning 15 februari 2005

e Pagrund av den harda vinden var radarbilden nedstord av
sjoklutter.

e Nagon utkik fanns inte pa bryggan da olyckan intraffade.

7.2 Bakomliggande faktor

Innan ett farledstillstand numera utfardas maste ett antal utbildningsresor
foretas under ledning av erfarna lotsar. Dessa resor foljs av uppkorning och
en examination. Detta var inte fallet vid tiden for inférandet av lotstplikten.

Pa grund av att befalhavaren fick sitt forsta farledstillstand redan ar 1983
har han inte inh&mtat de metoder som lotsarna anvénder och darfor
uppenbarligen utvecklat egna, inte optimala, metoder for gang i farleden.

8 Allméanna rekommendationer

Att vid framforandet av ett fartyg endast anvanda en kalla for att bestdmma
fartygets position &r inte tillfyllest. Detta galler séarskilt vid
skargardsnavigering.

Vid byggandet av sektorfyrar bor problemet med éverlysning av en vit
sektor in i en intilliggande mork beaktas. Vid den aktuella fyren skulle en
gron sektor kunna laggas bredvid den vita for att eliminera misstag som det
aktuella.

Enligt Regel 5 i internationella sjovagsreglerna och STCW-kodens kapitel
V111 sektion 3-1 skall varje fartyg standig halla noggrann utkik.

9 Skador

9.1 Person- och miljéskador

Inga person- eller miljoskador har s vitt kant intréaffat.
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9.2 Materiella skador

Naven vilade pa en stor sten mitt pa fartyget. Runt denna sten vreds hon
med kraftiga intryckningar som f6ljd.

For darom fanns grundare intryckningar, som aven de berérde
bottenstockarna, fran ett par meter akter om bogpropellern till L/2.
Skadorna strackte sig mellan spanten 68 och 127.

Dubbelbottentankarna 1 och 2 center samt 1:an styrbord vingtank var
penetrerade.

10 Undersokningsresultat

Védret den senaste tiden innan grundstétningen hade varit blasigt
med sndfall och frostgrader.

Vid olyckstillfallet var vinden hard fran nordnordost med flera
koldgrader.

Befalhavaren girade ner i en mork sektor dar 6verlysning fran den
intilliggande vita sektorn gjorde att han trodde att fartyget
framfordes i den vita sektorn.

Trots det svaga vita ljuset misstankte inte befélhavaren att fartyget
lag vid sidan om farleden.

Den vita sektorn akterut fran Onsnasskaret anvandes inte.
Pa grund av hard vind var radarbilden undermalig.

Beféalhavaren anvande inte generellt sett samma metoder for att
navigera i farleden som lotsarna brukar gora.

Det saknades utkik vid grundstotningstillfallet.
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