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Rapport Tankfartyget NEPTUNUS -SCEM- brand i maskinrummet den 21 maj 2004

Sammanfattning

Tankfartyget Neptunus var pa resa fran Liepaja i Lettland till Vlissingen i

Holland.

Brand utbrot vid en hetoljepump (se bilaga) i fartygets maskinrum den 21
maj 2004 klockan 0213 da fartyget befann sig i Kielkanalen pa positionen
N 53°57°,8 E 009° 15,1,

Beséattningen forsokte slacka branden med hjalp av barbara slackare men
forsoken misslyckades. Den fasta CO, anldggningen utléstes men branden

slacktes inte helt.

Klockan 0305 anlande en brandbat med brandman fran land till platsen.

Skum kopplades fran brandbaten och klockan 0445 hade man lyckats

slacka branden.

Neptunus bogserades till Fredericia varv i Danmark for reparation.

Faktaredovisning

Fartyget

Namn: NEPTUNUS

IMO nr: 8821747

Reg.bet.: SCEM

Hemort: Donso

Redare: Sirius Shipping AB
Operator: Sirius Rederi AB
Brutto: 4609

Loa: 99,50 meter

Bredd: 17,11 meter
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Rapport Tankfartyget NEPTUNUS -SCEM- brand i maskinrummet den 21 maj 2004

Djupgaende: 7,10 meter
Klass: Germanischer Lloyd
Byggnadsar: 1991

Byggnadsmaterial: | Stal

Maskinstyrka: 3235 kW

Besattning: 11

Neptunus byggdes ar 1991 pa varvet Van der Griessen-de Nord i
Nederlanderna som Container-Oil-Bulk fartyg och fick namnet Alcor. Ar
2001 forvarvades fartyget av den aktuelle dgaren och byggdes ar 2002 om
till tankfartyg pa Fredericia Skipswerft i Danmark. Fartyget har ocksa gatt
under namnen Talcor och Dalcor.

Neptunus var ett konventionellt fartyg med dackshus, brygga och
beséttningsutrymmen placerade langst akterut. Darunder fanns
maskinrummet. For darom fanns lastutrymmet som var indelat i sju
lasttankar som omgavs av ett flertal ballasttankar.

Pa “navigation deck” fanns bryggan belagen. Dacket darunder benamndes
”A-deck” dar befalhavarens och tekniske chefens hytter var placerade. Pa
”B-deck” fanns Gvriga befélets hytter. Darunder fanns ”poop deck” med
hytter for 6vriga besattningen och dar ocksa “cargo control room” var
placerat. Nasta dack var “main deck” som bland annat inrymde dagrum,
mass, kok och skumrum. Darunder 1ag "engine platform deck” med
maskinkontrollrummet och den hetoljepump dér branden startade.

Framdrivningsmaskineriet bestod av en huvudmaskin av fabrikat Bergen
diesel BRM-8 som utvecklade 3235 kW. Maskinen var kopplad till en
propeller med stéallbara blad som gav fartyget, nar det var lastat, en fart av
cirka 12 knop.

Neptunus var ocksa forsedd med en bogpropeller som utvecklade 500 kW.

Fartygets nodgenerator var placerad i centralforradet i akterkant av
dackshuset pa huvuddackets babordssida.
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Fartyget var forsett med dubbel botten och dubbla sidor.

Lasten bestod av 6115 ton "black heating oil” som var en tunnare
eldningsolja med flampunkten 71°C.

Maskinrummet var forsett med flam- och rokdetektorer.

Besattningen och vaktsystemen ombord

Besattningen bestod av befélhavare, 2 styrman, teknisk chef,
fartygsingenjor, steward, 3 dacksmanskap, 1 maskinmanskap och 1 évrig
personal.

Samtliga i besattningen hade genomgatt grundlaggande brandkurser och
tekniske chefen, dverstyrman och 2:e styrman hade ocksa genomgatt
slackledarkurser.

Maskinisten, 2 dacksmanskap och 1 maskinmanskap var anstéllda enligt
TAP-avtal (tillfalligt anstélld personal) och var filippinska medborgare.

Arbetsspraket ombord var engelska.

Den svenska besattningen arbetade enligt avlosningssystemet 4-6 veckor
ombord foljt av lika lang ledighet. Den filippinska maskinisten arbetade
enligt avlosningssystemet 4 manader ombord foljt av lika lang ledighet och
det filippinska manskapet 6 manader ombord foljt av lika lang ledighet.

Styrménnen gick vakt 6 om 6 vilket innebar att de arbetade 6 timmar foljt
av 6 timmars fritid. Vid behov l6ste befalhavaren av styrmannen.

Maskinrummet var i normala fall bemannat mellan cirka klockan 0800 och
1900. Vid gang i kanaler och tranga farvatten var maskinrummet
bemannat.

Fran huvuddéacket ledde en lejdare ner till maskinrummet. Hetoljepumpen
och hetoljepannan var placerade omedelbart nedanfor lejdaren (se bilaga).

Brandgrupperna

| brandorganisationen ingick 2 brandgrupper. | vardera av grupperna fanns
ocksa 2 rokdykare. Rokdykarutrustningarna bestod bl.a. av brandoveraller,
hjalmhuvor, hjalmar och friskluftsapparater.
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Friskluftsapparaterna var av méarke AGA. Friskluftsmaskerna saknade
inbyggd kommunikationsutrustning.

Befélhavaren, tekniske chefen, dverstyrman och 2:e styrman var utrustade
med barbar kommunikationsutrustning.

Tekniske chefen var brandchef, éverstyrman var vice brandchef och
gruppledare for brandgrupp 1. Fartygets 2:e styrman var gruppledare for
brandgrupp 2.

Den fasta brandsléackningsutrustningen

Maskinrummet var forsett med en fast CO, anlaggning som mandévrerades
fran ett skdp som var placerat pa styrbordssidan i en tvarskeppsgang i
akterkant av dackshuset pa poop dacket.

Brandstationer

Det fanns tva brandstationer pa Neptunus. En av dessa var placerad pa
bryggan. Den andra var placerad pa huvuddackets babordssida i akterkant
av déckshuset.

Hetoljepumpen

Hetoljepumpen var av mérke Allweiler NTT 50-250/01. Pumpen hade
renoverats av besattningen som ocksa hade monterat den. Nar handelsen
intraffade hade pumpen varit i drift cirka 24 timmar.

Oljan som cirkulerade genom pumpen hade temperaturen cirka 180°.

Vader

Védret den aktuella natten var bra med god sikt och vindstilla.
Ovrigt
Tider som anges i rapporten avser svensk sommartid.

Enligt anteckningar i skeppsdagboken har foreskrivna brandévningar
hallits varje manad.
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Tva manuella brandspjall till maskinrumsflaktarna var placerade 3 — 4
meter akter om och pa dacket ovanfor den plats dar branden intraffade.
Brandspjallen var vardera cirka 1 m? stora och forsedda med muttrar i
stéllet for forsénkta skruvar och kunde darfor inte stdngas helt. Nar den
fasta CO, anlaggningen utlostes vilade brandspjéllen pa bultskallar och
orsakade att en 6ppning pa cirka 0,5 till 10 mm uppstod mellan spjallen
och flakttrummorna.

Kommunikationen mellan besattningens rokdykare, gruppledarna och
tekniske chefen forsvarades da friskluftsmaskerna saknade inbyggd
kommunikationsutrustning.

Faktainsamling

Faktainsamling har skett genom intervjuer ombord med besattningen.

Information har ocksa inhamtats fran T.S. AB som utfor oberoende
utredningar och haveribesiktningar med specialinriktning pa sjofart.

Héandelseférlopp

Neptunus avgick fran Liepaja i Lettland den 19 maj 2004 klockan 0415
och var destinerad till Vlissingen i Holland.

Den 20 maj klockan 2020 tog fartyget lots och pabdrjade resan genom
Kielkanalen. Klockan 2335 skiftades lots i Rusterberg.

Vid 02-tiden den 21 maj narmade sig Neptunus Brunsbdttel. Pa bryggan
fanns 2:e styrman, lots och rorgéngare. Utkiken hade skickats ner for att
forbereda slussning. 2:e styrman uppfattade vid denna tidpunkt ett
skrapande ljud som han reagerade pa. Han forsokte lokalisera ljudet men
kunde inte uppfatta var det kom ifran.

Klockan 0213 utlostes brandlarmet. Pa brandalarmpanelen kunde 2:e
styrman se att larmet indikerade brand i maskinrummet. Befalhavaren
befann sig i sin hytt och begav sig omedelbart till bryggan dar han
beordrade 2:e styrman att ga ner och kontrollera vad som hade utlost
larmet. Fran bryggan larmades kanalmyndigheten. Nar brandlarmet
utlostes stangdes brandddrrarna och da 2:e styrman hade kommit ner i
inredningen dppnade han en branddérr. Innanfor dorren var
roékutvecklingen sa stor att han omedelbart fick stanga brandddrren och
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retirera. Han atervande da till bryggan och informerade om
rokutvecklingen.

Pa bryggan hade lotsen dragit ner farten samtidigt som fartyget tappade
styrformagan. Rodret Iag hart babord och befalhavaren lyckades genom att
koppla over till tillerstyrning fa rodret ndagot mot midskepps.

Befalhavaren beordrade full back i maskinen och sande fram 2:e styrman
till backen och fartyget stortankrade klockan 0218. Samtidigt nédstoppades
huvudmaskinen fran bryggan och nédgeneratorn startade. Neptunus lag da
i mitten av kanalen och vred sig at styrbord och lag sedan nastan tvars i
kanalen.

Tekniske chefen befann sig i maskinkontrollrummet tills cirka klockan
0200 da han gick upp till massen for att &ta nattmat. Nar brandlarmet
utlostes gick tekniske chefen mot maskinrummet. Da han 6ppnade
maskinrumsddrren sag han rék och flammor vid en hetoljepump som var
placerad i narheten av en hetoljepanna. Han stangde omedelbart dorren och
gick tillbaka till massen varifran han ringde bryggan och informerade att
”nu var det allvar”.

Via en ndduppgang tog sig tekniske chefen och fartygsingenjoren till
maskinkontrollrummet och ut mot hetoljepumpen dar de utléste en CO;
handsléckare mot brandhé&rden. De lyckades inte sldcka branden och
retirerade mot maskinkontrollrummet. Utanfor detta fanns en 12 kg
pulverslackare som de tva maskinbefélen tog med sig mot brandhérden dar
den utlostes. De lyckades inte heller denna gang slacka branden och tog sig
via maskinkontrollrummet och néduppgangen upp till samlingsplatsen pa
B-dack dar den dvriga besattningen hade samlats.

Brandgrupp 1 sandes till bryggan for att utrusta sig vid sin brandstation.

Tekniska chefen gjorde vissa omférdelningar i brandgrupp 2 eftersom han
tyckte att det var mer lampligt att sétta in fartygsingenjoren som rokdykare.
Fartygsingenjoren och ett maskinmanskap sandes via ndduppgangen och
maskinkontrollrummet mot brandhérden. De utrustade sig med en 50 kg
pulverslackare, som fanns placerad utanfor maskinkontrollrummet, och
forflyttade sig mot brandhérden dar sléackaren utldstes. Inte heller denna
gang lyckades slackforsoket och rokdykarna fick retirera.
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Under slackningsforsoken hade rokdykarna, gruppledarna och tekniske
chefen tidvis svart att kommunicera da friskluftsmaskerna saknade inbyggd
kommunikationsutrustning.

Tekniske chefen och befalhavaren beslot i samrad att forsoka slacka
branden med hjalp av den fasta CO, anldggningen.

Overstyrman och stewarden sandes runt for att stanga de manuella
brandspjallen.

Tekniske chefen och 2:e styrman utrustade sig med friskluftsapparater och
begav sig till centralférradet dar de stangde ett manuellt spjall for
maskinens insug. De begav sig sedan till CO, anldggningens
utlosningsskap och klockan 0240 utlGstes det fasta slacksystemet.

Innan CO, anlaggningen utldstes atersamlades besattningen klockan 0238
pa B-dack dar de kontrollraknades.

Rokutvecklingen ddampades och roken dndrade ocksa farg och blev ljusare.
Man avvaktade sedan tills klockan 0305 da brandmaén fran land anlande via
en brandbat som hade fortojt pa fartygets babordssida. Samtidigt anlande
en bogserbat som tryckte Neptunus mot leran pa styrbordssidan av
kanalen.

Tekniske chefen informerade bandménnen om situationen samtidigt som
vattenslangar kopplades fran brandbaten. Tekniske chefen gick sedan
tillsammans med 3-4 brandman ner till maskinkontrollrummet dar man
matte temperaturer med varmekamera. Klockan 0406 hordes tva kraftiga
varmesmallar i skrovet. En av fartygets brandgrupper fyllde da
centralforradet, dar nddgeneratorn var placerad, med cirka 30 cm vatten for
att kyla den upphettade dacksplaten.

Klockan 0407 var rokutvecklingen sa stor att beséttningens samlingsplats
fick flyttas till manifoldern som var placerad midskepps pa huvuddacket.

Tekniske chefen tillsammans med rokdykare fran land gick klockan 0415
ner i maskin dar de forsokte slacka branden med vatten. Da férsoken
misslyckades retirerade gruppen klockan 0430 och det beslots att forsoka
sldcka branden med skum.

Sid7
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Klockan 0440 hade man kopplat skum fran brandbaten och pabdrjade
slackning. Klockan 0445 var branden slackt och man fortsatte att kyla med
vatten under 10 — 15 minuter.

Delar av besattningen var samlade midskepps och hade inte hunnit fa med
sig tillrackligt med klader ndr branden utbrot. 7 av
beséttningsmedlemmarna kénde sig frusna och gick klockan 0448 Over till
bogserbaten for att varma sig. De atervande till Neptunus cirka klockan
0900.

Den tekniske chefen var tillsammans med brandmannen fran land nere i
brandomradet 3 ganger. Tekniske chefen férbrukade sa gott som 3
lufttuber under insatsen. Reservtuberna var placerade i brandstation
nummer 2 och for att komma at dessa fick besattningen ga ner med
friskluftsapparater for att sedan bara upp tuberna.

Efter handelsen bogserades Neptunus till Fredericia varv i Danmark.

Analys

Cirka 10 minuter fore det att brandlarmet utlostes horde 2:e styrman ett
skrapande ljud som han reagerade pa. Han forsokte ocksa lokalisera ljudet
men kunde inte uppfatta var det kom ifran. Det har inte gatt att faststélla
vad ljudet berodde pa men det kan ha orsakats av varmgang i ett lager i
hetoljepumpen.

Kort efter det att brandlarmet utlostes tappade fartyget styrformagan.
Orsaken var att elkablar till styrmaskinen hade brunnit av. Kablarna var
dragna mellan tva hjalpmaskiner som var placerade i narheten av det
omrade dar branden startade. Att kablarna brann av i ett tidigt skede tyder
pa att branden redan fran borjan har haft ett valdsamt forlopp.

Under forsoken att slacka branden gjorde tekniske chefen vissa
omfordelningar av brandgrupp 2 da han tyckte att det var lampligt att satta
in fartygsingenjoren som rokdykare eftersom branden var lokaliserad till
maskinrummet. Beslutet synes ha varit val genomtankt da
fartygsingenjoren far anses vara mer familjar med de forhallanden som
radde i maskinrummet.
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Kontrollrékning av besattningen har skett kontinuerligt med jamna
mellanrum. Enligt samstammiga uppgifter fran befalen var ocksa
beséttningen kontrollraknad nér CO, anldggningen utlostes.

Efter det att anlaggningen utlostes avvaktade man cirka 30 minuter innan
tekniske chefen tillsammans med brandman fran land gick ner i
maskinrummet. Férhallandet tyder pa att syre har tillforts maskinutrymmet
i sddan mangd att kvantiteten CO; inte lyckades slacka branden helt.

Tva manuella brandspjall till maskinrumsflaktarna var férsedda med
muttrar i stéllet for forsénkta skruvar och kunde darfér inte stangas helt.
Nar den fasta CO, anlaggningen utlostes vilade brandspjallen pa
bultskallar och orsakade att en Gppning pa cirka 0,5 till 10 mm uppstod
mellan spjallen och flakttrummorna. Sannolikt orsakade dessa 6ppningar
att en skorstenseffekt uppstod i ventilationskanalen med foljd att CO, s6gs
ut.

Det har inte gatt att med sékerhet faststélla hur syre tillférdes
maskinutrymmet i sddan méangd att branden inte slacktes efter att CO,
anlaggningen utlostes. Branden var kraftig och det ar mojligt att de dorrar
som passerades vid de slackforsék som gjordes inte stdngdes helt nér
besattningen retirerade. Det kraftiga brandforloppet har ocksa sannolikt
orsakat att ett undertryck har uppstatt i maskinrummet. Om dérrarna da
inte har varit helt stangda sa har dessa da 6ppnats och syre tillforts
maskinutrymmet.

Enligt fartygets sékerhetsorganisation skulle beséttningen vid brandlarm
bege sig till samlingsplatsen som var beléagen pa B-dack. Fartygsingenjoren
skulle vid brandlarm ta vakten i maskinkontrollrummet. Tekniske chefen
befann sig i massen nar brandlarmet utlostes. Han gick da och 6ppnade
dorren till maskinrummet och kunde konstatera att det brann vid
hetoljepumpen. Tillsammans med fartygsingenjéren begav han sig sedan
till maskinrummet och forsokte slacka branden. Forséken misslyckades
och de tva maskinbefalen fick retirera och begav sig da till samlingsplatsen
dar den 6vriga besattningen hade samlats. Tekniske chefen handlade inte i
enlighet med fartygets larmlista. Sa vitt kan bedémas har handlandet inte
paverkat slackinsatsen eller brandférloppet pa nagot negativt satt.

Branden var lokaliserad omedelbart nedanfor den lejdare som ledde ner till
maskinrummet. Brandhérden kunde inte kommas at denna vag och man
fick darfor ta sig fram den betydligt langre vagen via en néduppgang och
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maskinkontrollrummet for att forsoka slacka branden. Kommunikationen
mellan fartygets rokdykare, gruppledarna och tekniske chefen forsvarades
ocksa av att friskluftsmaskerna saknade inbyggd
kommunikationsutrustning.

Under slackinsatsen forbrukade den tekniske chefen sa gott som tre
lufttuber. Dessa var placerade i brandstation 2 pa huvuddacket.
Rokutvecklingen i omradet var sa stor att besattningen fick ga in med
friskluftsapparater for att sedan béra upp tuberna. Att brandstationen var
placerad pa huvuddacket berodde pa att detta dack var vaderdéck fore den
ombyggnad av fartyget som skedde ar 2002.

Orsak

Sannolikt orsakades branden av varmgang i ett lager i hetoljepumpen. Het
olja har da troligen sprutat ut och antants mot heta maskindelar.

Observationer

Reservlufttuberna till friskluftsapparaterna var placerade i brandstation 2
och medférde pa grund av rokutveckling att besattningen fick ga ner med
friskluftsapparater for att hdmta upp tuberna.

Rekommendationer

Foreteelsen att inte bege sig till sin samlingsplats vid brandlarm bor
uppmarksammas och diskuteras vid upprattande av alarmlistor och
sékerhetsorganisation.

For att sékerstélla att kommunikationen fungerar mellan rokdykare,
gruppledare och brandchef bor friskluftsmaskerna férses med
kommunikationsutrustning.

Rederiet bor i samrad med fartygets besattning 6vervaga att finna en
lampligare placering av brandstation 2.
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Skador

Nagra person- eller miljoskador har sa vitt kant inte intraffat. Fartyget fick
omfattande brandskador i maskinrummet. Delar av inredningen pa
huvuddacket fick ocksa brandskador. Inredningen pa de 6vriga dacken fick
rok- och sotskador.

Utredningsresultat

e Vaderforhallandena var goda.

e Brand uppstod i maskinrummet som da var obemannat.

e Friskluftsmaskerna saknade inbyggd kommunikationsutrustning.
e Tva manuella brandspjall kunde inte stangas helt.

e Den fasta CO,-anlédggningen utldstes men lyckades inte slacka
branden helt.

e Branden slacktes med skum och med hjélp av brandman fran land.
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