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RAPPORT
Passagerarfartyget MORGAN E THOLEN - SFB-8172 - grundstotning med forlisning 16 mars,
2004

1 Sammanfattning

Passagerarfartyget Morgan E Tholén avgick fran Storé pa VVaderdarna for
att ga till Hamburgsund (se sjokortsutdrag). Sikten var, pa grund av
dimma, mycket dalig.

D& den trdnga rannan mellan Stord och Arholmen hade passerats med
sakta fart 6kades farten och en styrbordsgir paborjades.

Befalhavaren tyckte, vid observation av radarbilden, att giren inte kom i
gang som han tankt sig varfor han lade mer styrbords roder.

Strax darefter grundstotte fartyget pd Arholmen med 9-10 knops fart pa
position N 58° 34",7 E 11° 04",8. Grundstdtningsplatsen var en 50-60°
brant berghall vilket gjorde att Morgan E Tholén inte fastnade utan gled
akterdver och vattenfylldes och sjonk.

Beféalhavaren och hans passagerare sj0satte och gick i flotten och rdddades
av en raddningskryssare efter cirka 20 minuter utan allvarliga fysiska men.

Morgan E Tholén bargades sedermera av forsakringsbolaget.

2 Faktaredovisning

2.1 Fartyget

Namn: MORGAN E THOLEN
Reg.bet.: SFB-8172

Battyp: Nordsjo 33

Hemort: Hamburgsund

Brutto: 18

Loa: 10 meter
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Bredd: 3,58 meter
Djupgaende: 1,3 meter
Byggnadsar: 1976

Byggnadsmaterial: | Plast

Maskinstyrka: 307 kW
Besattning: 1 man

Passagerare: Max 12 passagerare
Aktuellt antal 1

passagerare

Drygt sex meter av det tio meter langa plasttillverkade skrovet var
overbyggt. Pa dverbyggnadens tak placerades, da fartyget byggdes, en
livflotte i sin vagga. Pa grund av att detta inverkade menligt pa stabiliteten
lat den aktuelle agaren flytta ner flotten pa dack.

Ungefar en tredjedel av fartyget fran aktern raknat bestod av ett 6ppet dack
med en fast bank placerad tvarskepps langst akterut och en 16-mans
livflotte langst fram om styrbord. Flotten var testad inom det stipulerade
ettarsintervallet.

Forarplatsen med passagerarutrymmet upptog ocksa cirka en tredjedel av
fartygets langd. Ett skott med en dorr midskepps skilde detta inneslutna
utrymme fran det 6ppna décket. Forarplatsen var placerad pa forkant langst
om babord.

Styrbord om forarplatsen fanns ytterligare tva fasta stolar och akter om
stolarna en langskepps bank i vardera sidan med plats for 4 passagerare per
bank.

Under dessa bénkar fanns maskinerna — en VVolvo Penta TAMD 60 C under
varje bénk. Dessa var utan vaxel kopplade till var sin propeller med fasta
propellerblad som gav baten en fart av 20 knop. Ett roder var placerat akter
om varje propeller.
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Den forliga tredjedelen for om férarplatsen upptogs av en skans
innehallande bland annat tva langskepps kojer och en toalett.
Nivaskillnaden nerat mellan forar-/passagerarutrymmet och skansen var
cirka 70 cm.

2.2 Navigationsutrustningen

Rakt framfor forarplatsen fanns huvudradarn — en dagljusradar av mérket
Simrad Ra 41 med 24 svep per minut och som var i drift vid det aktuella
tillfallet. For att andra skalan pa denna fanns en zoomknapp med texten
out/in.

Da fartyget ibland har stampat hart i sjon och varit utsatt for bottenslag har
svepet pa huvudradarn vid sallsynta tillfallen stoppat. Radarbilden har
blivit fryst. Detta har, enligt befélhavaren, skett vid max 5 tillfallen under
de ar trafiken har pagatt. For att fa igang svepet igen har man da mast
trycka pa power/stand by - knappen for att radarn ater skulle fungera
normalt.

Bredvid och till hbger om huvudradarn fanns platsen for ytterligare en
radar som pa grund av underhall av fartyget inte var pa plats.

Hoger om reservradarn fanns plats for en dator dar fartygets rutt kunde
spelas upp. Inte heller denna var i drift vid olyckstillféllet.

Andra instrument som var latt dtkomliga var ekolod, PA anlaggning och en
Furuno DGPS. Midskepps uppe under dack fanns en roderlagesvisare och
pa forkant rakt framfor foraren och éver huvudradarn fanns en digital
kompass.

2.3 Farvattnet

Tva mojligheter brukade anvéandas av befélhavaren for att ta sig ut fran
fortojningsplatsen Bredbogen pa Storo till Gppen sjo, dels norr om
Arholmen och dels mellan Arholmen och Stangholmen. Det grund som &r
utmarkt mitt i den sodra passagen ligger pa 4 meters djup och utgor inget
hinder. Bada farlederna ar mycket tranga.

Den sodra véagen ar den narmaste da destinationen ar Hamburgsund och
anvandes da sikten ar god.
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Da den norra anvands, som i det aktuella fallet, navigeras fartyget med helt
sakta fart tills man passerat den smala passagen mellan Arholmen och
Stord. Darefter 6kas farten och foretas en styrbordsgir for att lagga fartyget
pé& kurs mot Stora Angeln alternativt Rossholmen pa dstra sidan av
Vaderdfjorden. Vid tjocka ar den enda navigeringsmetoden som star till
buds radarnavigering.

Norddstra sidan av Arholmen &r mycket brant utan ndgon landgrundning
Over huvud taget. 20-meterskurvan i sjokortet sammanfaller i stort sett med
ons strandlinje.

2.4 Besattning

Morgan E Tholén har tillstand att g& mellan VVaderéarna och fastlandet
med endast befdlhavare ombord. Denne skall ha behorigheten klass 8. Vid
faststallande av beslutet har det ansetts att avstandet till skyddad plats inte
var sa stort att sakerheten skulle dventyras.

Sedan beféalhavaren startade trafiken for 5,5 ar sedan, i samband med att
han 6ppnade Véderbarnas vandrarhem & vardshus, har han gjort cirka
3000 resor mellan Vaderdarna och fastlandet. De ganger han har stallt in
turer har varit vid hard vind och vid nagot tillfalle da stark kyla har gjort att
det varit risk for nedisning.

2.5 Vadret

Den aktuella dagen blaste en sydvastlig vind med styrkan 8 — 10 m/sek.
Négon sjogang i grundstdtningsomradet av betydelse férekom inte. Sikten
var pa grund av dimma i det narmaste obefintlig. Strommen var
nordgaende och kunde, med hansyn taget till den sydvastliga vinden, ha
uppgatt till en dryg knop.

3 Handelseforloppet

Morgan E Tholén avgick fran Bredbogen pé Stord i Vaderdarnas skargard
2004-03-16 klockan 20.15 destinerad till Hamburgsund. Ombord fanns
befalhavaren och en passagerare.
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Radarnavigering utfordes anda fran hamnen eftersom sikten var i det
narmaste obefintlig. Radarn var instélld pa 0,25 M (nautisk mil = 1852
meter). Test av stralkastare hade skett vid kaj men denna var oanvéandbar
pa grund av dimman.

Efter passage av det trdnga sundet mellan Stor6 och Arholmen pabdrjades
en styrbordsgir med cirka 10 graders roder samtidigt som farten okades.
Samtidigt skulle radarskalan okas till 3 M for att lokalisera Rossholmen pa
Ostra sidan av Véaderdofjorden.

Befalhavaren noterade att den forsta tryckningen pa radarns skalvéljare inte
okade skalan och att inte baringen till Arholmen pa styrbordssidan
minskade. Han lade da mer styrbords roder for att, som han trodde, fa
igang styrbordsgiren.

| samma stund som han forstod att radarbilden pa radarskarmen inte
uppdaterades — radarbilden var fryst — grundstétte Morgan E Tholén pa
Arholmens nordéstra sida. Klockan var da cirka 20.18 och kursen vid
grundstotningen var cirka SSW.

Grundstétningen skedde under acceleration med en uppskattad fart av 9 —
10 knop. I den farten graver aktern normalt ner sig och eftersom bergets
lutning &r 50 — 60° gled fartyget upp pa berget och kanade sedan akteréver
igen.

Vattenintrangningen var betydande och eftersom berget var mycket brant
beslot befalhavaren att inte med maskinkraft forsoka halla fartyget mot
berget eftersom det skulle forsvara evakueringen fran aktern.

De tva ombordvarande sjosatte flotten och befalhavaren larmade nummer
112 via sin mobiltelefon. Han blev da kopplad till MRCC (sjéraddningen) i
Goteborg. Dérefter flyttades passagerarens hantverksutrustning éver till
flotten och haveristen 6vergavs cirka 5 minuter efter grundstétningen
genom att ga i flotten.

Efter ytterligare 5 minuter sjonk Morgan E Tholén. Livflottens
utlésningslina var fast i fartyget varfor flotten inte férdes i vég av vind och
strom.

Nar befalhavaren i samtal med MRCC och R/k Tanum fatt klart for sig att
raddningskryssaren hade en dryg sjomil kvar till olycksplatsen avfyrades
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en nodraket. Den lyste upp naromradet men kunde inte ses fran R/k Tanum
pa grund av den tata dimman.

Nér kryssaren var helt néra tandes ett nddbloss vilket ledde fram till
flottens position. Da de tva mannen plockades upp hade de suttit i flotten i
cirka 20 minuter.

4 Analys

Befélhavaren har mycket stor erfarenhet av de aktuella farvattnen och har i
stort sett dagligen och ibland flera ganger om dagen i 5,5 ar kort Morgan E
Tholén och ett liknande fartyg med samma radarutrustning ett stort antal
ganger fram och tillbaka mellan Storé och Hamburgsund. Det har skett i
alla olika siktforhallanden, arstider och tider pa dygnet.

Erfarenheten av radarnavigering i omradet far anses vara mycket god. |
vanliga fall anvéandes tva olika radaranlaggningar men vid det aktuella
tillfallet var bara huvudradarn i drift. Man holl pa med ytbehandling av
paneler och viss inredning vilket gjorde att den andra radarn inte var
kopplad.

Det ar mojligt att olyckan hade kunnat undvikas om dven den andra radarn
varit i drift. Befalhavaren hade genom att jamféra de tva bilderna kunnat
konstatera att fartyget verkligen Iag under gir.

Hade befalhavaren lyft blicken fran radarskarmen och tittat pa den digitala
kompassen hade han ocksa blivit varse att den dnskade styrbordsgiren
verkligen hade kommit igang.

Befalhavaren hade, som ndamnts ovan, manévrerat Morgan E Tholén och
det tidigare fartyget ett stort antal ganger i de tranga farvattnen. Han borde
darfor ha varit, och var sakert ocksa, val medveten om hur fartygen
reagerade pa olika rodervinklar.

Han hade enligt uppgift lagt cirka 10° styrbords roder och var sa
koncentrerad pa den frysta radarbilden att han forbisag att det roder han
lagt verkligen hade gett fartyget avsedd styrbordsgir. Han lade ytterligare
styrbords roder och upptéckte inte misstaget forrén fartyget kolliderade
med Arholmen.
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5 Orsak

Orsak till grundstotningen var ett instrumentfel dar radarns PP1 frgs” i
samband med en tangenttryckning.

Bidragande orsak var den tata dimman.

6 Anmarkning

Det finns anledning att anméarka pa att befalhavaren var sa fixerad vid
radarbilden att han underlat att inhamta information fran kompassen och
roderlagesvisaren.

7 Allméan rekommendation

Vid framforande av fartyg maste alltid mer an en informationskalla och om
mdojligt mer &n en navigationsmetod anvandas.

8 Skador

8.1 Personskador

Da de tva nodstallda kommit ombord pa raddningskryssaren kontaktade
Morgan E Tholéns befilhavare en lakare i Fjallbacka for kontroll av de tvé
réddade.

Nagra fysiska skador kunde lakaren inte finna.

8.2 Materiella skador

Morgan E Tholén sjonk pa djupt vatten. En tid efter haveriet bargades

fartyget. Det kunde konstateras att forstavens kri var uppflakt (se bilaga 2).
For att fa basta torkmajlighet av laminatet infor en eventuell reparation har
varvet bant upp plasten i brottytorna och krossanvisningarna. Man har aven
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tagit bort en réatt stor bit som ligger pa marken. Forfarandet gor att halet ar
storre an vad som orsakades vid grundstotningen.

8.3 Miljoskador

Det forlista fartyget hade knappt 200 liter dieselolja ombord. Det &r inte
uteslutet att viss del av denna olja har lackt ut genom avluftningar. Pa
grund av vattendjupet ar det sannolikt att eventuell utlackt dieselolja
fordelats i vattnet och natt ytan sa utspridd att den inte lamnat synliga spar
och darefter avdunstat.

Det bedéms darfor att inga patagliga kvarvarande skadliga miljoeffekter
har uppkommit.

9 Ovrigt

De éatgarder som vidtogs efter grundstétningen, sdsom nodanrop,
evakuering etc. far anses vara de réatta.

10 Utredningsresultat

Sikten var, pa grund av dimma, i det narmaste obefintlig.

e Vid en styrbordsgir frystes radarbilden utan att befalhavaren var
medveten om detta.

e Reservradarn var inte inkopplad.

o Befédlhavaren var mycket erfaren av det aktuella fartyget och de
aktuella farvattnen.

e Evakuering, nddanrop etc. utférdes utan anmarkning.
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