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Rapport
Torrlastfartyget HANNES -J8B2554- grundst6tning den 28 februari 2004

Sammanfattning

Torrlastfartyget Hannes avgick den 27 februari klockan 2330 fran
Oskarshamn och var destinerad till Carboneras i Spanien.

Stralkastare lyste upp fartygets fordack dar slutsurrning av déackslasten
pagick. Befalhavaren var vid tillfallet ensam pa bryggan.

Kort efter att fartyget kommit ut ur hamnen grundstétte Hannes den 28
februari 2004 klockan 0023 pa position N 57° 16,6 E 016° 30,6.

Faktaredovisning

Fartyget

Namn: HANNES

IMO nr: 7117503

Reg.bet.: J8B2554

Hemort: St Vincent & The Grenadines
Brutto: 2397

Loa: 88 meter

Bredd: 13,81 meter
Djupgaende vid F: 5,26 meter
avgang

Oskarshamn: A’ 5,72 meter
Klass: Germanischer Lloyd
Byggnadsar: 1971
Byggnadsmaterial: | Stal

Maskinstyrka: 1766 kW
Besattning: 8
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Torrlastfartyget HANNES -J8B2554- grundst6tning den 28 februari 2004

Hannes byggdes ar 1971 pa J.J. Sietas Schiffswerft, Hamburg i Tyskland
och fick namnet Hannes Knuppel. Fartyget har tidigare haft tysk, finsk,
svensk och norsk flagg.

I juli 2002 registrerades Hannes i St Vincent & The Grenadines
fartygsregister och fick sitt nuvarande namn i november 2003. Mellan
dopnamnet och det aktuella namnet har fartyget ocksa hetat Pinto, Margret
Knuppel, Margret, Skanden, Hacklin Blue, Carina, Coralli, Bremer Banken
och Corally.

Hannes var ett konventionellt fartyg med dackshus, brygga och
beséttningsutrymmen placerade langst akterut. Darunder fanns
maskinrummet.

Lastutrymmet bestod av ett enda stort lastrum som técktes av en
lastrumslucka av stal.

Hannes var forsedd med dubbel botten och dubbla sidor.
Bryggan var av konventionellt utférande med 6ppna bryggvingar.

Den med avseende pa handelsen mest intressanta utrustningen pa bryggan
var tva radarapparater av fabrikat Furuno varav den ena var i drift och
installd pa 0,75 M (nautisk mil 1852 meter). Gyrokompass var av marke
Robertson RGC 11. Ombord fanns ocksa en satellitnavigator av fabrikat
Furuno GPS Navigator GP 70.

Fartyget framfordes vid hdndelsen med hjélp av automatstyrning.

Framdrivningsmaskineriet bestod av en huvudmaskin av fabrikat MAK
som utvecklade 1766 kW och var kopplad till en propeller med fasta blad.
Pa full fart gjorde fartyget cirka 14 knop.

Hannes var ocksa forsedd med en bogpropeller som var installerad forut i
fartyget.

All utrustning bade pa bryggan och i maskinrummet fungerade utan
anmarkning.

Lasten bestod av travaror som hade lastats i lastrummet och som dackslast.
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Torrlastfartyget HANNES -J8B2554- grundst6tning den 28 februari 2004

Besattningen och vaktsystemet ombord

Besattningen bestod av befélhavare, 1 styrman, teknisk chef, 1 maskinist, 2
matroser, 1 reparator och 1 kock.

Befalhavaren var 54 ar och hade tjanstgjort pa Hannes sedan den 29 januari
2004. Han hade arbetat pa andra fartyg for det aktuella rederiet i cirka 9 ar.
Befalhavaren arbetade enligt avlésningssystemet tva manader ombord foljt
av tvd manaders ledighet.

Befalhavaren var vaktgdende och gick under normala sjéresor vakt mellan
06-12 och 18-24.

Den 25 februari lag Hannes i Vasteras och befalhavaren arbetade da under
hela dagen. Fartyget avgick sedan klockan 1830 och befalhavaren hade
vakt tills man hade slussat i Sddertalje. Han sov sedan den 26 februari
mellan cirka klockan 0100 och 0800. Hannes ankom Mdnsteras klockan
1430 och avgick klockan 2110. Befalhavaren arbetade fran klockan 0800
tills ankomsten till Oskarshamn klockan 2400. Han hade sedan mojlighet
att sova fran midnatt tills kort fore klockan 07 den 27 februari da
lastningen paborjades. Befalhavaren arbetade sedan oavbrutet tills
grundstétningen intraffade den 28 februari klockan 0023.

Orsak till befalhavarens langa arbetstider under dygnen fore handelsen var
att Hannes dverstyrman bara hade varit ombord ett fatal dagar.
Beféalhavaren ville darfor sjalv 6vervaka lastningen av fartyget.

Befalhavaren har uppgett att han kande sig trétt men inte utmattad da
handelsen intraffade. Han tyckte ocksa att vaderforhallandena var sa fina
att det inte var nagra problem att avga fran Oskarshamn trots att surrningen
av dackslasten inte var helt slutford.

Befalhavaren hade tidigare varit i Oskarshamn vid 3-4 tillfallen och ansag
sig familjar med den aktuella farleden.

Bryggan var vid handelsen bemannad av befélhavaren ensam.

Utmarkning av den aktuella delen av farleden (se sjokortsutdrag)

| den sddra delen av Oskarshamns hamn finns fyrarna Ovadersudden 6vre
och nedre. De tva fyrarna ar ens i 234° och fyren Ovadersudden nedre ar
ocksa en sektorfyr med karaktaren FI WRG 3s som innebér fyrljus som
visar regelbundet aterkommande vita, réda och grona ljusblixtar i sektorer
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med en ljusblixt var 3:e sekund. Lysvidden ar 9,8 M i den vita sektorn, 7,4
M i den réda sektorn och 6,2 M i den grdéna sektorn.

Den aktuella farleden ut fran Oskarshamn ar bojad och de bojar som finns
sydost och syd om farleden har karaktdren FL R 3s som innebar att bojarna
visar regelbundet aterkommande réda ljusblixtar med en ljusblixt var tredje
sekund.

Norr om hamnen finns fyrarna Grimskallen nedre och Grimskallen Vastra
ovre. Fyrarna ar ens i 271° och fyren Grimskallen nedre ar ocksa en
sektorfyr med karaktaren 1so WRG 4s som innebér fyrljus dér ljustid och
morkertid ar vardera 2 sekunder langa.

Pa 6n Saxskar finns fyren Tillinged nedre placerad. Fyren &r en sektorfyr
med karaktédren Oc WRG 10s som innebdr att fyrljuset visar sken dar
ljustiden ar langre an morkertiden inom perioden. Lysvidden ér 14 M i den
vita sektorn, 11 M i den réda sektorn och 9,6 M i den grdna sektorn.

Av sektordata och det aktuella sjokortet framgar att Tillinge6 nedres sektor
mot soder ska visa rott sken fran 339° till 020°. Efter att handelsen
intraffade har matningar visat att fyren har en kraftig 6verlysning som
medfor att den lyser rott dér den ska vara skdrmad. Matningarna visade att
fyrens sektor mot soder visar tydligt rott sken ocksa mellan 020° och 072°.
Fyren ska ocksa visa rott sken i en sektor fran 282° till 264°. Méatningarna
visade att fyren visar tydligt rétt sken &ven mellan 264° och 186°.

Enligt en 6verenskommelse daterad 1991-02-17 dverlamnades bl.a. fyrarna
Tillinge6 nedre och dvre till Oskarshamns hamn AB. | samband med
overlamnandet alades hamnen att underhalla och skéta fyrarna pa ett
tillfredstallande sétt.

Syd om fyren Tillinge6 nedre ligger skaret Grasjalsbaden som &r forsett
med radarreflektor.

Med fyrljusens lysvidd avses den nominella lysvidden som motsvarar det
storsta avstand fran fyren pa vilket fyrljuset kan iakttagas vid en siktbarhet
som ar likvardig med en dagsljussikt av 10 M.

Lysvinklar och enslinjer anges med rattvisande baringar fran sjon mot

fyren.

Vader

Det radde morker, sikten var mycket god och det var s& gott som vindstilla.
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Ovrigt

Tider som anges i rapporten avser svensk tid.

Handelseférlopp

Sedan lastning pagatt hela dagen fran klockan 0700 avgick Hannes fran
Oskarshamn, Sverige den 27 februari 2004 klockan 2330 och var
destinerad till Carboneras i Spanien.

Kort fore avgangen informerade fartygets agent befalhavaren om att ett
annat fartyg behdvde Hannes kajplats. For om bryggan pa Hannes déack
pagick surrning av dackslasten och befélhavaren uppskattade att man hade
cirka en halvtimma kvar tills surrningen var klar. Da det var goda
vaderforhallanden beslét befalhavaren sig for att avga och slutfora surrning
av dackslasten under utresan fran Oskarshamn.

Med helt sakta fart pabdrjades resan ut fran hamnen samtidigt som
stralkastare lyste upp dacket dar slutsurrningen pagick. Befalhavaren hade
memorerat sjokortshilden och planerade att ga ut till fyren Grimskallen
nedres vita sektor da Grimskallen vastra évre och nedre ocksa var ens och
sedan gira styrbord ut i den bojade leden. Befalhavaren holl utkik efter den
vita sektorn men har uppgett att han maste ha missat nar fartyget passerade
den.

Négot om babord fanns ett rott ljus som befalhavaren antog var den boj
som skulle passeras innan den planerade styrbordsgiren. Sikten var mycket
god och det roda ljuset sag ut att vara nara. Befalhavaren var lite
konfunderad 6ver det roda ljuset men enligt vad han hade memorerat fran
sjokortet sa kunde ljuset inte komma fran nagot annat &n bojen.
Befalhavaren girade darfor lite babord for att ta bojen pa ratt sida. Kort
darefter insag han att nagot var fel och att fartyget hade kommit for langt
nordvart. Han slog omedelbart stopp i maskinen och pabdérjade en hard
styrbordsgir for att forséka komma tillbaka i farleden.

Kort darefter k&ndes en latt stot i fartyget nar det grundstotte. Farten var
vid grundstétningen cirka 2 knop.
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Handelseforloppet efter grundstotningen

Rundpejling visade att fartyget inte tog in vatten och befalhavaren
bedomde att man inte stod sarskilt hart pa grundet da farten hade varit lag
vid handelsen. Han antog att Hannes stod pa med foren och beslutade att
forsoka komma loss utan extern hjalp.

Efter att ha raknat pa stabiliteten tomdes ettans styrbords och babords
ballasttankar och en hogtank som var placerad Over ettans tankar.
Befalhavaren har uppgett att losstagningsforsoken gjordes da han bedémde
att det inte fanns nagon fara for liv eller fartyget. Da Hannes hade dackslast
ville befélhavaren inte pumpa ut for mycket ballast for att inte &ventyra
fartygets stabilitet.

Cirka klockan 0200 anropade nagon fartyget pa VHF och fragade om de
hade nagra problem. Befalhavaren svarade att han hade haft en lattare
grundkanning och holl pa att forsoka komma loss.

Vid 6-tiden pa morgonen anropades fartyget pa VHF av Oskarshamns
lotsstation.

En batman vid Oskarshamns lotsstation har uppgett att han mellan 0530
och 0600 tittade ut genom ett fonster och da sag ett fartyg som lag norr om
farleden. Han antog forst att fartyget hade ankrat men nér han
kontrollerade positionen kunde han konstatera att fartyget stod pa grund.

Han kallade fartyget pa VHF och fragade om de hade nagra problem.
Svaret blev nej men man hade haft en lattare grundkénning. Pa fragan om
de behovde hjalp fick batmannen ett nekande svar.

Batmannen larmade VTS Oxeldsund, KBV Karlskrona, lots, polisen,
jourhavande driftsledare och Sjofartsinspektionen. VTS-en larmade MRCC
som sedan holls fortlépande informerad av batmannen. Enligt MRCC:s
logg inkom larmet klockan 0643.

VHF-trafiken finns inspelad den aktuella natten. Av inspelningen framgar
att den forsta kontakten med Hannes skedde nér batmannen kallade upp
fartyget klockan 0632 den 28 februari.

Pa morgonen den 28 februari kom en av Sjofartsinspektionens inspektorer
ombord och ett KBV-fartyg anlénde till platsen. Vid middagstid anléande
ytterligare ett KBV-fartyg. Under dagen forsokte man fa loss fartyget
genom att pumpa ballast. Forsoken misslyckades och fick avbrytas.
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Den 29 februari pumpades olja fran Hannes till ett av KBV-fartygen och
beséttningen toppade ballasttankarna.

Den 1 mars pa morgonen drogs Hannes loss med hjalp av tva bogserbatar.
Nér fartyget kom loss fick hon cirka 12 graders styrbords slagsida
beroende pa fria vatskeytor i ballasttankarna eftersom beséattningen pa
Hannes inte hade lyckats toppa upp ballasttankarna helt. Efter att tankarna
hade toppats upp ratade fartyget upp sig och bogserades till kaj i
Oskarshamn.

Hannes gick sedan till Falkenberg déar lasten lossades och fartyget
dockades.

Analys

Fran morgonen den 25 februari tills handelsen intraffade hade befalhavaren
haft mojlighet att sova vid tva tillfallen. Under de senaste cirka 64
timmarna fore handelsen hade befalhavaren arbetat cirka 50 timmar och
varit fri cirka 14 timmar.

| STCW-kodens kapitel V111 sektion A-VI1I/1 (se bilaga 2) aterfinns
grundprinciper om vilotid for vaktgaende personal. Av koden framgar,
bland annat, att vaktgaende personal ska beredas tillfélle till minimum 10
timmars vila under varje 24-timmarsperiod. Befalhavaren hade inte fatt den
vilotid som koden foreskriver.

En viktig orsak till trotthet &r den forkortade eller stérda dygnsvilan (somn)
som ofta finns i samband med oregelbundna arbetstider. Férlaggningen av
somn till fel fas i dygnsrytmen och korta viloperioder har avgérande
betydelse vad galler forméagan att halla sig vaken. Aven vibrationer, ljud,
sjogang och monotoni ger med sékerhet kanslor av dasighet.

Det &r ocksa konstaterat att man inte ens behéver kanna sig sarskilt trétt for
att vakenhetsnivan omedvetet ska sankas.

Befalhavaren har uppgett att han var trétt men inte utmattad da handelsen
intraffade men att vaderforhallandena var sa goda att han anda beslot att
avga.

Befalhavarens langa arbetstider under dygnen fore handelsen visar, utan
tvivel, att trotthet har medverkat till sankt uppmarksamhet och darfor ocksa
till att h&andelsen intr&ffade.
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Kort fore avgangen informerade fartygets agent befalhavaren om att ett
annat fartyg behdvde Hannes kajplats. Befalhavaren har uppgett att han
inte kande sig pressad att avga pa grund av férhallandet att ett annat fartyg
behovde kajplatsen.

Da det var goda vaderforhallanden beslot befalhavaren att avga och att
slutfora surrningen av dackslasten under utresan fran Oskarshamn. Under
resan fran hamnen ut i farleden lyste fartygets stralkastare upp décket for
om bryggan och har da stort sikten fran bryggan.

Nér fartyget kommit ut ur hamnen hade befélhavaren planerat att fortsatta
till fyren Grimskallens vita sektor for att sedan gira styrbord ut i den
bojade leden. Befalhavaren har uppgett att han maste ha missat nar Hannes
passerade den vita sektorn. Den vita sektorn var endast cirka 40 meter bred
dar fartyget passerade. Da farten var cirka 3 knop passerades sektorn pa
knappt 30 sekunder och var da mycket latt att missa. Arbetsljuset pa
fordack i kombination med att befalhavaren var trott och hade sankt
uppmarksamhetsgrad har sannolikt ocksa medverkat till att han missade
den vita sektorn.

Aven om befalhavaren missade Grimskallen nedres vita sektor borde han
genom att observera Grimskallen dvres och nedres inbordes stallning insett
att fartyget var norr om enslinjen.

Da handelsen intraffade var bryggan bemannad av befalhavaren. Utkiken
var tillsammans med den 6vriga dacksbeséttningen sysselsatt med
slutsurrning av dackslasten. Vid tidpunkten radde morker.

| STCW-kodens kapitel V111 sektion 3-1 aterfinns grundprinciper som ska
beaktas vid vakthallning pa bryggan. Av koden framgar att vakthavande
befél pa bryggan kan fa vara ensam utkik under dagsljus vid vissa tillfallen
(se bilaga 3). Vid morker &r det bl.a. vakthavande befélets skyldighet att
satta utkik. En utkik pa bryggan hade kunnat vara behjalplig med att bland
annat kontrollera passagen av Grimskallens vita sektor och enslinjen.

Befédlhavaren hade memorerat sjokortsbilden och visste att han skulle
passera en rod boj fore den planerade styrbordsgiren. Han var ocksa klar
over att det inte skulle finnas nagot rott ljus om babord sa lange som han
befann sig i fyren Ovéadersudden nedres vita sektor.

Sikten var mycket god och befélhavaren sag om babord ett rott ljus som
han antog kom fran den réda bojen. Det roda ljuset kom emellertid fran
fyren Tillinged nedre vars roda sektor var betydligt stérre an vad som
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angavs i sjokortet. Den klara sikten kan ha medverkat till att ljuset sag ut
att vara narmare an vad som var fallet. Att fyrens rdda sektor inte stamde
Overens med vad som visas i sjokortet har forvillat befalhavaren och darfor
medverkat till att hdndelsen intraffade.

Karaktarerna pa fyren Tillinged nedre och bojen som skulle passeras fore
den planerade styrbordsgiren skiljer sig vasentligt. Befalhavaren synes
darfor inte ha lyckats memorera sjokortsbilden tillrackligt bra. Han
forlitade sig helt till den bild han hade memorerat fran sjokortet. Skéret
Grasjalsbaden ar forsett med radarreflektor. En blick pa radarskarmen hade
sannolikt gett befalhavaren tidigare information om att han hade kommit
alldeles for langt norr om farleden.

Hannes grundstoétte klockan 0023 och MRCC fick information om
handelsen klockan 0643. Fran fartyget borde man ha informerat MRCC
omedelbart efter grundstétningen.

Tva av fyren Tillinged nedres roda sektorer var storre &n vad som angavs i
det aktuella sjokortet. Det har inte gatt att faststalla sedan hur lange
sektorerna avvikit fran vad som anges i sjokortet. | vart fall har avvikelsen
existerat de senaste cirka 15 aren. Detta innebér att de aktuella sektorerna
avvek fran vad som angavs i sjokortet da fyren dverlamnades till
Oskarshamn AB ar 1991. Férhallandet synes inte ha uppmarksammats av
lotsar eller de fartyg som regelbundet trafikerar hamnen.

Orsak

Orsak till hdandelsen var en kombination av flera faktorer.

e Befalhavarens langa arbetstider dygnen fore handelsen medforde
att han var trétt och hade sankt uppmérksamhetsgrad.

o Befalhavaren missade fyren Grimskallens vita sektor som ledde ut i
den bojade leden.

e Arbetsbelysningen som var tand pa dacket for om bryggan storde
befélhavarens sikt.

e Han blev ocksa forvirrad av att fyren Tillinged nedres réda sektor
var storre &n vad som angavs i sjokortet.

Bidragande orsak var att utkik saknades.
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Observationer

e Befalhavaren var ensam pa bryggan.
e Utkik saknades.

e Tvaav fyren Tillinged nedres roda sektorer var storre &n vad som
angavs i det aktuella sjokortet. Avvikelsen har, utan att ha
uppmarksammats, existerat mer an 15 ar.

Rekommendationer

Besattningen ska alltid ges tillfalle till minst den vila som STCW-koden
foreskriver.

Det &r viktigt att utkik halls i enlighet med gallande regler.

Det ar ocksa viktigt att larm gar direkt fran fartyget till MRCC dar
personalen ar tranad att snabbt bedéma situationen for att avgora nar och
vilka insatser som kan behdvas sattas in. Genom larmfdrfarandet vid den
aktuella handelsen fick MRCC larmet cirka 6 timmar efter det att
grundstdtningen intraffade.

Sjofartsverket bor uppratta rutiner som sékerstaller att man vid tillsyn och
service av fyrar och andra sjomérken kontrollerar att sektorer och annan
information stammer éverens med vad som anges i sjokorten. Det &r ocksa
viktigt att lotsar och andra sjéfarande ar uppmarksamma pa och rapporterar
avvikelser.

Skador

Nagra person eller miljéskador har sa vitt kant inte uppkommit.

Fartyget fick stora bottenskador av vilka en del orsakades da hon drogs
loss fran grundet.

Utredningsresultat

e Grundstotningen intraffade under goda vaderforhallanden i morker
och vid god sikt.
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Bryggan var vid handelsen bemannad av befélhavaren.
e Ingen utkik fanns pa bryggan.

e Befalhavaren hade inte fatt den vilotid som STCW-koden
foreskriver.

e Arbetsbelysning pa fordacket storde sikten fran bryggan.
e Befélhavaren informerade inte MRCC om héandelsen.

e Fyren Tillinged nedres roda sektor var storre &n vad som angavs i
sjokortet och forvillade darfor befalhavaren.
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8: fqa-& 2

Sections A-VIL2, 3 and A-VIIL, 2

Chapter VIII

Standards regarding watchkeeping

Section A-VIIIf1

Fitwess _for dury

| All persons who are assigned duty as otficer in cha fa watch or as a ran

of a watch shall be provided a minimum of 10 hours of rest in any

j

i

The he f rest may be divided into no more than two periods, one of which

shall be at le hours in length,

Juirements for rest periods laid doy phs 1 and 2 need not be
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1 i par

or in other overriding

the provisions of paragrapl

1 to not less than 6 conse urs provided thar any

ot extend beyvond owo davs and not less than 70 hours of res

1 schedules be posted where they are

Section A-VIII/2
Ward

p armangements and principles o be observed

PART | - CERTIFICATION

1 T'he

accordance

= officer in charge of the navigational or deck watch shall be duly qualified in

ate to the duties

h the provi
gational or deck warchkeeping

ons of chapter 11, or chapter VIT appre

related to na

2 The «

accordance w

I be duly qualif
appropriate to the

er in

charge of the eng

the provisions of chapter 111,

related to engineering watchkeeping

viil
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Part 3-1 — Principles to be ohserved in keeping a mavi

atteneal awatch

12 Thec

is prir

ficer in cha onal watch is

: of the naviga he master's representative and

rily responsible at all tmes for the safe na
complying with the International Regulations

of the ship and for
or Preventing Collisions ar Sea, 1972

Look-out

13 A proper look-out shall be maintained at
the International Regulations for Preventing Col
the purpose of

sons at Sed, 1972 and shall serve

wnuous sate of vigilinee by s

I mamaining a cor
by all other
QpCrAting environment;

1 and b
ard to any signifi

ailable means, with rey

ation and the sk of collision, stranding and other

dangers to navigation: and

3 derectng ships or aircraft m dis
and other hazards o safe navigation

ss, shipwrecked persons, wrecks, debris

14 The look-out must be able
look-out and no other duties shall be
with that task

full attention to the keeping of a proper

ed which could meertere

fe

15 The duties of the look-out and helmsperson are separate and the helmsperson
shall not be considerett to be the lo
an unobstructed all-round view is provided ac the s
mpairment of night vision or other impediment o the keeping of a proper look-out.
The officer in change of the & wigational watch may be the sole look-o

k-out while steer except in small ships where

osition and there is no

provided that on cach such occasion:
A the s

doube that it is saf

shed withou

2 full account has been taken ofall Eicrors, including, but not limited

(58

- state of weather,
= wisibility,
— traffic densiry,

proxumity of dangers to ma i)

= the attention necessary when nay m or near trffic separation

schemes;

ravailable to be summoned o the by

BSTANCE 1S 1T

change in the situation so reg

omes in compliance with rule 5 of

v
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