RAPPORT

Torrlastfartyget OOSTERBRUG, PJCQ
- grundstotning | Malmo 16 sep 2003

é e B+ o EEL AT SE PSS P | bl /AL M.« S DN w25 )
] e o ot ottt 2
TOTRRE,

T ARMAWA

AN 2004-01-08

) SIOFARTSINSPEKTIONEN




RAPPORT

Torrlastfartyget OOSTERBRUG, PJCQ
- grundstotning 1 Malma 16 sep 2003

Var beteckning:
Utredningsenheten

Rapporten finns éven
pa var hemsida

080202-03-16863
Jorgen Zachau, 011-19 12 73

www.sjofartsverket.se
Sjofartsinspektionen
Fartygsolycksutredningar
Haverirapporter

Eftertryck tillats med angivande av kalla

SIOFARTSVERKET

601 78 NORRKOPING
Tel: 011-19 10 00
Fax:  011-2399 34

2004-01-08



Innehallsférteckning

SAMMANTATINING .....i it e e b b reereene e

1 LT [0V ) 1] o SRS

FaITY OB ..t
Sjokortet och hamnen (se sjokortsbilaga) .........ocveveiiiiiiiiiii e
BESAIININGEN ...ttt bbbttt e b et bbbt bt e b e
WAUTEL ...ttt bbbt bbbt bbbt n et b

HENAEISETOITOPPEL. ...ttt bbb

Befalhavarens DESKIIVNING........cccviiiiciecc et
Kadettens DESKIIVNING.......cvii et
LOESEN VId GNKOMISE.......cviitiietiitiieeise e bttt
Lotsen Vid fOrhalNiNGgEN .......cvcieiee e
AGENT FOI TOSSNINGEN ...ttt bbbt
AGENT VI TASININGEN ...ttt

ANMAETKNINGAT ...ttt ettt se bbb b e b anes
ULredNiNgSIESUITAL .........oiuiiiiiiiieeee et e b e e sb e eneas

Bilaga: Sjokortsutdrag svenska 9211 och brittiska 911




Torrlastfartyget OOSTERBRUG, PJCQ - grundstétning i Malmo 16 sep 2003

Sammanfattning

Pa eftermiddagen den 16 september 2003 avgick Oosterbrug fran kajplats
901 i Malmo. Avsikten var att runda fyren som markerade platsen for, som
befalhavaren uppfattade den, den &nnu inte fardigstallda pirarmen vid
utloppet fran hamnbassangen. Solen stod lagt och blandade personerna pa

bryggan.

Pirarmen var fardigbyggd och ledde till att befalhavaren istéllet forde
fartyget for att runda fyren Malmo Vagbrytarbank. Han blev desorienterad
da verkligheten inte tycktes stimma med vad han forvantat sig. Innan han
kunde skapa Klarhet i situationen hade fartyget passerat farleden och
grundstotte pa Rattefallan i position N 55° 37,41 E 012° 58,91 ca. klockan
1720.

Orsaken beddms vara bristande planering och underlatenhet att anvanda
alternativa positionsbestamningsmetoder i kombination med brister i
sjokortet, bla&ndande sol samt bristande utkik.

Faktaredovisning

Fartyget

Namn: OOSTERBRUG

IMO nr: 919 56 38

Reg.bet.: PJCQ

Hemort: Willemstadt

Brutto: 2 545

Loa: 88,6

Bredd: 12,6

Djupgaende: Max: 5,42 Aktuellt F: 5,0 A: 5,8
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Klass: Lloyds Register

Byggnadsar: 2001

Byggnadsmaterial: | Stal

Maskinstyrka: 1520 kW

Besattning: 7 (6+1 kadett)

Oosterbrug var en torrlastare av konventionell typ med lastladan for om
maskinrummet. Ovanpa maskinrummet fanns dacksbyggnaden med
besattningsutrymmen och navigationsbrygga. Nagon siktskymmande
utrustning, som kranar eller liknande, fanns inte. Fartyget var registrerat pa
Nederlandska Antillerna.

Fartyget hade en propeller med fasta blad, kopplad till en huvudmaskin av
marke MAK, och gjorde 11 knop maximalt. Rodret var av en typ som
normalt kunde vinklas 35° at vardera hallet, men vid laga farter &nda upp
till 60°. Det fanns ocksa en bogpropeller.

Pa bryggan fanns for tillfallet intressant utrustning bestaende av ekolod
Furuno FE-700, GPS Litton Marine Systems LMX-420 (som automatiskt
gav position till radarn) och tva radarapparater Decca Bridgemaster E
Litton Marine Systems (den ena installd pa 0,5 M [nautisk mil 1 852 m],
den andra pa 0,75 M). Samtliga var enligt uppgift tillslagna vid tillfallet.

Styrningen kunde kopplas om mellan hand- och automatstyrning. Endast
denna omkopplingsmdjlighet fanns. Det fanns saledes ingen egentlig risk
att koppla fel. Vid tillfallet var handstyrningen inkopplad och bada
styrmaskinerna igang.

Allting uppges ha varit i god ordning och fungerande.

Fartyget hade i februari 2002 pa resa fran Lissabon till Lysekil rakat ut for
ett branslepumphaveri och fick ga till kaj for reparation, men kunde
fortsétta senare samma dag. Oosterbrug har sedan juni 2002 utsatts for tre
hamnstatskontroller men inte behaftats med nagra brister eller nagot
nyttjandeforbud. Den senaste kontrollen utfordes i Malmo nagra dagar fore
grundstdtningen.
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Oosterbrug var kortare an gransen for lotsplikt, som ligger vid 90 m. Trots
detta hade fartyget lots vid ankomsten till Frihamnen, kajplats 614, den 10
sep. och dven vid den foljande forhalningen till Industrihamnen (kajplats
901). Det fanns ingen lots ombord vid avgangen da grundst6tningen
skedde.

Sjokortet och hamnen (se sjokortsbilaga)

Fran kajplats 901 i Industrihamnen tar man sig ut mellan tva pirhuvuden
till en yttre hamnbassang, S6dra Bulkhamnen (férut benamnd
Industrirannan). Passagen genom denna ar ca. 1 M. | denna yttre
hamnbasséng finns langst in (i dstra anden) tva ljus som markerar en
enslinje (082,5°/262,5°), som i sin tur visar mitten av hamnbassangen. De
bada sidorna ar avgransade av bojar och prickar. Den vastra anden av
hamnbassangen, ytteranden, avslutas av tva bojar (Malmé nr 1 och Malmo
nr 2) som ocksa utgor avgransning av farleden till Malmo
(Centralhamnsrannan) pa dess norddstra sida. FOr att komma ut ur hamnen
ska man saledes gira styrbord till kurs 322,5° ut i Centralhamnsrannan,
samtidigt som man passerar dessa tva bojar.

I hérnet av norra sidan av ytteranden av hamnbassangen och den norddstra
delen av Centralhamnsrannan finns ett omrade som &r under utfylinad.
Ifran stranden, som I6per i nord-sydlig riktning ca. 0,3 M fran
Centralhamnsrannan, finns en vagbrytare som stracker sig fran ca. 0,2 M
norr om passagen i S6dra Bulkhamnen till ca. 0,25 M i VSV-lig riktning,.
Darifran fortsatter vagbrytaren i stort sett rakt soderut ytterligare 0,1 M.
Den yttersta delen av piren fardigstalldes under 1999 och detta har i
vederborlig ordning rapporterats i Ufs 49/1999 (Underrattelser for
sjofarande) som notis 1297/99.

Denna yttersta del &r i det kort som fanns ombord (brittiska BA 911)
markerat som varande under konstruktion.

Pa motsatta sidan (den sydvastra) av Centralhamnsrannan barjar, utanfor
den avgransning som bestar av grona bojar och prickar, ett grunt omrade,
kallat "Rattefallan”. Drygt 0,1 M ytterligare at sydvast finns under
vattenytan en vagbrytare som stracker sig fran stranden i 327° ca. 0,35 M.
Den slutar vid och omsluter fyren Malmé Vagbrytarbank, som ligger drygt
0,12 M sydvast om farleden.
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Fran och med 1999 skrivs svenska Ufs ocksa pa engelska. United Kingdom
Hydrographic Office (UKHO, utgivare av de brittiska korten) har tillgang
till Ufs, bl.a. via nétet, och utnyttjar dessa till rattelser pa sina egna kort.

Det kort som anvandes ombord (BA 911) var mérkt med "reprinted 1999”
och med senaste korrektion 2002:4437. Det hade kdpts in i augusti 2003
infor resan till Malmo. Rattelserna var saledes gjorda fore leverans. Enligt
UKHO:s hemsida &r det den senaste utgavan. Av de rattelser som angivits
pa hemsidan finns ingen som anger att vagbrytarens yttersta del ar
fardigstalld. Dock ar de svenska notiserna 1251-1252/99 och 1342/99
medtagna (i brittiska Notice to Mariners, NMs, 2000:606), alltsa notiser
som foregar respektive efterfoljer svensk notis 1297/99.

Besattningen

Beséttningen var rysk forutom den tekniske chefen, som var fran Ukraina.

De tva navigatorerna, befalhavaren och éverstyrmannen, gick vakt sex-om-
sex och skiftade normalt med utgangspunkt fran klockan 1200.
Befalhavaren gick vakterna pa férmiddagen och kvallen och
dverstyrmannen de motsatta.

Befalhavaren var ett erfaret och rutinerat befal aven om detta var ett av
hans forsta jobb som befélhavare. Han hade varit ombord i tre manader.

Kadetten (motsvarar fartygsbefalselev) hade sammanlagt varit till sjoss i
tolv manader. Detta var hans tredje fartyg och han hade varit ombord i
Oosterbrug i 4,5 manader.

Décksbeséattningen, inklusive befalhavaren, hade under de senaste dagarna
arbetat normal dagtid, dvs. mellan 07 och 17. Detta hade man gjort dven
avgangsdygnet.

Vadret

Det var klart och inte mycket vind (mindre an 3 m/s). Solen stod lagt och i
stort sett rakt forut.
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Handelseforloppet

Oosterbrug anlande till Malmo den 10 september med stalprodukter och
lossade vid kajplats 614. Fartyget hade lots vid ankomsten. Fredagen 12
september forhalades fartyget till kajplats 901. Aven da assisterade lots.

Efter att ha lastat vete avgick Oosterbrug den 16:e vid 17-tiden. Avsikten
var att ga till Képenhamn for bunkring och sedan via Skagen till Villa
Garcia de Arosa, Spanien. Den har gangen hade fartyget inte lots eftersom
befalhavaren ansag sig ha fatt radet av de tidigare lotsarna och dven
agenterna att ga utan — passagen ut fran hamnen ansags vara enkel och
okomplicerad. Ombord fanns brittiska sjokortet 911 som studerats av
befalhavaren fore avgang. Vid avgangen var bryggan bemannad av
befalhavaren och kadetten, som fungerade som rorgangare. Utkik fanns
inte pa bryggan eftersom det var fint vader och god sikt. Vid avgangen var
bada radarapparaterna och styrmaskinerna igang.

Befalhavaren kunde konstatera att den Iagt staende solen blandade honom
sa pass att det inte gick att se fargen pa bojarna, utan endast konturerna. Pa
kortet hade han tidigare sett att en pirarm var under byggnad och bara den
forsta delen var fardig. Han hade fatt intrycket att en fyr eller ett ljus skulle
st pa den plats dar piren sedan skulle sluta. Den platsen utmarkte en bra
punkt att runda pa vag ut i huvudfarleden fran Malmo. Hans avsikt var
saledes att runda fyren och sedan styra kurs 322,5°.

Né&r han nd&rmade sig den punkt dar hamnbasséngen dvergick i det storre
hamnomradet blev han desorienterad eftersom han inte tyckte att
omgivningen stamde med vad han forestallt sig. Den fyr han avsag att
runda var en bit langre fram.

Innan han kunde orientera sig i det skarpa solljuset gick fartyget pa grund
pa position N 55° 37,41 E 012° 58,91. Baring och avstand till fyren han
avsett att runda var 294,5° resp. 0,21 M. Fyren var Malmo Vagbrytarbank.

Efter laktring flot Oosterbrug loss pa morgonen fyra dagar senare. Hon
bogserades till kaj och kunde efter undersokning och kompletterande
lasthantering fortsatta resan.

Befalhavarens beskrivning

Han hade haft lots in och under forhalningen. Bada dessa hade sagt till
honom att det inte var nddvandigt for fartyget att ta lots. Han upplevde det
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som att de radde honom att inte ta lots eftersom det var enkelt att ga utan.
Han hade ocksa haft samtal om saken med de bada agenter som anlitats
och uppfattat det som att de ocksa ratt honom att avga utan lots.

Infor avgangen hade han kontrollerat sjokortet (BA 911), och det sag bra

ut. Vid avgangen stod kadetten till rors. Bada radarapparaterna, ekolodet

och de bada styrmaskinerna var igang. Det fanns ingen utkik eftersom det
var bra véder och god sikt.

Han var blandad av den motstaende solen och kunde inte se fargen pa
bojarna, bara konturerna. Han sag en fyr som han forvantade sig vara
anden pa den enligt kortet inte fardigbyggda piren pa styrbordssidan. Han
hade for avsikt att runda fyren och fortsétta ut i den utgaende farleden.

Nar verkligheten inte sag ut att stimma med vad han forvantat sig blev han
desorienterad, men det var inte tid under denna korta distans att leta reda
pa ensljusen som skulle visa ratt kurs ut. Fartyget gick pa grund med ca.
7,5 knops fart.

Kadettens beskrivning

Han stod till rors och kande att han kunde hantera det géromalet.
Beféalhavaren gav kurser och han, kadetten, styrde dem. Det var en helt
normal situation tills de stétte pa grund.

Solen var véldigt skarp.

Lotsen vid ankomst

Han kunde konstatera att befalhavaren inte kande till hamnen alls. De
diskuterade inget om avresan. Befdlhavaren var medveten om att fartyget
inte var lotspliktigt. Lotsen utgick fran att befalhavaren skulle ha lots aven
vid utgangen, aven om det inte diskuterades. Han visste inte om att fartyget
senare skulle lasta i Malmo.

Han fick annars ett bra intryck av befélhavaren — han var dven ombord och
assisterade efter grundstétningen och vid inbogseringen. Befalhavarens
agerande tydde pa att det var en erfaren och duktig sjoman. Lotsen talade
om for rederiets representant, som kommit till plats efter grundstotningen,
att han tyckte att befélhavaren inte skulle avskedas.
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Lotsen vid forhalningen

Befalhavaren fragade om gransen for lotsplikt och fick svaret att gransen
gick vid 90 m langd. Befalhavaren sa da att han ville ga utan lots. Lotsen
svarade att det inte skulle vara nagot problem och att befalhavaren fick ga
om han ville, utan lots. Han gav &ven befélhavaren information om VHF
kanal 14 och anmélan till VTS Malmé strax innan avgang.

Han anser att det inte finns anledning fér honom som lots att agera for att
inte dra in lite lotspengar.

Han fick en kénsla av att befélhavaren inte riktigt hade bestamt sig efter
forhalningen om denne skulle ha lots eller inte vid avgangen.

Agent for lossningen

Han skotte kontakten (vid ankomst) tills den andre agenten tog 6ver. Han
fragade befalhavaren om han ville ha lots, och det ville befalhavaren ha.
Detsamma ville befalhavaren vid forhalningen till 901 senare.

Rederier far rutinmassigt besked om deras fartyg ar lotspliktiga eller inte.

Agenten har inte 6vertalat befalhavaren eller haft nagon direkt asikt om
vare sig lots eller inte lots.

Agent vid lastningen

Han tog upp fragestallningen om lots eller inte till avgangen. Redan dagen
innan hade befalhavaren bestamt sig att han inte behdvde lots men batman.
Han hade fragat befalhavaren om han var saker pa detta, och beféalhavaren
hade bekraftat.

Det ar rederiet som betalar, det fanns ingen anledning att spara pengar till
rederiet.

Analys

Befalhavaren valde att helt utga fran sjokortet vid planeringen av
avgangen. Emellertid forutsatte han olyckligtvis att pirarmen inte var
fardigstalld trots anmarkningen i kortet att omradet var "being reclaimed”.
Han sékerstallde inte navigeringen genom att forbereda ett alternativt satt
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att bestdimma positionen for kursandringen, t.ex. genom att med radarns
hjalp fixera en annan fast punkt &n pirhuvudet med béaring och
radaravstand.

Ombord fanns &ven en GPS (”Global Positioning System” dvs.
satellitnavigator). Det var inte en till positionsangivelse exaktare D-GPS,
(Differential-GPS) utan den sorten med mindre noggrannhet. Detta faktum
och med hénsyn till att det fanns ett antal htga byggnader i ndrheten med
de risker for storningar detta medfor, leder till slutsatsen att det var rimligt
att inte forlita sig pa detta instrument.

Den skarpa, lagt stdende solen i kombination med att verkligheten inte
stamde Gverens med den uppfattning befalhavaren hade skapat sig fran
sjokortet, ledde till att han under den korta tid som stod till buds inte hann
orientera sig. Ett alternativt sétt att bestdimma laget, liksom en aktiv
utkiksman, hade 6kat méjligheterna att hitta den riktiga vagen ut.

Betréffande uppgifterna om att befalhavaren skulle ha 6vertalats om att
inte ta lots finns det knappast ndgon anledning att betvivla att han faktiskt
upplevde det sa. Dock forefaller det markligt att lotsar eller agenter skulle
ha agerat pa det satt som befalhavaren beskriver. Det troligaste ar val att
befélhavaren efter samtal med lotsarna och agenterna har dvertolkat
eventuella uttalanden.

Sjokortet

Det &r uppenbart att den rattelse som meddelats fran svenska
sjokarteproducenten inte rattats pa de brittiska korten. Orsaken till detta ar
inte kdand. Hade rattelsen varit med pa kortet hade befalhavarens
tveksamhet om situationen sannolikt inte uppstatt.

Orsaker

e Huvudorsak var att inte alternativa metoder att bestamma laget
hade forberetts.

e Bidragande var det inkorrekta sjokortet.

e Bidragande var ocksa den lagt stdende och blandande solen.
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Skador

Fartyget stod kvar pa grundet pa kvallen den 19 september, da laktring
paborjades. Den foljande morgonen flét hon loss och bogserades in till kaj.
Dykarbesiktning utférdes och man kunde konstatera att skadorna endast
bestod av fargavskrap och sma bucklor i bottenplatarna. Vidare fanns det
nagra sma marken pa propellern, men inget som foranledde atgard.
Oosterbrug fick darfor klartecken av klassen och kunde fortsétta.

Ovrigt

Efter handelsen har Sjofartsverkets sjokarteenhet sérskilt meddelat den
brittiske kartproducenten om fardigstallandet av pirarmen. Korrektionen
har meddelats i brittiska NMs (Notice to Mariners) 5153 och publicerades
14 nov. 2003.

Rekommendationer

Navigation ska aldrig utféras med endast en metod.

Utkik ska finnas pa bryggan. En aktiv utkik &r ett bra satt att férebygga
olyckor.

Anmarkningar

Det &r anmarkningsvart att befélhavaren inte hade forberett alternativa
metoder till positionsbestamning &n sjokortet.

Det &r ocksa anmarkningsvart att den svenska rattelsen angaende
pirbyggnationen inte meddelats i brittiska NMs.

Utredningsresultat
e Vid avgangen fanns ingen utkik pa bryggan.

e Solen blandade personerna pa bryggan.
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e Pirarmen som fardigstalldes 1999 var inte inford pa det sjokort som
anvandes.

e Befédlhavaren anvande inte alternativa navigationsmetoder for att
bekréfta positionen.
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