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rapport ropax-farjan Casino Express kollision med kaj den 7 maj 2003

Sammanfattning

Pa kvallen den 7 maj 2003 skulle det svenska fartyget Casino Express (CE)
fortéjai Vasa, Finland. Néar fartyget hade kommit innanfor vagbrytaren (se
sjokortsutdrag) sattes kursen 095° och farten var 12,7 knop. For att
reducera farten slog befé havaren sakta back pa bada propellrarna.

Befalhavaren gick sedan ut pa bryggvingen for att mandvrera fartyget till
kaj. Dafartyget narmade sig kajen slog befélhavaren full back pa bada
propellrarna samtidigt som han lade rodret dikt styrbord och korde
bogpropellern hart &t styrbord.

Kort déarefter kolliderade CE med kajen i Vasamed 2,2 knops fart den 7
maj 2003 klockan 2245.

Faktaredovisning

Fartyget

Namn: CASINO EXPRESS
IMO nr: 6600462
Reg.bet.: SLXY
Hemort: Umea

Brutto: 10542

Loa 128,25 meter
Bredd: 19,69 meter
Djupgéende vid F: 5,02 meter
avgang Ume& A: 5,19 meter
Klass: LR
Byggnadsar: 1966
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Byggnadsmaterial: | Stal

Maskinstyrka: 8800 kW
Besdttning: 27
Passagerare: 162

CE byggdes & 1966 pa Oresundsvarvet i Landskrona for finska bestéllare
och fick namnet Fennia. Fartyget blev ombyggt & 1986 da hon utrustades
med sponsoner och forsags med tva nya hyttdack akterut. Ar 2001 fick hon
sitt nuvarande namn och ar 2002 flaggades fartyget svenskt.

Bryggan var av konventionel It utférande med 6ppna bryggvingar.

Pa bryggan fanns tre radarapparater varav tvavar i drift och installda pa
0,5 och 3 M (nautiska mil) da handelsen intréffade. Tvaav
radarapparaterna var av marke Atlas och en av mérke Furuno.

Gyrokompasser var av fabrikat Anschiitz och automatstyrning av méarke
Atlas. Ombord fanns ocksa en satellitnavigator av fabrikat Trimble.

| bryggutrustningen ingick &en ECDIS (Electronic Chart Display and
Information System) av fabrikat Adveto.

Fartyget var ocksa utrustat med VDR (Voyage Data Recorder) av mérke
Kelvin-Hughes. VDR-en var vid héndelsen inte helt fardiginstallerad och
information om hur bogpropellern kérdes har darfér inte gétt att fa fram. |
VDR-en lagrades de flesta data for de senaste 3 veckorna. Pa bryggan
fanns mikrofoner som i VDR-en lagrade allt som sades. Ljudet |agrades for
de senaste 12 timmarna. Dainformationen i VDR-en inte sakrades forran
dagen efter handel sen gick ljudinformationen férlorad.

Framdrivningsmaskineriet bestod av 4 huvudmaskiner av marke MAK som
tillsammans utvecklade 8800 kW. Dessa var kopplade till 2 propellrar med
stéllbara blad som gav fartyget en fart av cirka 18 knop. Maskinerna var
kopplade sa att de kunde koras med en eller tva maskiner pavar propeller.
Propelleraxlarna var vinklade 3° bordvarts pa vardera sidan.
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Vid man6verprov som gjordes & 1996 utfordes ocksa” crash stop test”
som visade att CE hade stoppstrackan 438 meter. Provet gjordesi
Bottenviken pa vattendjupet 35 meter fran farten 18 knop och med
utnyttjande av 4 maskiner som kordes pa 85 %.

For att underldtta mandvreringen in i och ut ur hamn var CS forsedd med
en bogpropeller som utvecklade 588 kW och som var installerad forut i
fartyget. Vid manGverproven som gjordes ar 1996 utfordes ocksa prov med
bogpropellern. Proven visade att girhastigheten var cirka 22°/minut vid
farten 6 knop da bogpropellern kordes med full kraft. Vid 4 knops fart var
girhastigheten cirka 28°/minut och vid 2 knop cirka 33°minut.

Konstruktionen med ett roder och de vinklade propelleraxlarna medférde
att fartyget var relativt svdrmandvrerat vid |&ga farter.

Besattningen

Besdttningen bestod av befélhavare, 2 styrman, maskinchef, 2 maskinister,
6 dacksmanskap, 4 maskinmanskap och 11 dvrig personal.

Befalhavaren var 60 & och hade tjanstgjort pa CE sedan den 8 september
2002. Han hade borjat som 6verstyrman pafartyget och befordradestill
befélhavare den 1 februari 2003.

Befél havaren arbetade enligt avldsningssystemet 2 veckor ombord foljt av
2 veckors ledighet. Befalhavaren tilltradde den senaste
tjanstgoringsperioden den 1 ma 2003. Turlistan innebar att befdl havaren
hade m¢jlighet att sova mellan midnatt och klockan 0700. Han kénde sig
ocksa utvilad da handel sen intréffade.

Befalhavaren hade tidigare erfarenhet fran ro-ro fartyg men CE var hans
forsta fartyg som hade kombinationen ett roder och tva propellrar.

Vadr et

Vinden var sydvéastlig och vred sig kort fore handelsen till vast cirka 5
m/sek. Det var dagdljus och sikten var cirka20 M.

Ovrigt

Vid goforklaringen som hdllsi Vasa, Finland hordes befélhavaren,
Overstyrman och rorgangaren. En dverstyrman som inte var ombord vid

Sid 3



rapport ropax-farjan Casino Express kollision med kaj den 7 maj 2003

tillfallet hordes ocksa. Denne hade kallats som vittne av befahavaren da
han ans3g att Gverstyrman hade viktig information att |amna om tidigare
intr&ffade problem med bogpropellern.

Overstyrman informerade att det tidigare hade intréffat att bogpropellern
hade 16st ut men att instrumenten pa bryggvingen hade visat att den var i
drift. Daremot hade det av instrumenten inne pa bryggan framgatt att
bogpropellern inte var i drift. Handelserna hade intréffat 2 — 3 ganger cirka
1,5 ménader fore den aktuella resan.

Befél havaren och den 6verstyrman som tidigare hade varit med om
problemen med bogpropellern kdnde inte till om héndel serna hade
rapporteratsi enlighet med fartygets | SM-system.

Befa havaren informerade ocksa att bogpropellern vid ett tidigare tillfalle
hade gétt ned i kraft under tillaggning. Han stallde da mantverspaken i
neutralt |age varefter bogpropellern fungerade normalt.

Av skeppsdagboken framgick ocksa att bogpropellern hade stoppat ett
flertal ganger vid ankomst till Umea den 30 april och en gang vid ankomst
till Vasaden 31 april. | skeppsdagboken fanns ocksa antecknat att
bogpropellern hade stoppat vid ankomsten till Vasaden 8 juni. Vid detta
tillfalle indikerade inte instrumenten att bogpropellern hade stoppat.

Vattendjupet i Vasa hamn varierar mellan 5,9 och 9 meter och & lagst vid
de farjeldgen som CE anvander. Vid goforklaringen informerade
befélhavaren att dykare vid tidigare tillfalle hade varit nere vid fartyget da
det 1&g vid kaj. Dykaren hade da inte kunnat komma mellan fartyget och
botten pa grund av det ringa vattendjupet.

Agaretill fartyget var RG Line Oy Vasa, Finland och de benamns
fortséttningsvis fartygsagaren.

Ett Interim Safety Management Certificate fanns utfardat for fartyget att
gédllatill 2003-07-15. Av certifikatet framgick att OSM Seapartner AB
hade operationsansvaret for fartyget och de bendmns darfor fortséttningsvis
rederiet.

Befdhavaren uppgav vid g 6forklaringen att han efter handel sen hade
genomfort prov med bogpropellern. Proven visade att bogpropellern hade
braverkan vid farten 6 knop.
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Handelseforlopp enligt befalhavaren

CE avgick fran Umed den 7 maj 2003 klockan 1900 (1800 lokal tid) och
var destinerad till Vasai Finland. Vinden var vid avgangen NNW-lig
10— 12 m/sek.

Fore avgangen hade befé havaren inhéamtat vaderprognoser fran SMHI och
Meteorologiska Institutet i Finland. Med ledning av prognoserna bes utade
han att under 6verresan kéramed 2 maskiner pa babords propeller och 1
maskin pa styrbords propeller.

En av anledningarnatill valet var att man inte behévde anvanda mer
maskinkraft for att kunna halla turlistan. V aderprognosen lovade ocksa
vastligavindar i Vasa dar man skulle ha styrbords sidatill kaj panorra
sidan av farjelage 1 (se bilaga 2). Det skulle da varalampligt att anvanda
tva maskiner pa babords propeller for att underlatta mandvreringen till kaj.

Ytterligare en anledning till att 1&ta en maskin vara ur drift var att det fran
fartygsagaren hade patalats att det var onskvart att halla nere
brans ef 6rbrukningen.

Kort foreingang i den bojade leden mot V asa noterade befd havaren att
vinden vred & vast och senaretill mellan syd och sydvast.

Befalhavaren beslutade da att fortoja vid farjelage 2 med babords sidattill
kaj eftersom vinden tryckte pa mot fartygets styrbords sida.

Vid dennatidpunkt var det olampligt att starta den fjarde maskinen da
stigningen pa propellern maste dras ner till i det nérmaste noll vid
infasning av maskinen.

Fartyget ndrmade sig Vasai den bojade leden och vid passage av
vagbrytaren utanfor hamnen tog befalhavaren 6ver fran vakthavande
styrman.

Innanfdr vagbrytaren sattes kursen 095° och farten var cirka 10 knop. For
att reducera farten satte beféd havaren sakta back pa bada propellrarna. Man
hade kurs mot férjel&ge 3 och senare mot farjeldge 2. Rorgangaren
beordrades att styra mot hornet av farjeldge 2 for att fartyget skulle komma
narmare kajen.
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Nér CE hade stadig kurs mot farjel age 2 fragade 6verstyrman om han
kunde sénda en man for att 6ppna bogvisiret. Befd havaren uppfattade
situationen som normal och svarade”ja’ samtidigt som han sade till
rorsman att det var val roder.

Befalhavaren gick sedan ut pa babords bryggvinge for att darifran
mandvrera CE till kaj. D& han kom ut pa bryggvingen sag han att vinden
forde fartygets akter at styrbord. Med avsikten att minska giren slog
befélhavaren full back pa styrbords maskin samtidigt som han minskade
kraften pa babords maskiner.

Omedelbart dérefter lade han rodret dikt styrbord och kdrde bogpropellern
fullt & styrbord. Dafartyget fortsatte att vrida sig & babord samtidigt som
stéaven pekade ratt mot ett kajhorn vid farjelage 2 slog befalhavaren ocksa
full back pé babords maskiner.

Kort darefter kérde CE in i hornet av cementkajen.

Dabogvisiret skadades och inte gick att Oppna backade befélhavaren runt
kajen och fortdjde med babords sidatill kg vid farjelage 1.

Analys

Det var vanligt att tre av de fyra maskinerna anvandes da man inte behtvde
mer maskinkraft for att hdllaturlistan. Vid vindar under 10 m/sek var det
ocksa vanligt att gatill kaj med tre maskiner inkopplade. Y tterligare en
anledning till valet av antal maskiner var att fartygsagaren hade patalat att
det var 6nskvart att halla nere brans efrbrukningen.

Enligt den vaderprognos som befal havaren hade fétt skulle vinden vara
vastlig 6 — 10 m/sek. Nér CE hade kommit in i den bojade leden mot Vasa
var det olampligt att starta ytterligare en maskin da stigningen pa
propellern méste dras ner till i det narmaste noll vid infasning av maskinen.
Med hansyn till dessa omstandigheter hade det varit lampligt att fasain den
fjarde maskinen palamplig platsinnan fartyget komin i trénga farvatten.

Fartyget var relativt svarmandvrerat, vid |aga farter, da det var utrustat med
tva propellrar men endast ett roder. Propellrarna var dessutom vinklade 3°
bordvarts at varderasidan. Det var beréttigat att anvanda tre maskiner vid
gang i 6ppen §j6 men vid gang i tranga farvatten och vid mandvrering till
och fran kaj borde alltid fyra maskiner ha anvants.
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Hogstatillatnafart i den bojade leden intill Vasavar 10 knop som ocksa
var den fart befélhavaren i sin skriftliga rapport uppgav att fartyget hade
vid passagen av vagbrytaren. Av VDR-en framgick att CE hade farten 12,7
knop och kursen 103° vid passage av vagbrytaren. Fartygets fart har sedan
minskat successivt. Fran VDR-en har information om fartygets farter och
styrda kurser tagits fram for var 5:e sekund under de tva senaste minuterna
fore kollisionen med kajen (se bilaga 3).

Fartyget har under dessa minuter sakta vridit sig at babord med den
genomsnittliga girhastigheten 13°/min. Kort fore kollisionen lade
befdhavaren rodret dikt styrbord samtidigt som han kérde bogpropellern
héart & styrbord. Styrbordsmaskin gick pa full back och dafartyget inte
girade som forvantat slog befa havaren ocksa full back pa
babordsmaskinerna. Da tva maskiner var inkopplade pa babords propeller
medan en var inkopplad pa styrbords propeller fick backeffekten ett storre
vridande moment & babord.

Né&r CE befann sig cirka en fartygslangd frén den yttre delen av farjelage 2
var farten cirka 7 knop. Om befa havaren hade haft tva maskiner
inkopplade pa styrbords propeller sa hade han, med de backmandvrar som
gjordes, sannolikt lyckats hava framfarten i tid. Befélhavaren utnyttjade
inte majligheten att anvanda tillgénglig maskinkraft vid ankomsten till
Vasa

Kort fore handel sen intréffade ocksa en vindkantring som medverkade till
att fartyget vred sig & babord.

Fartygets manoverformaga paverkades av det ringa vattendjupet som ocksa
grundade upp allt eftersom fartyget narmade sig kajen. Detta forhallande
bor emellertid ha varit kant av befahavaren da han hade tjanstgjort pa CE
cirka 8 manader varav cirka 3 manader som befdhavare.

Aven vid |&gafarter minskar squateffekten den redan ringa klarningen till
botten och ger, allt eftersom vattendjupet minskar, upphov till otnskade
svarigheter att hantera fartyget.

Vid goforklaringen framkom att det vid tidigare tillfallen hade varit
problem med CE-s bogpropeller. Problemen rapporterades uppenbarligen
intei enlighet med fartygets | SM-system. Problemen skulle ha rapporterats
omedelbart och rederiet skulle ha vidtagit dtgarder sa att felen hade
undersokts och dtgardats.
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Befa havaren hade ocksa den 30 och 31 april upplevt att bogpropellern
hade stoppat.

Nagon information om hur bogpropellern arbetade vid tillfallet har inte gétt
att fafram fran fartygets VDR da dennainte var helt fardiginstallerad. Det
kan emellertid inte utesutas att bogpropellern hade stoppat €ller gatt ned i
kraft utan att det uppmarksammades av befél havaren.

Vindkantringen tillsammans med valet av antal inkopplade maskiner
medverkade till att fartyget, vid mandvrarnatill kaj, vred sig & babord.
Med den verkan som bogpropellern hade sa borde emellertid giren kunna
ha hévts. Detta forhallande tyder pa att bogpropellern vid tillfallet hade
stoppat utan att befé havaren uppméarksammade det.

Orsak

Orsak till handelsen var att fartygets fart var for hdg redan vid passagen av
vagbrytaren. Befal havaren lyckades sedan inte reducera farten tillrackligt
med de backmanévrar som gjordes.

Bidragande orsak var att befélhavaren inte utnyttjade magjligheten att
anvanda 4 maskiner vid tillaggningen.

Bidragande orsak var ocksa den vindkantring som intréffade kort fore
héndel sen.

Det kan heller inte uteslutas att bogpropellern hade stoppat och darfor var
en bidragande orsak till handel sen.

Det ringa vattendjupet som aven vid |&gafarter ger en oonskad interaktion
var ocksa en bidragande orsak.

Anmarkningar

De problem som tidigare hade uppstatt med bogpropellern rapporterades
intei enlighet med fartygets SM S (Safety Management System).

Befa havaren hdll for hog fart.
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Befédl havaren utnyttjade inte mojligheten att anvanda 4 maskiner vid
tillaggningen.

Rekommendationer

e Vidgangi trdnga farvatten och vid manovrering till och fran kaj
skall alltid 4 maskiner vara inkopplade.

e Berord persona skall ha kénnedom om att problem som uppstar
omedelbart skall rapporterasi enlighet med fartygets SMS.

e Det ar viktigt att alltid respektera de fartbegransningar som rader i
farlederna.

Skador

Nagra personskador har sa vitt kant inte uppkommit.
En mindre méngd hydraulolja lackte ut.

Det uppstod omfattande skador pa bogvisiret, |asanordningar och
hydraul systemet.

Ovrigt

Efter det att handelsen intraffade har Utredningsenheten fétt information
om att 10 st tillbudsrapporter som berdr problem med bogpropellern har
sants fran fartyget till rederiet. Rapporterna har sants fran den aktuelle
befd havaren under perioden 2 juni — 17 augusti. Rederiet synesinte ha
vidtagit tillrackliga atgarder for att kommattillrétta med problemen med
bogpropellern. Da en av fartygets maskiner under cirka 2 manader har varit
ur drift pAgrund av maskinhaveri &r forhallandet séarskilt anméarkningsvart.

Né&r Utredningsenheten fick vetskap om de 10 tillbudsrapporterna tillskrevs
rederiet som anmodades att snarast inkomma med information om vilka
atgarder som planerades med anledning av problemen. | skrivande stund
har rederiet informerat att undersokning pagar och att skriftlig rapport
kommer att séndas till Utredningsenheten.
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Rekommendation

Det ar viktigt att de tillbudsrapporter som inkommer till rederier behandlas
i enlighet med ISM-systemets intentioner. | det aktuellafallet inkom 10 st
tillbudsrapporter under 2,5 manader utan att rederiet vidtog tillrackliga
atgarder med anledning av rapporterna.

Utredningsresultat

e Fartyget var relativt svarmandvrerat vid |&ga farter.
e Det hade tidigare uppmarksammats problem med bogpropellern.
e Problemen hade inte rapporteratsi enlighet med fartygets SMS.

e Fartygsiagaren hade pétalat att det var onskvart att halla nere
brang ef érbrukningen.

e Treav defyratillgangliga maskinerna anvandes vid ankomsten till
Vasa

e Fartyget framfordes med for hog fart.
e Vattendjupet var ringa.

e Envindkantring intraffade kort fore handel sen.
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Tid Fart Styrd kurs

22-43-05 10,1 079,3
22-43-10 10,0 0784
22-43-15 99 0778
224320 T 93 0774
2243.25 96 0773
22-43-30 93 076,8
22-43.35 92 0759
22-43-40 - 90 0745
22-43-45 8.8 0734
22-43-50 87 . 0725

§ 22-43-55 84 0716
22-44-00 - 80 0702
22-44.05 76 069,1
22-44-10 72 067,1
22.44.15 638 065,3
22-44-20 64 063,6
22.44-25 ’ 60 062,0
224430 56 060,4
22-44-35 52 058,7
22-44-40 48 057,5
22-44-45 42 056,
22.44-50 35 055,
22-44-55 29 055,1
22-45-00 23 054,
22.45.05 22 053,
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