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Rapport Fiskefartyget KA 177 LAVO -SFC-5797- grundstétning den 28 november 2002

Sammanfattning

Fiskefartyget Lavo (L) var pavag fran fiskeplatsen till sin hemmahamn,
Ekenabben.

Paingaende till hamnen grundstétte fartyget den 28 november 2002
klockan 1830 med cirka 7 knops fart pa grundet Skal 6ren pa position N 56°
057,25 E 015° 37",4 (se §jokortsutdrag).

Faktaredovisning

Fartyget

Namn: LAVO
Hemort: Sturko

Loa 11,98 meter
Bredd: 4,25 meter
Djupgaende: 2,40 meter
Byggnadsar: 1999
Byggnadsmaterial: | Plast
Maskinstyrka: 147 kW
Besdttning: 3

Fartyget byggdes & 1999 av befalhavaren och hans son.
Skrovet var av plast och hade inkopts fran Johnson Marine pa Styrso.

Styrhytten kom fran ett annat fartyg och var placerad akterut och darifran
kom man via en trappa ner till skansen som hade tre kojplatser.
Maskinrummet var placerat under styrhytten. Nedgangarnatill skansen och
maskinrummet var placerade pa babordssidan i akterkanten av styrhytten.
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Ovanpa nedgangarna fanns sittdynor. For om maskinrummet fanns
lastrummet.

Ratten for styrningen var placerad pa styrbordssidan av styrhytten och
akter om ratten fanns en stol for navigatoren. Maskinreglage,
magnetkompass och automatstyrning var placerade for om navigatérens
plats. Pa babordssidan fanns ekolod, radarapparat och sjckortsplotter. Pa
styrhyttens akterkant fanns en dorr som ledde ut pa dacket.

Framdrivningsmaskineriet bestod av en maskin av fabrikat Volvo MD 100
som utvecklade 147 kW. Framdrivningspropellern var av stéllbar typ och
pafull fart gjorde fartyget cirka 8 knop.

Den med avseende pa handel sen mest intressanta utrustningen i styrhytten
var en radarapparat av marke Anritsu som var i drift och sannolikt instélld
pa3 M (nautiskamil) nar handelsen intréffade

Magnetkompass var av fabrikat Danforth och automatstyrning av mérke
Com nav 2200.

Beséttningen uppgav att automatstyrningen styrde betydligt béttre an vad
man kunde gora for hand.

Ombord fanns ocksa en sjokortsplotter av mérke Seiwa Explorer PLO-
RAD 730 DT NT JRC DGPS.

All utrustning uppgavs fungera utan anméarkning.

Livréaddningsutrustningen bestod av en 4-personers livflotte som var surrad
pa styrhyttens tak.

Besattningen

Bessttningen bestod av 3 man som alla hade 1ang och gedigen erfarenhet
av fiske. Befédlhavaren hade mestadels fiskat i de aktuella farvattnen sedan
ar 1978. Han var va kand med den aktuella farleden som han hade passerat
otaliga ganger. De tva andra bes&ttningsméannen hade ocksa lang erfarenhet
av fiske i de aktuellafarvattnen och var v8l kdnda med farleden in till
Ekenabben.

Beséttningen uppgav att man gick till soss val utvilade da man under
veckan fore handelsen hade varit ledigai avvaktan pa béttre vader.
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Beséttningen hade ocksa haft gott om tid till vila under natten sedan
fiskeredskapen hade satts.

Beséttningen var behoriga for sina befattningar.

Vader

Vinden var ostsydostlig cirka 12 m/sek och den signifikanta vaghojden var
cirka 0,7 meter. Vattenstandet var cirka+ 1 cm. Det radde morker och
sikten var cirka15 M.

L uft- och vattentemperaturer var cirka 6° C.

Ovrigt

Fyren Djupasund ar placerad pa brobanken mellan Sturko och Tjurko.
Fyren & en sektorfyr och har karaktéren Oc WRG 4s som innebér fyrljus
som visar sken dér ljustiden & léangre &nh morkertiden inom perioden.
Fyrens nominellalysvidd & 12 M i den vita sektorn, 9,2 M i den roda
sektorn och 7,8 M i den grona sektorn. Den nominella lysvidden motsvarar
det storsta avstand fran fyren pavilket fyrljuset kan iakttas vid en
siktbarhet som &r likvardig med en dagsljussikt av 10 M.

En lysprick finns placerad pa Skaléren. Lyspricken var déckt da handel sen
intraffade.

Handel sefdr lopp

L avgick fran Ekenabben pa Sturkt den 27 november 2002 klockan 2000
for att fiskalax i farvattnen sydvast om fyren Utklippan. Vid 23-tiden
anlande fartyget till fiskeplatsen och beséttningen &t mat varefter laxgarnen
sattes.

Den 28 november cirka klockan 0130 var redskapen satta och man turades
om att havakt i styrhytten fram till klockan 0800 da beséttningen drack
kaffe innan man borjade dra garnen.

Vid 12-tiden gjordes uppehdll for lunch och cirka klockan 1500 avslutades
fisket och man satte kurs mot hemmahamnen.
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Befahavaren var ensam pa vakt mellan klockan 1500 och 1600 da en av de
andra beséttningsmedlemmarna kom upp till styrhytten.

Vid 18-tiden vacktes den tredj e beséttningsmedlemmen samtidigt som
fartyget girade in mot ensfyrarna pa Tjurk6 och sedan ini fyren
Djupasunds vita sektor.

Befdhavaren satt i styrhyttens stol och de tva andra pa nedgangarnartill
skansen och maskinrummet.

Fartyget gick pa automatstyrning och beféhavaren navigerade med hjalp
av gokortsplottern och visuella observationer.

Né&r man hade gatt en kort stund i den vita sektorn sag befalhavaren att
fartyget komini fyrens roda sektor. Han gick da 6ver till handstyrning och
girade styrbord tillbakain i den vita sektorn.

Befalhavaren atergick sedan till automatstyrning och slog pa ekolodet. Nar
han kort dérefter tittade ut hade L kommit tillbakain i fyrens roda sektor.
Befalhavaren sag ocksa att fartyget var pa vag mot ett stort grundomréade
och dlog full back i maskinen. Omedelbart efter backmandvern grundstétte
L med cirka 7 knops fart pa grundet Skal6ren.

Handelseforloppet efter grundstétningen

Besdttningen kontrollerade att fartyget inte tog in vatten och larmade sedan
g6bevakningen i Karlskrona. En stund senare upptécktes att vatten trangde
in i maskinrummet. Lanspumpen startades och man kunde konstatera att
vattnet tréangde in fran en skada som sannolikt befann sig for om
maskinrummet.

Klockan 1855 inkom larm om héandelsen till MRCC.

Kustbevakningsfartyget KBV 290 som |3g vid Aspo avgick klockan 1900
mot haveristen dit hon anlénde klockan 1920. Man forsokte fa dver en
bogserlinatill L men forsoket misslyckades.

Klockan 2010 var kustbevakningsfartyget KBV 201 pa platsen och
klockan 2016 anlande kustbevakningsfartyget KBV 491.

Klockan 2035 larmade MRCC en helikopter som klockan 2104 anlande till
platsen och satte ombord en bensindriven lanspump pa haveristen.
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Beséttningen pa L startade pumpen men trots flera férsok lyckades man
inte fa den att suga.

Fran KBV 201 hade man sjésatt en RIB-bét (Rigid Inflatable Boat) som
gjorde fleraforsok att fa 6ver en bogserlinatill L men forsoken
misslyckades.

Klockan 2122 lyckades emellertid RIB-béaten fa 6ver en bogserlinatill L.

D& man inte kunde halla undan det intrangande vattnet pa haveristen besl 6t
befélhavaren att fartyget skulle 6verges. Fran helikoptern sandes en
ytbargare ned och de tre besittningsmannen vinschades ombord pa
helikoptern klockan 2205. Innan befdlhavaren [amnade fartyget lade han av
bogserlinan som RIB-béten hade lyckats fa 6ver.

Beséttningen pa L fick inte med sig ndgra personligatillhdrigheter eller
annan utrustning da de lamnade fartyget.

Klockan 2212 landade helikoptern vid gukhuset i Karlskrona dér de tre
bessttningsmannen fran L togs om hand. De kunde |dmna sjukhuset senare
under kvéallen.

Fran L har viss utrustning kunnat bargas efter handel sen.

Analys

Sikten var vid handelsen god och nér befélhavaren girade in mot
ensfyrarna pa Tjurko befann L sig cirka 1,7 M fran platsen for
grundst6tningen. Fartyget kom sedan in i fyren Djupasunds vita sektor. Da
den nominellalysvidden for fyren Djupasunds vita sektor var 12 M har
fyren varit vél synlig med de siktférhdlanden som radde vid tillfallet.

DAL hade gétt en kort stund i den vita sektorn upptackte befahavaren att
man kom in i fyrens roda sektor. Han skiftade datill handstyrning och
girade tillbakatill den vita sektorn varefter han atergick till
automatstyrning och startade ekolodet. Nar befé havaren sedan tittade ut
hade L kommit tillbakain i den réda sektorn. Kort darefter grundstétte
fartyget.

For att kunna starta ekolodet maste befé havaren ha rest sig upp fran stolen
da ekolodet var placerat pababordssidan i styrhytten. Han utnyttjade inte
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mojligheten att be ndgon av de andra beséttningsmannen att starta
ekolodet.

Befal havaren utnyttjade heller inte mgjligheten att ta hjalp med
navigeringen av ndgon av de tva andra beséttningsmedlemmarnai den
trénga farleden.

Beséttningen uppgav att fartyget styrde béttre med automatstyrning én vad
man kunde styra for hand. Da befd havaren forsta gangen upptéckte att L
komini fyren Djupasunds réda sektor skiftade han till handstyrning och
girade styrbord tillbakain i den vita sektorn.

L grundstétte i sektorfyrens roda sektor cirka 300 meter fran den vita
sektorn. Med farten 8 knop forflyttade fartyget sig 247 m/minut. Med den
kurs som L hade in mot Ekenabben maste fartyget ha befunnit sigi den
roda sektorn i mer an tva minuter. Beféhavaren var vé kand med farleden
som var trang och har uppenbarligen under minst dessa tva minuter av
nagon orsak tappat uppméarksamheten pafyren.

Oavsett att farvattnet var trangt och att fartyget styrde béttre med
auotmatstyrning sa hade sannolikt handstyrning medfort att handel sen hade
kunnat undvikas. Med handstyrning hade befd havaren tvingats att vara
koncentrerad pa att halla fartyget i den vita sektorn.

Enligt beséttningen fungerade all utrustning utan anméarkning. Det kan
dock inte uteslutas att nagot fel kan ha uppstétt pa automatstyrningen i
samband med de skiften som gjordes mellan hand- och automatstyrning.

En lysprick fanns placerad pa grundet Skaloren. Lyspricken var vid det
aktuellatillfallet dackt. Lyset pa pricken hade ocksa varit ur funktion
sedan ett flertal veckor tillbaka. Enligt S 6fartsverkets dataregister ansvarar
Svenska Sydkustfiskarnas Centralforbund for lyspricken. Orsak till att
lyspricken var ur funktion har inte gétt att utreda.

Befalhavaren pa L har i en rapport angett att orsaken till grundstétningen
var att lyspricken hade slocknat. Vid tillfallet radde god sikt och da det
fanns bade ensfyrar och en sektorfyr som ledde in till hamnen har
forhallandet att lyspricken saknade ljus sannolikt haft mindre betydel se for
handel sen.
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Orsak

Orsak till handelsen var felnavigering da befalhavaren inte tillrackligt
snabbt uppméarksammade att fartyget kom tillbakain i fyren Djupasunds
roda sektor.

Bidragande orsak var att befél havaren inte utnyttjade méjligheten att |ata
nagon av de tva andra besattningsmannen aktivt tadel i navigationen in
mot hamnen.

Anmarkningar
Tillgéangliga personellaresurser utnyttjadesinte till fullo.
Uppsikten 6ver de tre fyrarnafor dver synes havarit bristfalig.

Det &r inte godtagbart att ljuset pa en prick inte fungerar under flera
veckor.

Rekommendationer

Det &r viktigt att, sarskilt i tranga farvatten, utnyttja befintlig
navigationsutrustning och personella resurser pa ett optimalt sétt.

Sjofartsverket bor snarast utreda de rutiner Svenska Sydkustfiskarnas
Centralforbund har for tillsyn och service av lyspricken vid Skaléren.

Skador

Nagra person- eller miljoskador har sa vitt kant inte intraffat.

| skrivande stund stér fartyget kvar pa grundet och har av
forsakringsbolaget forklarats som en totalforlust.

Ovrigt

Det &r viktigt att ocksa fartyg som inte & foremal for Sjofartsinspektionens
tillsyn & medvetna om den sékerhetshdjande livraddni ngsutrustning som
finnstillganglig
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Den enda livraddningsutrustning som fanns tillganglig pa L var en
4-personers livflotte som fanns surrad pa styrhyttens tak. Livflotten hade
ingen hydrostatisk frigorare. Livflottar bor utrustas med hydrostati sk
frigorare som medfor att flotten flyter upp till ytan om fartyget forliser och
gunker.

PaL fanns heller inte flytvastar eller raddningsdrékter. Med de vatten- och
lufttemperaturer som radde hade den aktuella héndelsen kunnat utveckla
sig pa ett satt sa att tillgang till raddningsdrakter och flytvastar hade haft
betydelse for de ombordvarande.

Detta &r ett papekande av omstandigheter som kan ha stor betydelse fér de
ombordvarandes sékerhet. Avsaknaden av den namnda utrustningen har
dock inte spelat négon roll i den nu utredda ol yckan.

Utredningsresultat

» Beséttningen var erfaren och val kdnda med farvattnen.
» Sikten var god.

 Det r&dde morker och vinden var hard da grundstétningen
intréffade.

 Tillgangliga personellaresurser pa bryggan utnyttjades inte parétt
Sétt.

» Uppsikten dver detre fyrarna for dver synes havarit bristfalig.
» Fartygets livflotte saknade hydrostatisk frigorare.

« PAL saknades flytvastar och raddningsdrakter.
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