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Rapport Torrlastfartyget Nord Transporter -SDCJ- grundstétning den 15 april 2002

Sammanfattning

Torrlastfartyget Nord Transporter (NT) var pa vag fran Oxel6sund till
Fredericia i Danmark med last av stal.

Vid passage av Drogdens fyr somnade beféalhavaren pa vakt och fartyget
grundstotte den 15 april 2002 klockan 2345 med cirka 10 knops fart pa
Pepparholmen pé position N 55° 357,65 E 012° 457,28,

Faktaredovisning

Namn: NORD TRANSPORTER
IMO nr: 7524005
Reg.bet.: SDCJ
Hemort: Géavle
Brutto: 1155

Loa: 66,94 meter
Bredd: 11,67 meter
Djupgaende: 4,25 meter
Klass: LR
Byggnadsar: 1977
Byggnadsmaterial: | Stal
Maskinstyrka: 736 kW
Besattning: 5

NT byggdes ar 1977 i Niigata, Japan for svenska bestallare och fick
namnet Safe Transporter. Ar 1978 saldes fartyget till partrederiet for
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M/S Nord Transporter och fick sitt nuvarande namn. Ar 1985 bildades NT
Rederi AB som &gde fartyget fram till ar 2000 da hon koptes av AB
Nordking som ar 2001 namnéandrades till Rederi AB Nordship.

Fartyget var byggt med beséttningsutrymmen, maskinrum och brygga
akterut.

Bryggan var av konventionellt utférande med 6ppna bryggvingar.

Den med avseende pa handelsen mest intressanta utrustningen pa bryggan
var tva radarapparater av marke Furuno. En av dessa var i drift och var
installd pa 1,5 M (nautiska mil) nar grundstétningen intraffade.

Gyrokompass och automatstyrning var av fabrikat Huckushin. Ombord
fanns ocksa en satellitnavigator av market Furuno.

Fartyget framférdes med hjélp av automatstyrning.

Framdrivningsmaskineriet bestod av en huvudmaskin av market Niigata
typ 6MG25BX som utvecklade 736 kW och var kopplad till en fast
propeller. Pa full fart gjorde fartyget cirka 10 knop.

Lasten bestod av 1386 ton stal.

Djupgaendet var vid avgangen 3,9 meter forut och 4,65 meter akterut.

Besattningen

Besattningen bestod av befélhavare, en styrman och 3 dacksmanskap.

Befalhavaren var 48 ar och hade tjanstgjort pa NT cirka 3 ar och hade
tilltratt den senaste arbetsperioden ombord den 24 april. Han hade anlant
till fartyget vid 17-tiden den 14 april efter en cirka fem veckors lang
ledighetsperiod.

Beféalhavaren var val kdnd med de aktuella farvattnen.

Vid sjoforklaringen uppgav befélhavaren att han inte k&nde sig trott under
vakten den aktuella kvallen.
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Styrmannen var 25 ar och hade tjanstgjort pa NT 3,5 manader. Han hade
fore den aktuella resan arbetat ett fatal dagar tillsammans med
befalhavaren.

Vader

Véadret den aktuella kvallen var bra. Vinden var NE cirka 7 m/sek med
obetydlig sjogang. Det radde morker och sikten var god.

Vaktsystemet ombord

Bryggan var vid handelsen bemannad av befélhavaren.

Befalens vakter pa bryggan var indelade i ett tvavaktssystem. Befalhavaren
hade vakterna 0600 till 1200 och 1800 till 2400.

Av skeppsdagboken framgick inte vilket vaktsystem som tillampades
ombord pa fartyget. Befélens vaktskiften antecknades heller inte i
skeppsdagboken.

Décksmanskapet var normalt indelade i ett trevaktssystem.
Hela dacksbesattningen hade frivakt da handelsen intraffade.

Ombord pa NT fordes timscheman som visade under vilka tider som
beséttningen hade arbetet. For delar av dacksmanskapet éverensstdmde
inte de tider som hade antecknats i schemana med de tider som
beséttningsménnen verkligen hade arbetat.

| fartygets skeppsdagbok har antecknats att utkik fanns posterad pa
bryggan mellan klockan 0000 och 2400 den 15 april.

Héandelseférlopp

Enligt befalhavaren

Fartyget avgick fran Oxeldsund den 14 april 2002 klockan 1730 och var
destinerat till Fredericia i Danmark.

Den 15 april klockan 1800 befann sig NT utanfor Ystad och
vaktavldsningen forlopte normalt.
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Klockan 2000 passerades fyren Kullagrund och befalhavaren antecknade
passagen i skeppsdagboken. Resan fortsatte mot fyren Falsterbogrund och
befélhavaren navigerade med hjélp av radar- och optiska observationer.

Vid passage av fyren Falsterbogrund sattes nordlig kurs mot fyren
Drogden.

Nar fartyget narmade sig Drogden &ndrade befalhavaren kursen nagra
grader at styrbord for att inte komma for nara fyren.

Befalhavaren mindes sedan inget forran styrmannen véackte honom da NT
stod pa grund.

Befalhavaren gjorde forsok att backa loss fartyget for egen maskin fran
grundet. I samband med férsoken, som misslyckades, sprack ett grenror till
huvudmaskinen. Brandlarmet utlostes pa grund av att avgaser strommade
ut genom sprickan i grenroret och fyllde maskinrummet. Grenréret
reparerades provisoriskt.

Tankarna pejlades och inget lackage kunde upptéckas.

Cirka tva timmar efter grundstotningen gick befalhavaren och lade sig da
han kande sig trott. Vid 5-tiden purrade styrmannen befalhavaren som da
bad om att fa sova ytterligare en stund. Befalhavaren vaknade sedan vid
6-tiden efter att styrmannen hade purrat honom igen.

Enligt styrmannen

Styrmannen avldstes av befalhavaren klockan 1800 den 15 april och
vaktavlosningen forlopte normalt.

Efter vaktskiftet at styrmannen middag och gick darpa till kojs vid
19-tiden.

Styrmannen vaknade sedan klockan 2345 av att det skakade till i fartyget.
Han tittade ut genom hyttventilen och kunde se att allt var stilla och forstod
da att fartyget hade grundstott. Styrmannen begav sig omedelbart till

bryggan.

Nar han anlande till bryggan stod maskinen pa full fart fram och
befalhavaren lag och sov pa en bank som var placerad akter om
styranordningen i fartygets centerlinje. Styrmannen uppgav vid
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sjoforklaringen att det sdg ut som om befalhavaren hade lagt sig tillratta pa
bénken och inte bara hade "fallit ihop”.

Styrmannen satte maskinen pa stopp och vackte sedan befalhavaren som
verkade irrationell och inte forstod vad som hade intréffat eller var han
befann sig. Befalhavaren luktade alkohol och styrmannen fragade honom
om han hade druckit alkohol. Befélhavaren svarade att han hade druckit ett
par glas whisky vid 23-tiden.

Befalhavaren gjorde sedan forsok att backa loss fartyget for egen maskin
fran grundet. Férsoken misslyckades och ett grenror sprack pa
huvudmaskinen.

Cirka klockan 2400 véacktes den 6évriga besattningen. Tankarna pejlades
och man kunde konstatera att inget lackage foérekom.

Befélhavaren beslutade att man skulle avvakta med att rapportera
grundstotningen till ndgon utomstaende dver huvudtaget. Befalhavaren
uppmanade dessutom styrmannen att inte kontakta nagon och heller inte
svara pa eventuella VHF-anrop och gick sedan till kojs cirka tva timmar
efter handelsen.

Styrmannen férsokte sedan véacka befalhavaren vid 05-tiden. Befdlhavaren
sov tungt och vaknade cirka klockan 0600 efter att styrmannen hade véckt
honom igen.

Cirka klockan 0630 kallade Lyngby radio pa "fartyget som stod pa grund
vid Pepparholmen”. Befdlhavaren svarade sjalv pa anropet och kontaktade
darefter rederiet, forsédkringsbolaget, Kustbevakningen och Sjofartsverket.

Kort efter det att grundstotningen hade intréaffat ville beféalhavaren att man
ombord skulle ljuga ihop en historia om hur handelsen hade gatt till. S&
skedde ocksa och styrmannen var illa berord av situationen men héll en
"lag profil”.

P& morgonen den 17 april, inte fullt 1,5 dygn efter handelsen, forsokte
styrmannen paverka befélhavaren att ringa till rederiet och beréatta
sanningen om hur grundstétningen hade gatt till. Styrmannen patalade for
befalhavaren att den pahittade historien om hur grundstétningen hade
intraffat inte skulle halla i langden. Befalhavaren havdade ett flertal ganger
att man skulle sta fast vid den uppdiktade beskrivningen av
handelseforloppet.
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Styrmannen ringde da vid 08-tiden pa eget initiativ till rederiet och
berattade sanningen om hur handelsen hade intraffat.

Den pahittade beskrivningen av handelseforloppet

Den danska Sjofartsstyrelsen kom ombord pa NT klockan 1320 den 16
april 2002 och forhorde da befalhavaren och en matros.

Befalhavaren beréattade att han hade haft vakt pa bryggan fran klockan
1800 den 15 april och att det ocksa hade funnits en utkiksman pa bryggan.

Vid passage av fyren Drogden fick man ett larm fran maskinrummet.
Utkiken och befalhavaren begav sig till maskinrummet som var rokfylit.
Roken kom fran en spricka i ett grenrdr till huvudmaskinen.

Befalhavaren uppgav ocksa att han hade saktat farten nagot fore det att han
lamnade bryggan och sprang ner till maskinrummet.

Ytterligare en matros kom ocksa ner till maskinrummet och tillsammans
borjade man reparera skadan. Under tiden som de héll pa med reparationen
rann tiden fran befalhavaren. Da fartyget grundstotte var befalhavaren pa
vég tillbaka till bryggan.

Matrosen som ocksa hordes av den danska Sjofartsstyrelsen uppgav att han
hade haft vakt pa bryggan fran klockan 2000 den 15 april. Cirka klockan
2300 gick ett larm i maskinrummet. Matrosen begav sig omedelbart till
maskinrummet dit sedan ytterligare en matros och befalhavaren anlande.

Klockan 1330 den 17 april ringde befalhavaren till den danska
Sjofartsstyrelsen och informerade om att berattelsen om hur
grundstdtningen hade gatt till var osann. Han beréattade ocksa att sanningen
var att han hade somnat pa vakt.

Da fartyget anlande till Képenhamn den 18 april kom den danska
Sjofartsstyrelsen ombord for fornyade forhor.

Héandelseforloppet efter grundstétningen

Den 16 april 2002:

Da befalhavaren hade beslutat att avvakta med att rapportera handelsen
hande inget pa NT forran Lyngby radio kallade pa fartyget klockan 0630.
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Med vissa avbrott 6vervakade ett miljofartyg platsen mellan klockan 0800
och 2030 for att kontrollera eventuella oljelackage.

Klockan 1200 anlande en dykarbat och en man fran fartygets
forsakringsholag. Dykarundersékning av skadorna pabdrjades.

Den danska Sj6fartsstyrelsen kom ombord klockan 1320 och holl férhor
med befélhavaren och en matros.

Klockan 1750 anlande en bunkerbat och forsok gjordes att laktra bunker
via luftrér och en manlucka. Forsoken misslyckades da bunkerbatens
sugkapacitet var for liten.

Den 17 april:

Under dagen gjordes forsok att dra loss haveristen med hjélp av en
bogserbat. Forsoken misslyckades och klockan 2215 anlande ett annat
fartyg for att laktra last. Klockan 2330 paborjades laktring av lasten.

Den 18 april:
Klockan 0200 hade man laktrat 120 ton stalplat.

Klockan 0300 pabdrjades nya lossdragningsforsok och klockan 0620 var
fartyget loss fran grundet. NT ankrade sedan for att laktra tillbaka lasten.
Léktringen fick avbrytas pa grund av regn.

Klockan 0905 lattade NT ankar och pabdrjade resan mot Kdpenhamns redd
dar hon ankrade klockan 1005.

Vid middagstid lattades ankar och fartyget ankom sedan till Provestens
hamn i Kopenhamn dar laktringen avslutades.

Under eftermiddagen kom den danska Sjofartsstyrelsen ombord for
fornyade forhor. Denna gang hordes befalhavaren, styrmannen och en
matros.

Befalhavaren berattade da att den beskrivning av handelseforloppet som
han hade avgivit den 16 april var osann. Pa forfragan uppgav befalhavaren
att han inte hade druckit alkohol under kvéllen da grundstotningen
intraffade. Han informerade ocksa om att det inte hade funnits nagon utkik
pa bryggan nar handelsen intraffade. Befalhavaren hade uppmanat
matrosen att ljuga om hur héndelsen hade intraffat.
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Matrosen uppgav att han inte hade varit pa vakt kvéllen den 15 april. Han
hade sovit da handelsen intraffade. Matrosen uppgav ocksa att det normalt
inte fanns ndgon utkik posterad pa bryggan. Det var vanligt forekommande
att befalhavaren och styrmannen gick vakt ensamma. Han berattade ocksa
att den beskrivning som han hade avgivit den 16 april var osann och att han
hade uppgett den pa order fran befalhavaren.

Styrmannen uppgav att han vid vaktskiftet klockan 1800 inte mérkte om
befalhavaren hade druckit alkohol. Styrmannen var i sin hytt da han
uppmarksammade att fartyget gick pa grund. Han sag att klockan var 2345
och gick omedelbart upp till bryggan. Da styrmannen anlande till bryggan
satte han maskinen pa stopp och vackte sedan befialhavaren som lag och
sov pa en bank. Befalhavaren luktade alkohol och uppgav att han hade
druckit 2 glas whisky vid 23-tiden. Man forsokte att backa loss fran
grundet och den dvriga besattningen purrades cirka 15 minuter efter
grundstotningen. Beféalhavaren gick till kojs cirka 2 timmar efter
handelsen. Han hade ocksa beslutat att avvakta med rapportering av
grundstotningen. Styrmannen purrade befélhavaren, som sov mycket tungt,
klockan 0500. Efter fornyad purrning vaknade befalhavaren klockan 0600.

Klockan 1900 den 18 april skedde befdlhavarbyte och fartyget avgick mot
Fredericia klockan 2035.

Analys

| fartygets skeppsdagbok fanns antecknat att utkik var posterad pa bryggan
fran klockan 0000 till 2400 den 15 april. Det synes ha varit kutym att man
pa NT antecknade i skeppsdagboken att utkik hade varit posterad pa
bryggan oavsett att detta inte var med sanningen 6verensstammande.

Da handelsen intraffade var bryggan bemannad av befalhavaren.
Matroserna var vaktindelade men arbetade mestadels dagtid. Vid
sjoforklaringen framkom att det var vanligt forekommande att fartyget
framfordes utan utkik saval vid dagsljus som under morker. Dessa rutiner
férekom oavsett vem som var befélhavare ombord men var mer vanliga
med den befdlhavare som tjanstgjorde vid det aktuella tillfallet.

Befélhavaren och styrmannen uppgav att utkiksrutinerna hade etablerats
pa egna initiativ utan paverkan fran rederiet eller andra intressenter trots att
det i Sjofartsverkets kungorelse om vakthallning pa bryggan pa
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handelsfartyg (SJOFS 1982:4) aterfinns grundprinciper som skall beaktas
vid vakthallning pa bryggan. Av kungorelsen framgdr att vakthavande
befal pa bryggan kan fa vara ensam utkik under dagsljus vid vissa tillfallen
(se bilaga). Vid morker &r det bl.a. vakthavande befélets skyldighet att sétta
utkik.

Om utkik hade funnits posterad pa bryggan sa hade denne hdgst sannolikt
markt nar befalhavaren somnade och hade da kunnat vacka honom och
darmed forhindrat grundstotningen.

Pa NT fordes ett timschema som visade arbets- och viloperioder for
beséttningen. I timschemat for den aktuella kvallen hade antecknats att den
matros som hordes vid sjéforklaringen arbetade fran klockan 2030 till
2400. Matrosen var inte i tjanst under den angivna tidsperioden. Da det var
vanligt forekommande att fartyget framfordes utan utkik &r det sannolikt
att timscheman som fordes for dacksbesattningen inte visade de tider som
sjoménnen verkligen hade arbetat.

Befalhavaren uppgav att da NT narmade sig fyren Drogden sa andrades
kursen nagra grader at styrbord. Befalhavaren mindes sedan inget forran
han véacktes av styrmannen nar fartyget stod pa grund. Kursandringen torde
ha gjorts cirka 5 M fran platsen fér grundstotningen och befalhavaren hade
da sovit cirka 30 minuter nar handelsen intraffade. Det har inte gatt att
finna nagra omstandigheter eller stérande moment under frivakterna som
skulle ha kunnat paverka befalhavarens majlighet till vila.

Da styrmannen anlande till bryggan mérkte han att befalhavaren luktade
alkohol. Pa forfragan svarade befalhavaren att han hade druckit ett par glas
whisky vid 23-tiden. Befalhavaren beslot ocksa att avvakta med att
rapportera grundstotningen och gick cirka tva timmar efter handelsen till
kojs. Efter tva vackningsforsok vaknade sedan befalhavaren vid 06-tiden.

Inget utandnings- eller annat alkoholprov togs pa befélhavaren efter det att
handelsen hade intréffat. Vid sjoforklaringen vidholl styrmannen att
befalhavaren den aktuella natten hade sagt att han hade druckit ett par glas
whisky vid 23-tiden. Styrmannen bekraftade ocksa sin berattelse med ed.
Beféalhavaren nekade till att ha druckit alkohol den aktuella kvéllen. Med
hansyn till att befalhavarens agerande skulle kunna bli foremal for rattslig
provning fann rétten att ed inte skulle avldggas av honom.
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Befalhavaren paverkade delar av den dvriga besattningen att medverka till
att ljuga ihop en historia om hur grundst6tningen hade intraffat. Da den
danska Sjofartsstyrelsen kom ombord for att hora befalhavaren hade
fartyget statt pa grund i mer an 13 timmar. Under den tidsrymden hade
beféalhavaren haft mojlighet att begrunda situationen och sjdlvmant vidta
atgarder for att arligt beratta vad som hade intraffat.

Cirka 1,5 dygn efter det att handelsen intraffade forsokte styrmannen
paverka befalhavaren att ringa till rederiet och sanningsenligt beratta om
hur grundst6tningen hade gatt till. Under dessa 1,5 dygn hade befalhavaren
haft ytterligare tid att tdnka Gver situationen och ratta till skildringen av
handelseforloppet. Trots att befalhavaren maste ha sett att styrmannen inte
madde bra av den radande situationen sa ansag han att man skulle sta fast
vid den pahittade beskrivningen av handelseforloppet.

Styrmannen uppgav vid sjoforklaringen att han héll ”en lag profil” da
befalhavaren ville ljuga ihop historien om hur grundstétningen hade gatt
till. Styrmannen upplevde forhallandet besvarligt och kande sig valdigt illa
till mods. Befalhavaren var 48 ar och mycket erfaren medan styrmannen
var 25 ar med ringa erfarenhet. Det ar darfor forstaeligt, om &n klandervart,
att styrmannen lat sig paverkas av den mycket aldre och erfarne
befalhavaren till att medverka till att fabricera en historia om hur
handelseforloppet gick till och utvecklade sig. Det ar anda ett tecken pa
kurage att styrmannen senare under grundstaendet pa eget bevag och direkt
mot befalhavarens order kontaktade rederiet och beréttade den sanna
versionen.

Omedelbart efter det att grundstétningen hade intréffat och befalhavaren
hade véckts av styrmannen gjorde befalhavaren forsok att backa loss
fartyget for egen maskin fran grundet.

Forsoken gjordes i ett kansligt omrade och utan att befalhavaren forst hade
forvissat sig om att en lossdragning for egen maskin kunde ske utan att
forvérra fartygets skador eller ge upphov till oljeutslapp. Sannolikt har
beteendet berott pa att befalhavaren befann sig i en panikartad situation.

| samband med forsoken att backa loss fartyget for egen maskin sprack ett
grenror till huvudmaskinen. Sannolikt har maskinmandvrarna varit
valdsamma och darfor medverkat till att grenréret spruckit.
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Cirka tva timmar efter grundstotningen gick befalhavaren till kojs efter att
ha beslutat att man skulle avvakta med att rapportera handelsen. Vid 0630-
tiden kallade Lyngby radio pa fartyget som stod pa grund vid
Pepparholmen.

Genom att befalhavaren underlat att rapportera handelsen fordrojdes larmet
med néstan 7 timmar. Detta gjorde att Lyngby radio forvagrades
mojligheten att uppmana annan trafik i den tungt trafikerade
Drogdenrénnan att passera haveristen med forsiktighet for undvikande av
forvarrade skador med eventuellt atféljande oljeutslapp.

Orsak

Orsak till grundstdtningen var att befalhavaren somnade pa sin vakt.

Bidragande orsak var att ingen utkik fanns posterad pa bryggan.

Anmarkningar

e NT hade ingen utkik.

o | fartygets skeppsdagbok hade antecknats att utkik var posterad pa
bryggan.

e Det var vanligt forekommande att fartyget framfordes utan utkik saval
under dagsljus som morker.

e Befdlhavaren somnade pa vakt.

e Befalhavaren forsokte att backa loss fran grundet utan att forst forvissa
sig om att inget lackage forekom fran fartygets tankar.

o Befilhavaren rapporterade inte till MRCC eller ndgon annan att
grundstotningen hade intréffat.

e Befilhavaren gick till kojs cirka tva timmar efter grundstotningen.

e Befélhavaren 1jog om hur grundstotningen hade intréaffat.
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o Befidlhavaren paverkade delar av den 6vriga besattningen att ljuga om
hur grundstétningen hade skett.

e Befalhavarens beteende var omddmeslost och agerandet i Gvrigt var
inte forenligt med gott sjdmanskap.

Rekommendationer

Befintliga rutiner pa NT skall kompletteras sa att utkik halls i enlighet med
Sjofartsverkets kungorelse om vakthallning pa bryggan pa handelsfartyg
(SJOFS 1982:4).

Det &r av yttersta vikt att larm gar till MRCC dar personalen ar tranad for
att snabbt kunna bedéma situationen for att avgdra nér och vilka insatser
som kan behdva sattas in. Vid den aktuella handelsen fordrdjdes larmet
med cirka 6 timmar.

Timscheman som fors ombord pa fartyget skall foras sa att de stammer
Overens med de tider som sjdmannen verkligen har arbetat.

Det bor klart framga av skeppsdagboken nar vaktskiften sker mellan
befalen.

Skador

Nagra person eller miljéskador har sa vitt kant inte uppkommit.

Fartyget fick stora intryckningar i botten.

Utredningsresultat

e Vaderforhallandena var goda.
e Grundstotningen intraffade i morker och vid god sikt.
e De aktuella farvattnen var val kdnda av befélhavaren.

e Fartyget framfordes med hjalp av automatstyrning da handelsen
intréffade. Bryggan var vid handelsen bemannad av befélhavaren.
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e Befdlhavaren somnade pa vakt.
e Ingen utkik fanns pa bryggan.

e | samband med att man forsokte backa loss fran grundet sprack ett
grenrdr till huvudmaskin.

Ovrigt

Beféalhavaren grundstétte med NT dven den 13 januari 2001 i Kalmarsund
da han ocksa somnade pa vakt.

Vid sjoforklaringen som holls efter grundstétningen pa Pepparholmen
tillfragades befalhavaren om han hade upplevt nagra medicinska eller
andra problem som kunde medféra att han hade svart att halla sig vaken.
Befalhavaren svarade att han inte hade upplevt nagra dylika problem.

Med anledning av handelsen har man ombord vidtagit féljande atgarder:
o Sjofartsverkets bryggkungorelse har gatts igenom med besattningen.
o Vakthallningsschema och organisation har reviderats.

e Alkohol och drogpolicy har aktualiserats.

e Yitterligare utbildning av beséttningen for att kunna hantera
nddsituationer har skett.

e Brandovningar halls oftare och utvarderas.

e Vid tjanlig vaderlek valjs fardrutt 6ster om Oland i stallet for som
tidigare genom Kalmar Sund.
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Bilaga

Grundprinciper som skall beaktas vid vakthillning pi bryggan
(STCW -konventionens Regel 11/1)

9. Utkik

Utkikens uppgifter skall, forutom noggrann utkik for an mojliggora
fullstindig beddmning av situationen och risken for kollision, strandning
eller andra navigeringsrisker, inkludera utkik efter fartyg eller flygplan i
nod, skeppsbrutna, vrak och vrakspillror. Vid fullgdrande av utkik skall
foljande inkitas:

{a) utkiken miste helt kunna dgna sig it att hilla noggrann utkik och fir
inte tilldelas eller utfora nlgra andra arbetsuppgifter som skulle kunna
stira den uppgiften;

(b) utkikens och rorsmannens uppgifter &r skilda frin varandra och
rorsmannen fir inte anses Ganstgdra som utkik nir han sthe Ll rors utom i
smi fartvg med obegrinsad sikt runt horisonten frin styrplatsen och det
inte forehigger ndgon nedsitimng 1 nattseendet eller andra sviirigheter at
hdila noggrann otkik. Vakihavande befdl pa bryzgan kan 1) r ensam
utkik under dags{fus forutsatt att vid varje tllfille:

(1) situntionen noggrant provats och det dr stillt utom allt tvivel att det
ar forenligt med sikerheten art gora si;

(i} alla radande omstindigheter beaktats till fullo, omfatiande. men
inte begransade till;

~ viderforhillanden

~ siktfdrhdllanden
trafiktdthet
nirheten till hinder for navigeringen
erforderlig uppmilrksamhet vid navigering i eller 1 nirheten av trafik-
separeringssystem:

(i) forstarkming omedelbart 4r tiliginglig for att kallas Gl bryggan nir
Andring 1 situationen pikallar detta.
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