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Rapport
Torrlastfartyget Nordgard, SHWJ, i kollision med ro-ro fartyget Styrso, OJDM, 31 jan 2002

1 Sammanfattning

Pé kvillen strax efter passage av Sandflyttans boj (se sjokortsutdrag) holl
Nordgard pé att passera ett fartyg pa sin styrbordssida pa ett avstdnd av ca.
0.3 M. Ett annat fartyg, Styrso, kom pa styrbordssidan i ett forsok att
passera mellan de forstndmnda. Interaktion uppstod och Nordgard och
Styrso kolliderade. Nordgard fick ganska omfattande skador medan Styrso
knappt fick nagra alls.

2 Faktaredovisning

2.1 Fartygen

Namn: NORDGARD
IMO nr: 6913340
Reg.bet.: SHWI
Hemort: Viarmdo
Brutto: 1428

Loa: 77

Bredd: 11,82
Djupgéende: F=3,5m A=4,35m
Klass: GL
Byggnadsar: 1969
Byggnadsmaterial: | Stal
Maskinstyrka: 1250 kW
Besittning: 5 man
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Torrlastfartyget Nordgard, SHWJ, i kollision med ro-ro fartyget Styrso, OJDM, 31 jan 2002

Nordgard byggdes 1969 1 Hamburg, Tyskland, som Klaus Block (-83).
Nordgard (ex Heimvik —88, Gerd —86) var ett traditionellt torrlastfartyg
med maskinrum och dérpé varande déckshus akter om lastladan. Befintliga
certifikat var giltiga och hon var godkénd for aktuell fart.

Huvudmaskineriet var Deutz RBV 6M358, 1250 kW. Maxfarten lag pa
omkring 11,5 knop.

Navigationsutrustning ombord utgjordes av tva radarapparater, en Decca 3
cm och en Furuno 10 cm. Ingen av dessa hade ARPA. Gyrokompassen var
av fabrikat C. Plath och automatstyrningen C. Plath Navi. Ombord fanns
ocksa kursavvikelselarm C. Plath samt en for hdndelsebeskrivningen viktig
Furuno satellitnavigator (GPS).

Alla dessa instrument uppgavs vara fungerande vid tillfdllet.
Bryggan var s konstruerad att den medgav god sikt dven akterut.

Lanternor fordes. Nagon felfunktion har inte férekommit.

Namn: STYRSO

IMO nr: 8911748

Reg.bet.: OJDM

Hemort: Mariehamn, Finland
Brutto: 6620

Loa: 122

Bredd: 19

Djupgéende: 6,16

Klass: DNV

Byggnadsar: 1992
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Torrlastfartyget Nordgard, SHWJ, i kollision med ro-ro fartyget Styrso, OJDM, 31 jan 2002

Byggnadsmaterial: | Stal

Maskinstyrka: 4500 kW

Styrso redades av Birka Cargo, Mariechamn. Skrovet byggdes 1 Mitrovica,
f.d. Jugoslavien, och fardigstilldes 1 Fosen Mek. Verksteder, Norge. Styrso
var ett konventionellt ro-rofartyg med akterramp och akterbygge. Nagra
konstruktioner pa dick for om bryggan, som skulle kunna ha hindrat
sikten, fanns inte. Fartyget anvindes till papperstransporter.

Huvudmaskineriet var Wértsild 16V32D, som drev en propeller med
stdllbara blad. Styrs6 kunde gora omkring 16,5 knop.

Navigationsutrustningen ombord bestod bl. a. av radarapparat,
gyrokompass och elektroniskt positioneringssystem.

Lanternor fordes. Nédgon felfunktion har inte forekommit.

Utforligare tekniska uppgifter om fartyget &r inte kénda.

2.2 Besittningen Nordgard

Besittningen bestod av befilhavare, styrman och tre matroser varav en
med sirskilt ansvar for maskin. Samtliga var svenska medborgare och kom
ombord samtidigt, 19 januari 2002.

Befdlhavaren och styrmannen gick vakt om vakt med skifte var sjétte
timme (med utgadngspunkt klockan 12), dvs. ett vanligt tvavaktsystem.
Manskapet gick traditionellt trevaktssystem.

Vid tillfallet var befdlhavaren och en vakthavande matros pé bryggan.

Befdlhavaren hade seglat befélhavare i cirka 10 ar. Han hade denna géng
varit ombord sedan den 19 januari efter att ha kommit hem frén ett annat
fartyg dagen eller dagarna innan, men hade gjort en térn pa Nordgard om
cirka tre manader foregaende ar. Han ansdg sig vara utvilad och hade inte
haft ndgot sarskilt arbete utdver vakterna det senaste dygnet. Befdlhavaren
uppgav pé sjoforklaringen att han inte tilldelat vakthavande matros nagra
uppgifter som utkik, vare sig rent allmént i form av stdende order eller
liknande och inte heller specifikt vid detta tillfdlle.
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Vakthavande matrosen hade endast varit ombord sedan 19 januari. Han

hade lang erfarenhet som matros men detta var hans forsta torn i detta
fartyg. Han uppgav vid sjoforklaringen att han inte tilldelats eller patagit
sig nagra uppgifter som utkik, vare sig rent allmént eller specifikt vid detta
tillfalle.

Béda hade erforderliga behorigheter.

Matros/maskinisten hade frivakt vid tillféllet. Han var gammal i baten och
hade arbetat i rederiet sedan ménga 4r. Aven han kom ombord den 19
januari. Inte heller han hade fétt ta del av fasta rutiner eller uppgifter i

samband med vaktgéende. D4 hdndelsen intrdffade befann han sig i missen
och forflyttade sig sedan snabbt till bryggan dit han hann precis innan
kollisionen.

2.3 Besittningen Styrso

Overstyrmannen, fodd 1970, hade vakt vid tillfillet och hade gétt pa
klockan 2155.

Vakthavande matros, f6dd 1963, hade gatt pa sin vakt klockan 2200.
Vaktskiftet hade skett i dagrummet, varfor ndgon avlosning i egentlig

mening inte utforts. Matroserna gick trevaktssystem.

Befilhavaren, fodd 1969, var inte pa bryggan vid kollisionen, utan kom
upp strax efter.

2.4 Vidret och ovriga yttre omstindigheter

Kollisionen intrdffade ndgon distansminut nordost om fyren Falsterborev.
Enligt Nordgards anteckningar var positionen N 55°19' 4, E 012°41' 6,
klockan 2223. Fartygen var pé vig vasterut (Nordgard fran Finland till
Norge och Styrso fran Gévle till Chatham, Storbritannien) for att gira in 1
Oresund och hade strax innan girat vid passage av Sandflyttans boj.

Viédret var klart, vinden sydvistlig, 9 m/s, och sj6hdvningen var svag.

Olika uppgifter om stromséttningen forekom. Enligt befdlhavaren pé
Nordgard var strommen sydgdende 0,8-1 knop. Befilhavaren pa Styrso
hade ringt och fatt stromuppgift vid Drogden vid halv tiotiden. Dér var det
d4 ingen stromsittning. Overstyrmannen pé Styrsd menade att nigon
stromsittning inte forekom.
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2.5 Interaktion

Tvé fartygsskrov som befinner sig nidra varandra under fart paverkar
vattnets stromningshastighet sé att den 6kar mellan skroven. Nar Styrso
passerade Nordgard uppstod sannolikt interaktion mellan skroven som
yttrade sig i att Nordgard parallellforflyttades (sogs) mot Styrso eftersom
vattnet mellan fartygen hade en betydligt hdgre stromningshastighet med
atfoljande sdmre barighet dn utmed fartygens andra sidor.

3 Handelseforloppet

3.1 Hiindelseforloppet enligt befilhavaren pa Nordgard

Fartyget var pd resa frdn Finland till Norge, en vanlig resa som foljer ett
langre charterkontrakt. Farten var cirka 10 knop. Mellan Kullagrund och
Blenheim observerades pé radarskdrmen ett eko akterut. Befdlhavaren
kunde da konstatera att ekot var en medgéngare. Detta var omkring en
halvtimme fore kollisionen. Radarna var instillda pa 6 M (Decca,
”offcenter”) respektive 3 M (Furuno, centrerad). Nagon dod vinkel i radarn
forekom inte. Befdlhavaren och vakthavande matrosen samtalade inte om
detta eko.

Trafiken 1 6vrigt bestod av tvd medgéngare pa styrbordssidan, den ena
tvérs (troligen en trdlare) och den andra nagon distansminut framfor den
forra. Dessa tvé gick nadgon eller nagra knop langsammare och avsikten var
att passera dem pa deras babordssida.

Da Nordgard passerade Sandflyttan hade man fortfarande den ena
medgéngaren tvdrs. Denna medgangare passerade tétt intill Sandflyttan.
Man édndrade kurs samtidigt med medgangaren och f6ljde alltsa denna
parallellt med ett inbordes avstand pa 0,3 M. Avstindet holls med hjilp av
en avstdndsring pé radarn.

Vid kurséndringen observerade befidlhavaren fartyget, som senare visade
sig vara Styrs0, akterut aterigen, nu visuellt, och han sig dess grona
lanterna.

Befilhavaren bevakade sedan de tvd medgéngarna pa styrbordssidan.
Avsikten var att gira styrbord upp mot Drogden sa fort de tva medgangarna
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gjorde detsamma. Nagon motande trafik pd babordssidan, mellan det egna
fartyget och Falsterborev, forekom inte.

6-7 minuter efter kursédndringen vid Sandflyttan dok plotsligt en
fartygsstiv upp valdigt titt pa styrbordssidan. Forst tycktes det egna
fartyget tryckas bort ndgot frdn det uppdykande for att sedan sugas emot
det. En kollision intrdffade och en kraftig slagsida at styrbord uppstod —
uppemot 50° - vatten kom in genom en dppen hyttventil. Fartyget ritade
emellertid upp sig igen. Nagon lastforskjutning uppstod inte, men en hel
del skador uppstod pa styrbordssidan av bogen. Gyrokompassen krossades
och autopiloten skadades.

3.2 Hindelseforloppet enligt vakthavande matros pa Nordgard

Matrosen satt pa styrbordssidan. Allt var lugnt fram till han ség fartyget
komma upp pé styrbordsidan och passera pa kanske 20 m. Ungefar da kom
matrosen/maskinisten upp pa bryggan.

Den egna stiven sogs in mot det andra fartygets akter, eller sd girade det
andra fartyget — det gick inte att avgora eftersom det inte fanns nagra
referenspunkter.

Den egna farten var 10-11 knop och han tror sig komma ihag att kursen var
339°.

Han var medveten om att det fanns ett fartyg akter ut sedan 4-5 minuter
tidigare, men observerade det inte vidare eller fortlopande. Han var inte
heller medveten om trafik 1 6vrigt i omradet s nédr som pa fartyget
(trélaren) som de holl pa att passera.

3.3 Hiéndelseforloppet enligt matrosen/maskinisten p4 Nordgard

Tidigare pa kvéllen hade han, under sin frivakt, varit nere pa en runda i
maskinrummet. Efter denna runda hade han gatt upp pa bryggan och
meddelat att allt var som det skulle 1 maskin. Under bryggbesoket hade han
sett att det fanns ett fartyg akterut som visade gront. Han tror att han
ndamnde det for de andra, men uppfattade det som att de redan kénde till
det. Dérefter hade han gatt ner i méssen .

Nér han satt i méssen fick han syn pa ett fartyg genom ljusventilen, bara en
bit frdn det egna fartyget. Han sprang tillbaka till bryggan och kom dit
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kanske fem minuter efter det forra besoket. Kort darefter, kanske 15
sekunder senare, smillde det.

Da han kom upp pa bryggan kunde han pa grund av morkret inte se var
befdlhavaren var. Ddaremot varseblev han matrosen pa styrbordssidan av

bryggan.

3.4 Hindelseforloppet enligt 6verstyrmannen pa Styrso

Overstyrmannen tog dver vakten 2155. DA fanns det tre fartyg plottade och
12-minutersvektorerna var aktiverade pé radarskdrmen. Han kunde
konstatera att fartygen nagorlunda samtidigt skulle vara vid vandpunkten.
Han saktade ner till 13,5 knop for att kunna se vart fartygen tog védgen.

Han girade 5° styrbord med avsikt att eventuellt kora om fartyget framfor
pa dess styrbordssida. Nér han gjort detta, méirkte han att fartyget framfor
girade styrbord. Han dtertog da den gamla kursen, 295°.

Efter cirka en halv minut upptickte han att fartyget om babord, en bit for
om Styrso, girade styrbord. Han insdg dé att det skulle bli en kollision om
inget gjordes. Han beordrade handstyrning och gav ny kurs 315°. Fartyget
om babord hade dé, enligt radarn, kurs 340°. Han ldt gira till 330°. Da
fartyget om babord, Nordgard, kom ndrmare laringen gav han order om
full fart. Bojen och fartyget framfor var da sa nira att det inte gick att gira
mer at styrbord. Nordgard kom nu sa nira att hon sogs in mot Styrso.

Négon kontakt mellan fartygen hade inte uppréttats fore kollisionen — tiden
var alltfor knapp for detta. Vare sig ljus- eller ljudsignaler hanns med.

Enligt 6verstyrmannen hade inte kollisionen uppstatt om Nordgard hade
hallit sin kurs och fart.

3.5 Hindelseforloppet enligt vakthavande matros pa Styrso

Matrosen kom upp pa bryggan 2200. Vaktavldsningen skedde i
dagrummet, varfor det inte fanns ndgon utkik pa bryggan att 16sa av. Han
gick av och an pé bryggan i vintan pad morkerseende och kunde da
konstatera att det var mycket trafik, vilket i och for sig inte var ovanligt.

Just efter det att matrosen kommit till bryggan sade dverstyrmannen att det
tycktes bli en situation. Just efter det kopplades handstyrningen pa med
matrosen som rorgdngare. Kursen dndrades 10° i taget till dess den var
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strax over 340°. Overstyrmannen sade da att det inte skulle gé bra. Strax
dérefter sméllde det.

Négon kontakt mellan fartygen togs inte fore kollisionen sa vitt matrosen
kunde erinra sig.

4 Analys

Det omkorande fartyget, Styrso, var upphinnande och darmed ocksa
vijningsskyldigt. Nordgard skulle i det hér laget behélla sin kurs och fart.
(I begreppet “halla kurs och fart” ingar girar och fartdndringar som
pakallas av farleder, trafiksepareringar, fartbegriansningar etc. Regel 13 och
17 i de internationella sjovégsreglerna.)

Befdlhavaren pd Nordgard koncentrerade sig pa det fartyg man holl pa att
passera, trilaren, och hade for avsikt att hélla det pa 0,3 M avstand med
hjilp av avstdndsring pa radarn. I och med detta sldppte han kontakten med
Styrsd, som han ju lagt mérke till strax innan. Han hade inte engagerat
vakthavande matros till att bevaka nagot av fartygen i omradet. Matrosen
hade inte heller sjélv patagit sig ndgon dvervakande funktion och
fungerade dirmed inte som utkik 1 praktiken.

P& Nordgard hade befdlhavaren ocksa forutsatt att Styrso skulle passera pa
Nordgards babordssida. Inom branschen betraktas detta ibland som praxis
eftersom man da inte laser det omkorda fartygets styrbordssida och ddrmed
himmar dess formaga att gira styrbord vid behov. Det finns emellertid
ingen sjovagsregel som stodjer eller reglerar detta.

I stéllet kom Styrsd pd Nordgards styrbordssida, och uppenbarligen
tamligen néra.

Enligt Nordgards beskrivning skedde kollisionen 2223, ca 6 minuter efter
passage av Sandflyttans boj, 2217, dvs. gott och vél efter kursdndringen
vid bojen.

Pé Styrso uppfattade man att bojen var i vigen for undanmandver at
styrbord, dvs. Gverstyrmannen ansdg att kollisionen intrdffade tidigare.

Befilhavaren pa Nordgard har [dmnat in fotografi och diskett pa utdrag
fran elektroniskt sjokort. Dessa uppgifter stoder hans beskrivning.
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Det troliga dr att fartygen kom sa néra varandra att interaktion uppstod (se
punkt 2.5). Detta forklarar Nordgards plotsliga gir at styrbord. En sddan
ofrivillig gir ger de inblandade olika uppfattningar om vem som girar och
at vilket hall. Det tycks vara vanligt vid kollisioner orsakade av interaktion
att forvirring uppstir om vem som girar vart.

Oavsett var kollisionen intrdffade, méste overstyrmannen pé Styrso ha
forstatt att Nordgard skulle gira at styrbord, dels efter passage av
Sandflyttans boj (fran 295° till 335°), dels vid ingéng till den nordgéende
separationen (till 009°). Att i den situationen passera med sa liten marginal
pa styrbordssidan av ett fartyg utan att ta kontakt innan, och dessutom ha
hinder pa sin egen styrbordssida, maste anses vara alldeles for sndvt och ar
1 hog grad bristande gott sjomanskap.

Det fanns ingen trafik pa babordssidan, mellan Nordgard och Falsterborev.
Detta vatten var fritt for Styrso att genomfora omkdrningen.

Pé Styrso skedde avlosning i dagrummet, och fore 2200 fanns ingen utkik
pa bryggan alls. Matrosen hann knappt ens fa morkerseende innan det var
dags for handstyrning i en situation som dérefter ledde till en kollision.

Pé Nordgard tycks utkiksfunktionen inte ha fungerat 6ver huvud taget.
Vare sig rederi, befél eller matroserna sjélva har egentligen nagon som
helst uppfattning om vad en utkik egentligen har for funktion pa ett fartyg.
Hade man ombord pa Nordgard pa ett tidigare stadium forstétt att Styrso
hade for avsikt att passera mellan Nordgards styrbordssida och tralaren, &r
det inte uteslutet att man kunnat forhindra kollisionen, antingen genom att
kalla pa Styrso via VHF eller genom att gora en undanmandver at babord.

Varken strom eller vind synes ha haft ndgon som helst inverkan pa
hindelseforloppet.

5 Orsaker

Den direkta orsaken till kollisionen var Styrsos alltfor sndva
omkorningsmarginaler.

Bidragande till hindelseforloppet var den sena varseblivning av
situationen, som i sin tur orsakades av for dalig utkik pa Nordgard.
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6 Anméarkningar

Styrs6 anvinde alldeles for sndv marginal vid omkorningen, som skedde i
relativt hog hastighet (Styrso forsokte passera mellan tva fartyg som
sinsemellan endast hade ett avstand av 0,3 M).

Den resurs som en vakthavande matros utgdr pa bryggan bor utnyttjas i
langt hogre utstrackning dn vad som gjordes pa Nordgard.

Rutinerna for utkikarna var for slappa pa Styrso.

7 Rekommendationer

Rederiet for Nordgard bor utarbeta rutiner och instruktioner for fartygen
vad avser utkikar sé att de dverensstimmer med regelverket.

7.1 Allménna rekommendationer

Rutiner for utkikar gis igenom och skirps sa att de Gverensstimmer med
regelverket.

8 Skadorna

Nordgard erh6ll omfattande skador pé styrbords bog, backddck samt
akterut frdn #115 till #97, samtliga ovan fribordsdédck. Gyrokompassen
krossades och autopiloten skadades.

Styrso fick skrovskador pd huvuddéck, babords sida. #24 till #29 skadades
och skrovplatar blev intryckta. Ror fran spygatt skadades pa huvuddacket i
maskinforrad.

Skadorna bedomdes av finska Sjofartsverket och forsakringsbolaget som
utan nagot storre intresse och till och med ganska minimala for
omstandigheterna.
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9 Utredningsresultat

e Nordgard holl pé att passera ett annat fartyg pa sin styrbordssida pa ett
avstand om 0,3 M.

e Styrso kom snabbt och allt for ndra Nordgard i ett forsok att kora om
mellan Nordgard och tralaren.

e Man varseblev inte detta pa Nordgard forrén det var for sent.
e Interaktion uppstod och kollisionen blev ett faktum.

e Vattnet pd Nordgards babordssida var fritt.

e Vaktmatrosen pa Nordgard fungerade inte som utkik.

e Vaktrutinerna pa Styrsé fungerade inte enligt regelverket.

e Strom och vind hade ingen paverkan pa héndelseforloppet.

e Négra konstruktioner pa Styrs6 som hindrade sikten fanns inte.
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Bilaga 2
Internationella
sjévégsreglerna
e
KAPITEL B — STYRNINGS- OCH SEGLINGSREGLER
SEKTIQN 1- FARTYGS UPPTRADANDE UNDER ALLA
SIKTFORHALLANDEN
Regel 4 - Tillimpning
Reglerna i denna sektion géller under alla siktforhallanden.
Regel 5 — Utkik
Varje fartyg skall stindigt hlla noggrann utkik sdvil med syn och hérsel som
med alla andra tillgangliga och under ridande forh&llanden och omstindigheter
anviindbara medel, s8 att en fullstindig bedémning av situationen och risken for
kollision kan goras.
Med noggrann utkik menas bland annat att endast den person fir tjanstgdra som utkik, som har till-
récklig syn- och horselférmaga enligt gallande kungérelse om Likarintyg for siofolk och som instru-
erats om utkikstjnsten. Nir det giller fritidsbatar krévs inte likarintyg men en person med utprig-
lat dilig syn eller hrsel ar ] limplig att ensam fora en fritidsbat. — Med synforméga inbegrips firg-
sinne.

Det bér observeras att det inte endast skall finnas utkiksman for att se och lyssna, utan dven alla
andra under ridande forh3llanden aktuella och till buds stiende hjdlpmedel & man skyldig att
anvinda, t.ex. radar. S8ledes stills stdrre krav pd ett fartyg urrustat med radar #n pé ett utan radar.

Utkik skall hiilas horisonten runt. o

STCW-konventionens
Regel li/1
(Standards for Training,

Certification and Watchkeeping)

]

9. Utkik
Utkikens uppgifter skall, forutom noggrann utkik for att méjliggora
fullstindig bedémning av situati och risken for kollision, strandning

eller andra navigeringsrisker, inkludera utkik efter fartyg eller flygplan i
ndd, skeppsbrutna, vrak och vrakspillror. Vid fullgérande av utkik skall
foljande iakttas:

(a) utkiken miste helt kunna éigna sig 4t att hilia noggrann utkik och fir
inte tilldelas eller utféra ndgra andra arbetsuppgifter som skulle kunna
stora den uppgiften;

(b) utkikens och rorsmannens uppgifter ar skilda fran varandra och
ror fér inte anses tja ra som utkik nér han stir till rors utom i

sma fartyg med obegriinsad sikt runt horisonten frén styrplatsen och det
inte foreligger nigon nedséttning i nattseendet eller andra svirigheter att
hilla noggrann utkik. Vakthavande befil pi bryggan kan f vara ensam
utkik under dagsljus forutsatt att vid varje tillfslle:
(i) situationen noggrant provats och det ir stiilit utom allt tvivel att det
&r forenligt med sikerheten att gora s4;
(i) alla rddande omstindigheter beaktats till fullo, omfattande, men
inte begrinsade till:
~ viderforhallanden
— siktférhillanden
— trafiktithet
— narheten till hinder f6r navigeringen
~ erforderlig uppmiirksamhet vid navigering i eller i niicheten av trafik-
separeringssystem;
(iii) forstérkning omedelbart ar tillginglig for att kallas tifl bryggan nar
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