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Rapport kemikalietankfartyget CT SKY -SENG- grundstétning den 29 november 2001

Sammanfattning

C T Sky (C) avgick fran Husum med lots ombord och var destinerad till
Ronnskar.

Pa grund av de vaderforhallanden som radde lamnade lotsen fartyget da det
kommit ett par kabellangder fran kaj.

Lotsen hade fore avgangen tillsammans med befalhavaren gatt igenom
seglatsen ut till dppet vatten.

Vid passage av fyren Husum missade befalhavaren ett antal fyrsektorer och
fartyget grundstotte den 29 november 2001 klockan 1823 pa position
N 063° 17°,8 E 019°08,8.

Befalhavaren backade loss fran grundet och lotsen bordade fartyget som
sedan atervande till kaj.

Faktaredovisning

Namn: CT SKY
IMO nr: 8012138
Reg.bet.: SENG
Hemort: Skarhamn
Brutto: 3642

Loa: 101,41 meter
Bredd: 15,9 meter
Djupgaende: 7,47 meter
Klass: DNV
Byggnadsar: 1981
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Rapport kemikalietankfartyget CT SKY -SENG- grundstétning den 29 november 2001

Byggnadsmaterial: | Stal

Maskinstyrka: 2570 kW

Besattning: 14

C byggdes ar 1981 pa Aker Trondelag A/S i Trondheim for norska
bestéllare och fick namnet Brage Nordic. Ar 1996 inkoptes fartyget till
Sverige av den aktuelle dgaren och fick sitt nuvarande namn.

Fartyget var byggt med besattningsutrymmen, maskinrum och brygga
akterut. For darom fanns lastutrymmet som var indelat i 7 centertankar i
rostfritt stal och 12 vingtankar. Tankarna var skyddade av dubbelbotten.

Bryggan var av konventionellt utférande med 6ppna bryggvingar.

Framdrivningsmaskineriet bestod av en huvudmaskin av market MAK typ
6 M 551 AK som utvecklade 2570 kW. Framdrivningspropellern var av
stallbar typ och pa full fart gjorde fartyget cirka 12,5 knop.

For att underlatta mandvreringen in i och ut ur hamn var C utrustad med en
bogpropeller pa 268 kW i forskeppet.

Den med avseende pa handelsen mest intressanta utrustningen pa bryggan
var tva radarapparater av marke Furuno. Bada dessa var i drift nar
grundstotningen intraffade. Den ena var instélld pa 3 M (nautiska mil) och
pa den andra véxlade befalhavaren skalan for att fa sa tydlig bild som
mojligt.

Gyrokompass och automatstyrning var av fabrikat Sperry. Ombord fanns
ocksa en satellitnavigator av market Leica AP MK 10.

Fartyget framfordes med hjélp av automatstyrning som skiftades till
handstyrning kort fore det att grundstotningen intréffade.

D4 handelsen intraffade var C ballastad.

Djupgaendet var vid avgangen 1,7 meter forut och 6,0 meter akterut.
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Rapport kemikalietankfartyget CT SKY -SENG- grundstétning den 29 november 2001

Besattningen

Beséattningen bestod av befalhavare, 3 styrman, maskinchef, 1 maskinist,
4 dacksmanskap, 2 maskinmanskap och 2 6vrig personal.

Beféalhavaren och éverstyrman var svenska medborgare och maskinchefen
var finsk. Den 6vriga beséttningen var filippinska medborgare.

Befalhavaren hade tjanstgjort pa C cirka 22 manader och hade tilltratt den
senaste arbetsperioden ombord samma dag som héndelsen intréffade. Han
hade anlént till fartyget vid 15-tiden efter en 6-veckors ledighetsperiod.
Han hade lamnat hemmet i Varberg vid 4-tiden pa morgonen och kort bil
till Képenhamn och dérifran akt flyg till Ornskoldsvik.

Vid sjoforklaringen uppgav befélhavaren att han k&nde sig utvilad och pigg
den aktuella kvallen.

Befalhavaren hade vid ett flertal tidigare tillfallen varit i Husum med C och
andra fartyg.

Bryggan var vid handelsen bemannad av befélhavaren och 3:e styrman.
Overstyrman befann sig ocksa pa bryggan men var inte involverad i
fartygets navigering.

Utmarkning (se sjokortsutdrag)

Vid gang till eller fran Husum finns tva ensfyrar pa sodra delen av
Dombéckson. Fyrarna visar fast rétt sken.

Pa Aggons norddstra udde star sektorfyren Husum. Fyren har karaktéren
Iso WRG 4s som innebadr att ljustid och morkertid &r vardera halva
perioden av 4 sekunder. Fyrens nominella lysvidd &r 11 M. Den nominella
lysvidden motsvarar det storsta avstand fran fyren pa vilket fyrljuset kan
iakttas vid en siktbarhet som ar likvérdig med en dagsljussikt av 10M.

Vader

Det forekom regnbyar den aktuella kvallen och vinden var sydostlig
10 — 15 m/sek. Luft och vattentemperatur var +4°. Det rddde morker och
sikten var 4 —5 M.
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Rapport kemikalietankfartyget CT SKY -SENG- grundstétning den 29 november 2001

Handelseférlopp

Enligt lotsen

Under eftermiddagen diskuterade Skags Udde lotsplats, lotsen och Husum

hamns representant om lotsen kunde lamna fartyget pa Husums redd. C var
destinerad norrut och att Iamna lots pa redden var ett vanligt forfarande da

man pa sa satt kunde spara 2 — 4 timmars gangtid.

En mindre arbetsbat, Husum I1, skulle anvandas for att transportera lotsen
fran C.

Lotsen bordade fartyget cirka klockan 1730 och motte befalhavaren pa
bryggan klockan 1745.

Pa grund av den grova sjon kunde Husum Il inte ga utanfor hamnens redd.
Lotsen och befélhavaren kom 6verens om att lotsen skulle ldmna fartyget
alldeles utanfér hamnen. Lotsen har i sin rapport om handelsen uppgivit att
befalhavaren inte sag nagra problem med seglatsen ut fran Husum da han
varit i hamnen ett flertal ganger tidigare.

Lotsen gick tillsammans med befalhavaren pa sjokortet igenom utseglingen
fran Husum. | fartygets radarapparater stalldes den variabla avstandsringen
in pd 0,4 M som var det avstand som skulle héllas till Askr (se
sjokortsutdrag) vid rundningen av on.

Fartyget avgick klockan 1800 och lotslejdaren var utsatt pa styrbords sida.
Lotsen lamnade C da man hade kommit ut i enslinjen som ledde sydvart
fran hamnen. Husum I1 1&g kvar pa platsen for att kontrollera att fartygets
fortsatta seglats ut fran hamnen skulle ga planenligt.

Lotsen uppmarksammade att babordsgiren uteblev vid girpunkten utanfor
Husums fyr. Han kallade da upp C pa VHF-radion och informerade om att
fartyget maste gira babord. Kort darefter grundstétte C klockan 1823.

Befalhavaren pa C informerade lotsen om grundstdtningen och att man
ville ha lots tillbaka till Husum.

Lotsen bordade fartyget cirka klockan 1840 och C fortdjde klockan 1910.
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Rapport kemikalietankfartyget CT SKY -SENG- grundstétning den 29 november 2001

Enligt befalhavaren

Efter utlossning av kaustiksoda avgick C fran Husum den 29 november
2001 Kklockan 1800 och var destinerad till Ronnskaér.

Lotsen kom ombord cirka klockan 1745. Den lotsbat som normalt brukade
anvandas till att lamna lots med fanns inte tillganglig pa grund av
maskinfel. | stéllet skulle en mindre arbetsbat anvandas. Pa grund av de
vind och sjoférhallanden som radde informerade lotsen om att C antingen
kunde lamna lots vid Skags Udde eller alldeles utanfér hamnen.

Befalhavaren ansag att seglatsen ut fran hamnen var enkel med endast tva
kurser ut till fritt vatten. Att ga via Skags Udde skulle ocksa ha inneburit
en omvag pa cirka 28 M da fartyget var destinerat norrut. Befalhavaren
valde darfor att lamna lotsen utanfor hamnen.

Cirka 10 minuter efter avgangen lamnade lotsen fartyget som da kommit ut
i enslinjen som ledde sydvart fran hamnen. Fyrarna i omradet syntes bra i
den Kklara sikten och radarbilden var klar och tydlig.

C styrde cirka 186° med sakta fart. | den kraftiga vinden sattes fartyget
nagot vastvart om enslinjen. I hojd med sodra delen av Ragon forsamrades
radarbilden och Askar forsvann i sjokluttret. Detta forhallande oroade inte
befalhavaren da han i radarapparaten hade en klar och tydlig bild av
Aggon. Sektorfyren Husum pa Aggon var ocksa visuellt synlig och
befalhavaren planerade att gira till kursen 95° i fyrens vita sektor som
ledde ut till fritt vatten.

Beféalhavaren forflyttade sig mellan radarapparaten och bryggvingen for att
halla uppsikt efter fyren Husums vita sektor. Han uppmanade ocksa 3:e
styrmannen att halla utkik efter fyrens vita sektor. En stund senare bad
befalhavaren 3:e styrmannen att ta en position och sétta av i sjokortet.

Da C hade passerat fyren Husum insag befalhavaren att han hade missat
fyrens vita sektor och kommit for langt sydvart. Han tande da en
stralkastare som riktades at styrbord for att visuellt férsoka fa syn pa den
réda pricken med tavla sydsydost om fyren. Samtidigt pabdrjades en sakta
babordsgir.

Nar fartyget hade kommit till kursen cirka 95° blev den grona konpricken
vid Olperssonsgrund visuellt synlig pa avstandet cirka en fartygslangd och
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Rapport kemikalietankfartyget CT SKY -SENG- grundstétning den 29 november 2001

cirka 10° om styrbord. Befalhavaren skiftade till handstyrning och lade
cirka 20 graders babordsroder.

Kort darefter kandes tva stotar i fartyget nar det grundstotte. Da C sedan
lag och hdgg pa grundet backade befalhavaren ett par fartygslangder och
gick darefter upp i enslinjen mot Husum. Han kallade ocksa upp lotsen och
informerade om grundst6tningen och att man ville ha lots ombord for att
atervanda till kaj. D& fartyget hade kommit i 14 av Askar bordade lotsen
och C atervande till Husum dar man fortojde klockan 1910.

Fartygets tankar rundpejlades och inget lackage kunde upptéckas. C fick
tillatelse att fortsatta resan till Ronnskar dar det dykarundersoktes.

Ett cirka 5 centimeters hal tatades med cementkista varefter fartyget gick
till Rotterdam och sedan till varv i Goteborg for reparation.

Analys

Vid sjoforklaringen hordes fartygets befélhavare, Gverstyrman och
3:e styrman.

Lotsen lamnade fartyget klockan 1810 och grundstétningen intraffade
klockan 1823. Avstandet fran den plats dar lotsen lamnade till platsen for
handelsen var 1,2 M. Fartygets medelfart har da varit cirka 5,5 knop.

Da C passerade sodra delen av Ragon forsamrades radarbilden och 6n
Askar forsvann i radarklutter.

Nar fartyget ldamnade lots befann det sig i en av fyren Husums vita
sektorer. C har sedan passerat en rod sektor och en gron sektor varefter
man kom in i den vita sektor som ledde ut till fritt vatten. Befalhavaren har
missat den vita sektorn och fortsatt pa kursen cirka 186°. Fartyget har
darefter passerat genom ytterligare en rdd, en gron, en vit, en réd och till
sist grundstott i en gron sektor. Befalhavaren borde ha paborjat en
babordsgir till cirka 95° redan nar fartyget kom in i den forsta grona
sektorn.

Att som i det har fallet passera en sektorfyr pa mycket nara hall gor att
sektorerna passeras pa mycket kort tid. Den vita sektorn var endast cirka
90 meter bred dar C passerade. Med farten 5,5 knop passeras sektorn pa 32
sekunder och &r d& mycket ltt att missa. Askar férsvann i radarskarmens
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klutter medan Aggons norra udde syntes mycket tydligt. Da udden var
tvars borde man ha startat styrbordsgiren (skall std babordsgiren) utan att
sa mycket ha varit bunden av fyrsektorer.

Da fartyget hade fyren Husum tvars om styrbord var man inne i den vita
sektor som ledde ut till fritt vatten. C har sedan fortsatt cirka 0,4 M
sydvart pa kursen cirka 186° och maste ha haft fyren cirka 45° akter om
tvars da giren paborjades.

| initialskedet av giren tande befalhavaren en stralkastare som riktades at
styrbord for att visuellt forsoka fa syn pa den réda pricken utanfor fyren
Husum. Den rdda pricken befann sig da cirka 0,3 M akter om fartyget.

C framfordes nagot véster om enslinjen som ledde sydvart fran Husum och
maste ha passerat mycket tatt pa den réda pricken. Befalhavaren borde i ett
tidigare skede ha insett att man kommit alldeles for langt sydvart.

Ingen av styrmannen var med da lotsen och befalhavaren tillsammans gick
igenom utseglingen fran hamnen. Overstyrman gick upp till bryggan vid
samma tidpunkt som lotsen lamnade fartyget. 3:e styrman var nere pa dack
I samband med att lotsen Idamnade och gick sedan omedelbart upp till
bryggan. Overstyrman uppgav vid sjoforklaringen att han inte var
involverad i fartygets navigering.

Befalhavaren uppmanade 3:e styrmannen att halla utkik efter fyren
Husums vita sektor. 3:e styrman gick ut pa styrbords bryggvinge och en
stund senare bad befélhavaren honom att ta en position och sétta av i
sjokortet.

Befalhavaren visste vid avgangen att lotsen skulle lamna fartyget i
hamnomradet. Han hade da haft mgjlighet att Iata styrméannen deltaga nar
han tillsammans med lotsen gick igenom seglatsen ut fran Husum.
Styrmannen hade da pa ett mer aktivt satt kunnat medverka vid
navigeringen ut ur hamnen.

Vid sjoforklaringen uppgav befélhavaren att han ké&nde sig pigg och utvilad
den aktuella kvallen. Han hade lamnat hemmet vid 4-tiden pa morgonen
samma dag som handelsen intraffade och sedan befunnit sig pa resa tills
han anlénde till fartyget vid 15-tiden. N&r grundstotningen intraffade hade
befalhavaren varit vaken mer &n 15 timmar.
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En viktig bidragande orsak till trétthet ar den forkortade eller stérda
dygnsvilan (sémn) som ofta finns i samband med oregelbundna arbetstider.
Forlaggningen av somn till fel fas i dygnsrytmen och korta viloperioder har
avgorande betydelse vad galler formagan att halla sig vaken. Aven
vibrationer, ljud, sjégang och monotoni ger med stor sakerhet kanslor av
dasighet.

Det ar ocksa konstaterat att man inte ens behéver kanna sig sarskilt trott for
att vakenhetsnivan omedvetet ska sankas.

Oavsett att befalhavaren kande sig utvilad s kan det inte uteslutas att
trotthet har bidragit till sankt uppmérksamhetsgrad.

Orsak

Orsak till handelsen var felnavigering da befalhavaren missade fyren
Husums vita sektor som ledde ut till fritt vatten.

Bidragande orsak var att befalhavaren inte utnyttjade mojligheten att lata
styrméannen aktivt ta del i navigationen ut fran hamnen.

Befalhavaren hade varit vaken mer dn 15 timmar och befunnit sig pa resa
hela dagen och sannolikt har darfor trotthet varit ytterligare en bidragande
orsak.

Anmarkningar

o Befilhavaren utnyttjade inte mojligheten att Iata styrmannen vara med
nér seglatsen ut ur hamnen planerades. Styrmannen deltog darfor heller
inte tillrackligt aktivt vid navigeringen ut fran Husum.

e Fyren Husum passerades tvars om styrbord och dessutom passerades
ett flertal av fyrens sektorer utan att nagon pa bryggan reagerade pa att
fartyget kommit for langt sydvart.

e Befalhavaren var allt for fixerad av att navigera med hjélp av
fyrsektorer.
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Rekommendationer

Det &r viktigt att besattningen ges tillfélle till vila ocksa vid de tillfallen da
de efter sina ledighetsperioder har rest under lang tid for att komma till
sina arbetsplatser.

Det ar ocksa viktigt att &ven vid reseplanering och navigering pa ratt satt
utnyttja alla personella och andra resurser som finns tillgéangliga.

Skador

Nagra person eller miljéskador har sa vitt kant inte uppkommit.

Fartygets skrov erhdll intryckningar i botten och cirka 30 ton stal fick
bytas.

Utredningsresultat

e Befalhavaren kom ombord pa C samma dag som handelsen itraffade.
e Vaderforhallandena var svara med hard vind.
e Det radde morker da grundstétningen intraffade.

e Ingen av styrmannen var med nér lotsen och befélhavaren tillsammans
planerade seglatsen ut fran Husum.

e Lotsen lamnade fartyget da det hade kommit ut i enslinjen som ledde
sydvart fran hamnen.

e Fartyget framfordes med hjalp av automatstyrning som skiftades till
handstyrning kort fore det att handelsen intraffade.

e Ett flertal av fyren Husums sektorer passerades utan att nagon pa
bryggan reagerade.

e Tillgangliga personella resurser pa bryggan utnyttjades inte pa ratt satt.

e Fartyget fick svara bottenskador och cirka 30 ton stal fick bytas.
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