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Fiskefartyget FG 31 LYNGSKAR -SBTO- i kollision med torrlastfartyget ALLORA -HQRN2- den
10 september 2001

Sammanfattning

Fiskefartyget Lyngskar (L) hade tralat efter krafta i farvattnen mellan Lilla
Middelgrund och Morups bank (se sjokortsutdrag) och var pa vag till sin
hemmahamn Glommen.

Det Hondurasflaggade torrlastfartyget Allora (A) var samtidigt pa vag fran
Halmstad till Skagen. Fartygen kolliderade den 10 september 2001 vid 19-
tiden pa position N 056° 52°,51 E 012° 14,

Efter skadekontroll kunde A fortsétta sin resa till Skagen och L gick till
Falkenberg for reparation.

Faktaredovisning

Fartygen

Lyngskar

Namn: LYNGSKAR
Reg.bet.: SBTO
Hemort: Glommen
Brutto: 33

Loa: 15,64 meter
Bredd: 4,77 meter
Byggnadsar: 1985
Byggnadsmaterial: | Stal
Maskinstyrka: 235 kW
Besattning: 2 man
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Fiskefartyget FG 31 LYNGSKAR -SBTO- i kollision med torrlastfartyget ALLORA -HQRN2- den
10 september 2001

L byggdes ar 1985 vid Ky Paul Petroffs varv i Korpo, Finland. Fartyget
inkoptes till Sverige ar 1990 och fick da namnet Tirana. Darefter har det
hetat Moa tills ar 1991 da hon forvérvades av den aktuelle dgaren och fick
sitt nuvarande namn.

Fartyget var en hacktralare med styrhytten placerad férut och darifran kom
man via en trappa till skansen som fanns under vaderdéck langst forut.
Maskinrummet var placerat langst akterut och mellan det och skansen
fanns lastrummet.

Ratten for styrningen var placerad styrbord om centerlinjen. All
instrumentering var val samlad runt navigatcrens plats. Pa styrbordssidan
fanns en dorr som ledde ut pa dacket. Dérren kunde hakas upp med en
krok pa fartygets reling. Dérren var ocksa upphakad vid handelsen och
skymde sannolikt sikten mot styrbord.

Akter om styrhytten fanns en cirka 1,8 meter hdg binge dar fangsten
sorterades. Bingen strackte sig fran styrbordssidan till centerlinjen och
oppningen var riktad mot babord. Over vaderdacket fanns ett
presenningsskydd som strackte sig fran styrhyttens akterkant och akterover
till tralvinscharna. Pa babordssidan gick skyddet ner till bradgangen. Pa
styrbordssidan och 6ver bingen fanns inget skydd. I presenningsskyddet
fanns tva mindre fonster for att fran dack kunna halla uppsikt babord 6ver.

Tva traltrummor var placerade tvarskepps langst akterut och for om dessa
aterfanns tre tralvinschar.

Framdrivningsmaskineriet bestod av en maskin av fabrikat VVolvo Penta
som utvecklade 235 kW och var via ett backslag kopplad till en propeller
med fasta blad.

Nedgangskappen till maskinrummet var placerad pa babordssidan for om
tralvinscharna. Maskinrumsdorren var vansterhangd samt 6ppnades mot
styrbord och akterdver.

Den med avseende pa handelsen mest intressanta utrustningen pa bryggan
var tva radarapparater av marke Furuno. En av dessa var i drift och installd
pa 0,7 M (nautiska mil) nar handelsen intraffade.

Magnetkompass var av fabrikat Lyth och automatstyrning av marke
Robertson.
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Fiskefartyget FG 31 LYNGSKAR -SBTO- i kollision med torrlastfartyget ALLORA -HQRN2- den
10 september 2001

Ombord fanns ocksa satellitnavigator av fabrikat Shipmate RS 5310.

Besattningen

Besattningen bestod av tva man som bada hade lang och gedigen

erfarenhet av fiske. De hade mestadels fiskat i de aktuella farvattnen sedan
ar 1991 da L forvarvades. Da tralningen pagick var arbetstiden indelad i

4-timmarspass.

Beféalhavaren uppgav vid sjoforklaringen att man gick till sjoss val utvilade

och att man under dagen ocksa hade haft gott om tid till vila.

Allora

Namn: ALLORA
IMO nr: 6505600
Reg.bet.: HQRN?2
Hemort: Honduras
Brutto: 517

Loa: 47,86 meter
Bredd: 8,31 meter
Djupgaende: 3,38 meter
Klass: Honduras Maritime Authorities
Byggnadsar: 1964
Byggnadsmaterial: | Stal
Maskinstyrka: 471 kKW
Besattning: Oként
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Fiskefartyget FG 31 LYNGSKAR -SBTO- i kollision med torrlastfartyget ALLORA -HQRN2- den
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A byggdes ar 1964 pa Karmsund Verft & Mekaniska Verksted i
Avaldsnes, Norge och har tidigare gatt under namnen Elsa F, Sun West,
Tove Kristin, Seco, Arctic Trader och Brufjord.

Fartyget var byggt med beséttningsutrymmen, maskinrum och brygga
akterut.

Framdrivningsmaskineriet bestod av en huvudmaskin av market Alpha
Diesel som utvecklade 471 kW. Pa full fart gjorde fartyget cirka 10 knop.

Den aktuella handelsen intraffade da A i ballastkondition var pa resa fran
Halmstad till Skagen.

Vadersituationen

Vid tillfallet radde dagsljus och god sikt. Vinden var NV-lig med styrka 5-
7 m/sek.

Ovrigt
Det fanns ingen annan stérande trafik i omradet da handelsen intraffade.
Sjoforklaring holls for L i Goteborg den 5 oktober 2001. Vid

sjoforklaringen hordes befélhavaren och den besattningsmedlem som vid
tillfallet befann sig ombord pa L.

L’s befélhavare har, i sin skriftliga rapport, angett att egen kurs var cirka
60° och A’s kurs cirka 345° da handelsen intraffade.

Sjoforklaring for A har sa vitt kant inte hallits. Information om
beséttningens storlek, bryggbemanning vid det aktuella tillfallet eller
utrustning pa bryggan har inte gatt att fa.

Rapporten baseras pa den information som erhallits fran besattningen pa L.
Héandelseforlopp

L avgick fran Glommen den 10 september 2001 klockan 0500 for att trala
efter krafta i farvattnen mellan Lilla Middelgrund och Morups bank. Vid
18-tiden avslutades det andra traldraget och nar tralen hade tagits in satte
man kursen cirka 50°— 60° mot fyren Morups Tange vid hemmahamnen.
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Fiskefartyget FG 31 LYNGSKAR -SBTO- i kollision med torrlastfartyget ALLORA -HQRN2- den
10 september 2001

L framférdes med hjéalp av automatstyrning och fartygets fart var cirka 7
knop.

Befédlhavaren var i styrhytten och den andre beséttningsmedlemmen befann
sig pa dack och holl pa att sortera fangsten.

Vid 19-tiden skulle befélhavaren fylla i fiskeloggboken. I loggboken skulle
bland annat uppges méangden av den uppskattade fangsten. Befalhavaren
gick darfor ut pa dack for att fraga sin medarbetare om fangstens mangd.

Nar befalhavaren kom ut pa dack hade besattningsmannen gatt ner i
maskinrummet for att trimma tankarna da fartyget hade lite slagsida.

Befalhavaren ropade pa honom och stallde sig vid bingen for att titta pa
fangsten.

Da besattningsmannen kom upp pa dack fick han se en bla fartygssida
mycket nara pa L"s styrbordssida. Han skrek till och befalhavaren tittade
upp samtidigt som L korde in i det andra fartygets babordssida nagot akter
om midskepps.

Befalhavaren sprang in i styrhytten och kopplade fran motorn. Vid
sjoforklaringen uppgav befélhavaren att kollisionen intraffade cirka 3-4
minuter efter det att han hade lamnat styrhytten.

De tva besattningsmannen kunde inte avgora under vilken vinkel
kollisionen skedde men uppgav att A kom snett akterifran nar de upptéackte
fartyget.

Da kollisionen hade intraffat girade det andra fartyget runt och lade sig
stilla. L gick sedan upp och fortéjde i A’s akter dar man blev liggande
cirka tre timmar for skadekontroll och medan information utvéxlades
mellan fartygen. Darefter gick L till Falkenberg dar skadorna reparerades.
A fortsatte sin resa till Skagen i Danmark.

Analys

L"s befalhavare har angett att den egna kursen var cirka 60° och A’s kurs
cirka 345° da handelsen intraffade. Vid sjoforklaringen uppgavs ocksa att
A narmade sig snett akterifran da hon upptacktes. Kollisionsvinkeln har
med ledning av skadebilden uppskattats till cirka 75°.
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L gjorde cirka 7 knops fart. Nagon information om A’s fart vid det aktuella
tillfallet har inte gatt att erhalla. Sannolikt gjorde A cirka 10 knops fart som
var fartygets servicefart.

Med dessa forutsattningar har L haft A cirka 65° pa sin styrbordssida under
of6érandrad béaring i vart fall under de 3-4 minuter fran det att befalhavaren
lamnade bryggan tills dess att hédndelsen intréffade. Sannolikt har fartygen
nérmat sig varandra med oférandrad baring under betydligt langre tid.

Nar L"s befalhavare lamnade styrhytten var avstandet mellan fartygen cirka
1M. Med den vadersituation som radde har fartygen varit visuellt synliga
for varandra under sa lang tid att man fran nagot av dem borde ha
uppmarksammat situationens allvar.

Darren till styrhytten pa L var placerad pa styrbordssidan och 6ppnades
forover samt hade hakats fast i relingen. Da befalhavaren gick ut pa dack
har A sannolikt varit skymd av den upphakade dorren.

L"s befalhavare gick ut pa dack och stallde sig vid bingen som var cirka
1,8 meter hog. Bingens dppning var riktad mot babord och sikten at
fartygets styrbordssida var i stort sett obefintlig fran platsen dar
befalhavaren stod.

For handelsen aktuella sjévagsregler

Regel 15 i internationella sjovagsreglerna féreskriver att "nar tva
maskindrivna fartygs kurser skar varandra sa att det innebar risk for
kollision, skall det fartyg, som har det andra pa sin egen styrbordssida,
halla undan for det andra fartyget och skall, da forhallandena sa medger,
undvika att ga for om detta”. L var enligt regeln vajningsskyldigt men
befalhavaren hade inte uppméarksammat att A narmade sig fran styrbord pa
kollisionskurs.

I regel 17 b sags "finner det fartyg som skall halla kurs och fart, att det, av
vad orsak som helst, kommit sa nara det andra fartyget, att kollision ej kan
undvikas enbart genom atgard av det fartyg som &r skyldigt att halla undan,
skall det forstnamnda fartyget vidta sadana atgarder som bast kan tjana till
att undga kollision”. A synes inte ha vidtagit nagon atgard for att forhindra
att kollisionen intraffade.
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Regel 7 a foreskriver att varje fartyg skall utnyttja alla tillgdngliga medel,
som med hansyn till rddande forhallanden och omstandigheter bedéms
lampliga for att avgdra om risk for kollision foreligger. | tveksamma fall
skall sadan risk anses foreligga”. | regel 7 b sags "om funktionsduglig
radarutrustning finns ombord, skall denna utnyttjas pa ratt satt,
innefattande dels observation pa stort avstand sa att tidig varning for
kollisionsrisk kan erhallas dels radarplotting eller likvérdig, systematisk
observation av upptackta foremal”.

Den ena av L’s radarapparater var installd pa 0,7 M. Da fartyget bedrev
tralfiske fanns det ocksa andra fiskefartyg i omradet. Anledningen till att
denna skala anvandes var att man ville kunna kontrollera avstandet till de
andra fiskefartygen sa att inte respektive fartygs tralar kom for nara
varandra.

Nar hemresan hade pabdrjats fanns ingen annan stérande trafik i omradet.
Beféalhavaren utnyttjade inte mojligheten att skifta till en annan radarskala
som hade kunnat ge information om att A narmade sig pa kollisionskurs.

Vakthavande pa A synes inte ha hallit uppsikt 6ver vad som hande pa
fartygets babordssida.

Regel 5 foreskriver att "varje fartyg skall standigt halla noggrann utkik
saval med syn och hérsel som med alla andra tillgangliga och under
radande forhallanden och omstandigheter anvandbara medel, sa att en
fullstandig beddmning av situationen och risken for kollision kan goras”.

Inget av fartygen holl utkik i enlighet med vad som s&gs i regeln.
Vakthavande pa L hade lamnat bryggan utan bemanning for att ga ut pa
dack och fraga sin medarbetare om fangstens mangd.

Orsak

Orsak till handelsen var att vakthavande pa de tva fartygen inte holl
noggrann utkik och darfor inte var medvetna om att en nérsituation
utvecklade sig.
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Anmarkningar

e Vakthavande pa L hade lamnat bryggan utan bemanning for att ga ut pa
dack och kontrollera fangstens mangd.

e Inget av fartygen holl utkik i enlighet med vad som foreskrivs i regel 5
I internationella sjovégsreglerna.

Rekommendationer

Det ar av yttersta vikt att fartygens bryggor aldrig lamnas obemannade for
vare sig kortare eller langre stunder.

Det &r viktigt att alltid utnyttja de resurser som finns tillgangliga pa
bryggan for att bland annat fortlépande folja upp andra fartygsrorelser. Vid
den aktuella handelsen var L’s radarapparat installd pa 0,7 m. En annan
skala hade kunnat ge befalhavaren information om att A narmade sig fran
styrbord pa kollisionskurs.

Skador

Nagra person eller miljoskador har sa vitt kant inte uppkommit.

Materiella skador pa Lyngskéar

Fartygets stav och styrbords bog fick kraftiga intryckningar.

Materiella skador pa Allora

Fartygets skrov erholl en mindre intryckning midskepps pa babordssidan.

Utredningsresultat

e Vaderforhallandena var goda.

e Befilhavaren pa L lamnade styrhytten obemannad och gick ner pa
déck.

e L var vajningsskyldig.
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e L framfordes med hjélp av automatstyrning.

e Det fanns ingen annan stérande trafik i omradet da handelsen
intraffade.
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