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Rapport nérsituation mellan torrlastfartyget NORDTRADER -SBAX- och passagerarfartyget
LAPONIA AV SESKARO -SMTQ- den 15 juni 2001

Sammanfattning

Torrlastfartyget Nordtrader (N) var pa utgédende fran Luled i tdt dimma.

Passagerarfartyget Laponia av Seskar6 (L) var samtidigt pé en

kvéllskryssning i skdrgarden.

Da fartygen mottes i farleden pa Briandofjarden (se sjokortsutdrag) uppstod

en nérsituation den 15 juni 2001 cirka klockan 2040 pé ungefarlig position

N 65°297,6 E 22°24",1.

Faktaredovisning

Fartygen

Nordtrader

Namn: Nordtrader
IMO nr: 7615012
Reg.bet.: SBAX
Hemort: Gavle
Brutto: 1690

Loa: 71,4 meter
Bredd: 12,8 meter
Djupgéende: 3,77 meter
Klass: LR
Byggnadsar: 1977
Byggnadsmaterial: Stal
Maskinstyrka: 885 kW
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Rapport nérsituation mellan torrlastfartyget NORDTRADER -SBAX- och passagerarfartyget
LAPONIA AV SESKARO -SMTQ- den 15 juni 2001

Besittning: 5

N byggdes ar 1977 som torrlastfartyg vid J Sietas Schiffswerft i Hamburg,
Tyskland. Ar 1989 képtes fartyget av den aktuelle dgaren och fick sitt
nuvarande namn.

N var byggd med beséttningsutrymmen, maskinrum och brygga akterut.

Framdrivningsmaskineriet bestod av en huvudmaskin av market
MAN-B&W som utvecklade 885 kW och var kopplad till en fast propeller.
Pé full fart gjorde fartyget cirka 12 knop.

Den med avseende pa hiandelsen mest intressanta utrustningen pa bryggan
var tva radarapparater av médrken Furuno och Racal-Decca. Bédda dessa var
1 drift och instéllda pa 0,75 M (nautiska mil) respektive 1,5 M nér
hindelsen intridffade.

Gyrokompass och automatstyrning var av fabrikat C. Plath. Ombord fanns
ocksa en satellitnavigator av mirket Furuno GP-50.

N framfordes med hjélp av automatstyrningen.

Besittningen bestod av befdlhavare, 1 styrman och 3 ddcksmanskap. Enligt
fartygets beslut om sédkerhetsbesdttning var numeriaren och behorigheterna
tillfyllest da hiandelsen intriffade.

Bryggan var vid héndelsen bemannad av befdlhavaren, styrmannen och en
utkik.

Lasten bestod av 1327 ton jarnmalm.

Laponia av Seskaro

Namn: Laponia av Seskard
Reg.bet.: SMTQ

Hemort: Seskaro

Brutto: 145
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Loa: 29,65 meter
Bredd: 6 meter
Djupgaende: 1,5 meter
Klass: Sjofartsverket
Byggnadsar: 1989
Byggnadsmaterial: Aluminium
Maskinstyrka: 720 kW
Besittning: 6
Passagerare: 75

L byggdes ar 1989 som passagerarfartyg vid H Westers mekaniska
verkstad i Uddevalla. Fartyget fick namnet Mysing med Utd som
hemmahamn. L forvédrvades av den aktuelle dgaren &r 1991 dé hon fick sitt
nuvarande namn.

Delar av inredningen byttes och fartyget forléingdes med 2,5 meter vid
Dockstavarvet ar 1992.

For passagerare fanns utrymmen pa huvuddicket och péd 6vre dack dir
ocksé bryggan var placerad forut.

Pé bryggan var all instrumentering vil samlad runt navigatdrens plats som
var beldgen i fartygets centerlinje. Navigationsutrustningen bestod av en
Anritsu RA 720 radar som var placerad babord om navigatdren. Radarn var
1 drift vid héndelsen och var instilld pa 1,5 M. Automatstyrning var av
fabrikat Robertsson AP 200 och magnetkompass av mérket Bergen-Nautik.
Ombord fanns ocksa en Satellitnavigator av typ Explorer MK-II och
elektroniskt sjokort Semapp CF 95.

Framdrivningsmaskineriet bestod av tva maskiner av fabrikat Volvo Penta
TAMD 162 som utvecklade 720 kW och var kopplade till 2 propellrar. Pa
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full fart gjorde fartyget cirka 17 knop utan last och cirka 14 knop med det
antal passagerare som fanns ombord vid héndelsen.

Fartygets stoppstracka, utan last, fran full fart fram var cirka 15 meter.
Besittningen bestod av befdlhavaren och 5 6vrig personal.
Befdlhavaren var vél kdnd med de aktuella farvattnen.

Bryggan var vid héndelsen bemannad av befdalhavaren. En servitdr och tva
passagerare befann sig ocksa pé bryggan vid det aktuella tillfallet.

For fartyget fanns utfardat ett beslut om minimibeséttning. Enligt beslutet
skulle bemanningen besta av befdlhavare med behdrighet skeppare A och
en dackspersonal som skulle vara befaren jungman. Négon av besittningen
skulle ocksé ha avlagt maskinistexamen. Befdlhavaren var behorig och
hade ocksé avlagt fartygsmekanikerexamen som var tillfyllest for att
uppfylla kravet pa att ndgon hade avlagt maskinistexamen.

Da héndelsen intraffade saknades en diackspersonal ombord.
Fartyget avgav inte foreskrivna ljudsignaler trots nedsatt sikt.

Den aktuella resans distans var cirka 25 M.

Vidersituationen

Vid tillféllet raidde dagsljus och tdt dimma. Vinden var svag och
varierande.

Ovrigt

Vid sjoforklaringen hordes befdlhavarna pd N och L. En servitor, som
befann sig pd L’s brygga vid héndelsen, hordes ocksa.

Trafikinformationssystem &r anordnade inom vissa
trafikinformationsomraden. Dessa finns beskrivna i1 Sjétrafikkungorelsens
(Sj6TK) tredje kapitel med bilagor.

Enligt definitionen 1 SjOoTK omfattar Luleé trafikinformationsomrade
vattenomradet inom Luled, Farstugrunden, Rodkallen, Germandé och
Lulnidset. Information om hur rapportering skall utféras och vilka fartyg
som berdrs finns 1 SjOTK och i det svenska sjokortet 4101.
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Rapport nérsituation mellan torrlastfartyget NORDTRADER -SBAX- och passagerarfartyget
LAPONIA AV SESKARO -SMTQ- den 15 juni 2001

Rapportering skall ske pd VHF-kanal 14 till Luled VTS (Vessel Traffic
Service) vid, bland annat, passage av numrerade rapporteringspunkter och
fore avgang fran kaj.

Rapportering &r obligatorisk for fartyg med en bruttodréktighet 6ver 300
eller en langd 6ver 50 meter.

Av foreskrifterna i SjOTK framgér ocksé att andra fartyg dn de som har
obligatorisk rapporteringsplikt och som &r utrustade med VHF bor
kontinuerligt ha radiopassning pd angiven VHF-kanal. Anmélan av sadana
fartyg bor géras om omsténdigheterna gor det lampligt.

Héandelseforlopp

Enligt befilhavaren pa N

N avgick fran Lulea den 15 juni 2001 klockan 1955 och var destinerad till
Grimsby i Storbritannien.

Under dagen hade vidret varit bra med solsken och man hade observerat
att ett stort antal fritidsbatar gick ut i skdrgarden.

Avgangen rapporterades till Luled VTS som informerade om att ingen
ingdende trafik var vintad. Befdlhavaren uppmarksammade ocksa att
dimman lag tit vid Klubbniset cirka 3 M fran avgéngskajen.

Resan ut genom farleden péborjades och farten var cirka 8 knop. Vid
passage av rapporteringspunkten vid Klubbnéset informerades VTS-en
som upplyste om att det fortfarande inte fanns nadgon ingéende trafik.

Kurs sattes mot fyren Vitfagelrdnnans bojpar. D& N befann sig cirka 1 M
fran bojarna fick man pé radarskdrmarna in ekot frén ett snabbgaende
foremal som ndrmade sig frén styrbord och pa kollisionskurs. Ekot
uppticktes pa avstandet ndgot mer dn 1 M. Foremalet bedomdes vara en
fritidsbat och fran N avgavs uppmarksamhetssignaler med tyfonen.

I en skriftlig rapport har N's befdlhavare angett att foremélets fart var
15 — 18 knop. Cirka 0,5 M frén bojarna var foremalet fortfarande pa
kollisionskurs och N drog ner till sakta fart som var cirka 5 knop samt
avgav ytterligare signaler med tyfonen.
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Vid sjoforklaringen uppgav befdlhavaren att farten minskades till mellan 4
och 5 knop nir L befann sig pa avstdndet 0,5 M och N var da néstan
framme vid bojarna.

Nér N befann sig 0,1 M fran bojarna gavs kontinuerliga signaler tills
foremaélet, som visade sig vara L, blev visuellt synligt ritt foréver och pa
avstindet cirka 20 meter.

For att undvika en kollision lade befélhavaren styrbordsroder. D& han
uppmarksammade att L 1ag 1 kraftig babordsgir dandrades omedelbart till
babordsroder och fartygen moéttes styrbord mot styrbord pa avstandet cirka
10 meter.

VTS-en informerades om hindelsen och N kunde sedan fortsétta sin resa.

Enligt befilhavaren pa L

L avgick 2001-06-15 klockan 1900 fran norra hamnen i Lulea for att gora
en kvillskryssning i skirgirden. Resans distans var cirka 25 M och fartyget
skulle vara tillbaka vid kaj klockan 2200.

Déa Tjuvholmsundet hade passerats mottes L av dimbankar. Med cirka 8,5
knops fart gick resan syd om Sandon 6ver Germanddfjarden. Farden
fortsatte sedan norr om Junkon och Nygrundet med nordostlig kurs mot
fyren Vitfigelrinnan SO.

Daé fartyget hade cirka 0,2 M kvar till fyren paborjades en mjuk babordsgir
in mot Klubbniset. Kort efter att giren hade inletts fick befdlhavaren pa
radarskdrmen in ekot frén ett fartyg som befann sig pa avstandet ndgot mer
an 1 M. Befdlhavarens avsikt var att ga sydvést om leden och att méta
fartyget, som var pé utgdende, styrbord mot styrbord.

Nér L befann sig ndgot babord om leden och cirka 0,5 M fran
Vitfagelrdnnans fyr blev fartyget, som visade sig vara N, visuellt synligt.
Befdlhavaren uppmirksammade ocksa att man fran N avgav
uppmarksamhetssignaler med tyfonen.

Med avsikten att 6ka avstandet mellan fartygen lade L’s befdlhavare rodret
babord och 6kade farten pa styrbords maskin. Fartygen méttes sedan tétt
styrbord mot styrbord. Vid sjéforklaringen kunde inte befdlhavaren ange
pa vilket avstind fartygen méttes. En servitor, som befann sig pd bryggan

Sid 6



Rapport nérsituation mellan torrlastfartyget NORDTRADER -SBAX- och passagerarfartyget
LAPONIA AV SESKARO -SMTQ- den 15 juni 2001

vid tillféllet, uppskattade att avstandet var cirka 20 meter da L’s akter
passerade N.

Analys

Bryggan pa L var vid hindelsen bemannad av befdlhavaren. En servitor
och tva passagerare uppeholl sig ocksa pa bryggan vid det aktuella
tillféllet. Vid sjoforklaringen uppgav befialhavaren att servitoren var att
betrakta som den déckspersonal som skulle ha funnits ombord. Servitoren
uppgav att hans uppgifter ombord var att skota servering och att han heller
inte hade nagon uppgift att vara utkik.

Fartyget framfordes 1 tdt dimma utan utkik. I Sjofartsverkets kungorelse
om vakthdllning pa bryggan pa handelsfartyg (SJOFS 1982:4) 4terfinns
grundprinciper som skall beaktas vid vakthdllning pa bryggan. Av
kungdrelsen farmgar att vakthavande befil pa bryggan kan fa vara ensam
utkik under dags/jus vid vissa tillfdllen (se bilaga 4). Vid nedsatt sikt &r det
bl.a. vakthavande befilets skyldighet att omedelbart sitta utkik.

Passagerarna som var pa bryggan vid hdandelsen befann sig i bakgrunden
dér dom intog sin maltid. Befilhavaren uppfattade inte passagerarna som
ndgot storande moment. Oavsett detta forhéllande &r det utomordentligt
viktigt att vakthavande pé bryggan alltid ges mojlighet att helt dgna sig at
fartygets sikra navigering. Vid nedsatt sikt eller i tranga och/eller
svarnavigerade farledsavsnitt dr det olampligt att personer som inte ar
involverade 1 fartygets navigering befinner sig pa bryggan.

L hade inte ndgon obligatorisk rapporteringsplikt till Luled VTS. D4 det
radde tit dimma vid tillféllet var omstidndigheterna sddana att det hade
varit lampligt att L hade rapporterat till VTS-en nir man nidrmade sig
farleden. Den mycket farliga nirsituationen hade sannolikt kunnat
undvikas om informationen om L gatt ut till dvrig trafik.

I Sj6TK och det aktuella sjokortet for Luled hamn finns information om att
Lulea VTS passar pd VHF-kanal 14. L var utrustad med VHF som gjorde
det mdjligt att samtidigt passa pa den allménna anropskanalen 16 och
ytterligare en kanal (dual watch). Fartygets VHF var vid tillfillet instélld
pa kanal 16 och man utnyttjade darfor inte mojligheten att ocksa passa pa
kanal 14 for att erhalla trafikinformation fran VTS-en.
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L avgick, som tidigare ndmnts, vid 19-tiden och den aktuella resans distans
var cirka 25 M samt varade cirka 3 timmar. Fartyget har d& framforts med
en medelfart av cirka 8,5 knop.

N framfordes i farleden med cirka 8 knops fart och drog ner till sakta fart
da L befann sig pa avstandet cirka 0,5 M och pé kollisionskurs. Med farten
8 knop forflyttar fartyget sig 0,5 M pa 3 minuter 45 sekunder. N var lastad
med 1327 ton jirnmalm och fartminskningen har skett successivt. Da
ocksa L gjorde cirka 8 knops fart har fartygen moétts cirka 2 minuter efter
det att N saktade farten. Fran det att N drog ner till sakta fart tills hindelsen
intrdffade har fartminskningen varit marginell.

N’s befédlhavare har, i sin skriftliga rapport, angett att hiandelsen intraffade
d& N befann sig titt p den rdda bojen vid Vitfigelrinnan SO. Ls
befdlhavare uppgav att hindelsen dgde rum 0,5 M fran den réda bojen och
ndgot sydvist om den i sjokortet utmérkta enslinjen. Vid sjoforklaringen
uppgav N’s befilhavare, pé forfragan, att det var mgjligt att hindelsen
intrdffade cirka 0,5 M fran de aktuella bojarna.

Béda fartygens befdlhavare har uppgett att de pa radarskérmarna fick in
ekona fran varandras fartyg pa avstdnden négot 6ver 1 M. N befann sig da
cirka 1 M fran Vitfagelrdnnans bojpar och L vid 4,5 metersgrundet syd om
bojarna. Da béda fartygens fart var cirka 8 knop skedde héndelsen
sannolikt cirka 0,5 M fran bojarna. Ndgon exakt position for hédndelsen har
inte kunnat faststillas.

For hindelsen aktuella sjovagsregler

Regel 9 i internationella sjovigsreglerna foreskriver att “fartyg, som fardas
langs med en trang farled, skall halla sig si ndra farledens yttre
begransning pa styrbords sida om fartyget som sékerheten och
framkomligheten medger”. Nér L hade inlett giren mot Klubbnéset fick
befdlhavaren in ekot frdn N pd avstdndet ndgot mer &n 1 M. Befdlhavarens
avsikt var att gd sydvist om farleden och att mota N styrbord mot styrbord.
Han utnyttjade inte mojligheten att stoppa eller reducera farten och avvakta
tills N hade passerat framfor L i farleden. L hade ocksa haft mojlighet att
g4 oster om Vitfigelrinnan SO och sedan &ver pa ritt sida av farleden.
Héandelsen intrdffade i néra anslutning till farleden och L har inte hallit sig
pa farledens styrbordssida i enlighet med regeln.
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I regel 34 d sdgs “nér fartyg i sikte av varandra ndrmar sig varandra och det
ena fartyget av nadgon orsak ej forstar det andra fartygets avsikter eller
atgarder, eller dr tveksamt, huruvida det andra fartyget vidtar erforderliga
atgérder till undvikande av kollision, skall det omedelbart tillkdnnage sin
tveksamhet genom att i hastig f6ljd avge minst fem korta signalljud med
visslan”. N avgav uppmairksamhetssignal dd man pa radarskidrmen
observerade att L ndrmade sig pa kollisionskurs. Fartygen var dé inte i
sikte av varandra. Mandver- och varningssignalerna som éterfinns i regel
34 skall bara avges av fartyg som ér i sikte av varandra.

Regel 19 foreskriver fartygs upptrddande 1 nedsatt sikt (se bilaga 2). |
regeln sdgs bl.a. att “varje fartyg skall framforas med sdker fart anpassad
till radande omstiandigheter och nedsatta siktférhéllanden”.

De viktigaste faktorerna att beakta vid bestimning av begreppet séker fart
aterfinns i regel 6 (se bilaga 3).

Orsak

Orsak till handelsen var att L framfordes pa fel sida av farleden och att
bada fartygen framfordes med for hog fart.

L har inte reducerat farten eller i god tid gjort ndgon annan undanmandver
d& man niarmade sig farleden dar N befann sig pd motande kurs.

N reducerade inte farten i tillricklig omfattning trots att man med hjilp av
radar upptéckte att en nérsituation var pa vag att uppsta.

Bidragande orsak var den daliga sikten.

Anmarkningar

e L var inte bemannad i enlighet med fartygets beslut om
minimibesittning.

e L framfordes pa fel sida av farleden.
e L avgav inte foreskrivna ljudsignaler trots att det ridde nedsatt sikt.

e L saknade utkik.
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e L passade inte pd VHF kanal 14.

e Med de siktforhdllanden som radde vid hdndelsen synes inget av
fartygen ha framforts med séker fart i enlighet med regel 19.

e N avgav uppméirksamhetssignal trots att fartygen inte var 1 sikte av
varandra.

Rekommendationer

Befdlhavaren pd L skall innan en resa paborjas kontrollera att fartyget ar
bemannat i enlighet med det beslut om minimibemanning som finns
utfardat.

Befintliga rutiner pa L skall kompletteras s att utkik hélls i enlighet med
Sjofartsverkets kungorelse om vakthéllning pa bryggan pa handelsfartyg
(SJOFS 1982:4).

Rutinerna pa L bor ocksd kompletteras att innefatta rapportering till
VTS-en da fartyget befinner sig inom nagot trafikinformationsomréde.
Man bor ocksé kontinuerligt ha passning pd omradets angivna VHF-kanal.

Bryggrutinerna pd L bor revideras att innefatta forbud mot att personer
som inte dr involverade i fartygets navigering befinner sig pa bryggan vid
nedsatt sikt eller i trdnga och/eller svarnavigerade farledsavsnitt.

Utredningsresultat

e Det radde dagsljus och tit dimma da hiandelsen intriffade.

e Bada fartygen framfordes med hjilp av automatstyrning.

e Bada fartygen holl for hog fart.

e L har inte héllit sig pa farledens styrbordssida.

e L avgav inte foreskrivna ljudsignaler trots att det rddde nedsatt sikt.

e L passade inte pd VHF kanal 14.
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e L var inte bemannad i enlighet med fartygets beslut om
minimibemanning.

e L hade ingen utkik.

Ovrigt

Under utredningsarbetet har uppmarksammats att en servitor, vid tidigare
resor, har avlost befdalhavaren och under kortare tider framfort fartyget.
Avlosningarna har skett vid tillfillen da befdlhavaren har gatt ner 1
maskinrummet for att kontrollera maskinlarm. De tva befdlhavarna som
tjénstgor pd L dr ocksd de som har avlagt maskinistexamen och &r
foljaktligen ansvariga for maskinrummet. Oavsett detta forhallande
kvarstér kravet att fartyget skall framforas av person som innehar
behorighet skeppare A.

Detta &r ett papekande av en omstandighet som kan ha betydelse for
sjosdkerheten. Avlosningarna har inte spelat nagon roll i den nu utredda
olyckan.

Med anledning av hiandelsen har man ombord pa L vidtagit foljande
atgirder:

e Vid ankomst till Sandodleden vister ifran eller fran Junkon skall
farleden passeras pa en betryggande plats sé att fartyget kommer att
framfOras pa ritt sida av farleden.

e [Lulea VTS skall alltid kontaktas vid nedsatt sikt.

e Vid nedsatt sikt skall befdlhavaren alltid kalla upp en décksman till
bryggan.
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.
4 Brindofjirde
Sy NG
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SEKTION III = FARTYGS UPPTRADANDE I NEDSATT SIKT

Regel 19 — Fartygs upptridande i nedsatt sikt

d.

b.

I

L

TP

e

n

Denna regel @r tillimplig pd fartyg som ej ar i sikte av varandra, nir de fram-
fisrs inom eller i niirheten av ett omride med nedsait sikt.

Varje fartyg skall framforas med siiker fart anpassad till ridande omstin-
digheter och nedsatta sikifirhillanden. Ett maskindrivet fartyg skall ha fram-
drivningsmaskineriet klart for omedelbar mandver.

. Varje fartyg skall ta vederbérlig ha till ridand dndigheter och

nedsatta siktforhillanden vid tillimpningen av reglerna i sektion I i detta
kapitel.
Fartyg, som enbart med hjilp av radar uppticker nirvaron av et fartyg,
skall utréna om en nirsituation ir pd viig att uppstd och/eller om risk fér kol-
lision foreligger. Om s dir fallet skall det i god tid gora undanmandver och
niir en shdan Atgird innebir kursindring skall foljande om mijligt undvikas:
1) kursindring it babord for fartyg som befinner sig for om tviirs, dock med
undantag for fartyg som upphinns
2) kursindring i riktning mot fartyg som befinner sig tvirs eller akter om
tvirs.
Med undantag for det fall dd risk for ko n konstateras ¢j foreligga, skall
varje fartyg som hir ett annat fartygs mistsignal, vilken tycks komma frin
nigot hill for om tvirs, eller som ej kan undvika en nirsituation med ett
annat fartyg for om tviirs, minska farten till den minsta méjliga med vilken
det kan hélla sin kurs. Det skall om s erfordras helt upphéiva framfarten och
under alla forhillanden framfiiras med yttersta forsiktighet till dess fara fir
kollision ir dver.

Vad som menas med att fartyg fir i sikte av varandra forklaras i regel 3k

Saker fart definieras i regel 6 och skall hillas av alla fartyg. Fér mindre fartyg synes alltjime
siker fart under nedsant siki kunna sittas lika med det tidigare anvinda begreppet minlig fart,
dvs. att fartyget skall kunna stoppa inom halva distansen for synvidden. For stora fartyg, som har
mycket Linga stoppdistanser diven fart, &r en shdan definition inte tillamplig.

Nar ett fartyg under tjocka uppticks med hjilp av radar iir man skyldig att genom plotting avgé-
ra om risk for ndrsituation eller kollision li Om s ir fallet skall undanmandver vidtas i
god tid, varvid i princip babordsgir skall undvikas. Det ar inte tillrickligt aw frin radam upp-
skatta ckots kurs och fart m.m. utan regelriitt plotting skall utfdras om det inte ir helt uppenbart
att en ndrsituation inte kan forviintas eller om ekot fr utanfir det egna fartygets omride som
behiiver bevakas, se dock regel 7 b. om observation pd stort avstind. Vid mite i farled torde en
noggrann systematisk foljning av ekot vara tillrickligt.

Som plipekats i kommentaren till regel 8 finns begrepp ituation inte defi utan mdste
avgoras frin fall till fall med fakitagande av gou sjdmanskap. Hansyn miste di tas till fanygets
storlek, fart, G k f; i m.m.

Vid nedsatt siki har det ansetts att en nérsituation har intritt, ndr man forsta gingen hér det andra
fartygets mistsignaler eller — om man inte hir ndgra signaler — nir man med hjilp av radar miter
ett avstind till det andra fartyget lika med 3 - 5 nautiska mil.

B”asa. A
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Regel 6 - Siiker fart

Varje fartyg skall alltid framforas med siker fart, si anpassad att det kan vidta
limplig och effektiv digiird for att undvika kollision och kan stoppas upp inom
en distans avpassad efter rddande omstindigheter och forhillanden.
Vid bedémning av vad som skall anses vara siker fart skall bla. foljande fak-
torer beaktas:
a. Av alla fartyg:
1) siktférhillandena
2) trafiktitheten innefattande jimvil anhopningar av fiskefartyg eller andra
fartyg
3) fartygets mandverformiga under ridande forhdllanden, sirskilt med hin-
syn till stoppstricka och girférmiga
4) férekomsten under mirker av bakgrundsljus exempelvis ljus frin land
eller av reflexer frin egna ljus
5) vind-, sjd- och stromforhillanden samt nirheten till navigatoriska faror
6) djupgdendet i forhdllande till tillgingligt vattendjup.
b. Dessutom av fartyg med funktionsduglig radar:
1) radarutrustningens egenskaper, prestationsformiga och begrinsningar
2) de begrinsningar som foljer med utnyttjad avstdndsskala
3) sjbhivning, viider och andra storningskillor, som kan piverka radarns
upptickande formiga
4) mojligheten att smé fartyg, is och andra flytande foremal ¢j upptiicks med
radarn pi tillriickligt avstind
5) antal, lige och forflyttning av fartyg som upptiicks med radarn
6) den mera exakta bestimningen av sikten, som ir méjlig nir radar anviinds
fidr att faststiilla avstind till fartyg eller andra firemdl i nirheten.

Siiker fart skall hillas under alla siktforhillanden. Kraven pd utkik &r hir liksom i regel 5 higre for
fartyg med radar &n for fartyg utan radar,

Siiker fart under tjocka kan ofta for mindre och medelstora fartyg anses vara lika med det gamla
begreppet mittlig fart, d.v.s an fartyget skall kunna stoppa inom halva distansen for synvidden,

'Bhlazm 3
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Utdrag ur SJOFS 1982:4

6 § Pd smi fartyg, som nyttjas pd korta resor i inre fart, skall uttver
vakthavande befil finnas minst en beséittningsmedlem pd vakt. Denne skall
antingen hilla utkik frin bryggan eller uppehilla sig i omedelbar nirhet av
denna.

Vakthavande befil fir efter noggrann provning enligt vad som sigs i
bilaga 1, pkt 9 (b) (i) och (ii) i varje sarskilt fall vara ensam pd bryggan i
dagsljus om foljande forutsittningar r uppfyllda:

1. Bryggarr och styrinrittni ir sd anordnade att vaktha-
vande befil kan hilla utkik runt hela horisonten samtidigt som han kan
&dvervaka fartygets kurs, ha manuell kontroll dver fartygets styrning samt
navigera och mandvrera fartyget pd ett sikert sét och

2. fartyget fr utrustat med godkind och funktionsduglig internkommu-
nikationsanliggning.

Grundprinciper som skall beaktas vid vakthillning pi bryggan
(STCW-konventionens Regel I1/1)

9. Utkik

Utkikens uppgifter skall, forutom noggrann utkik for att méjliggora
fullstéindig beddmning av situati och risken for kollision, strandning
eller andra navigeringsrisker, inkludera utkik efter fartyg eller flygplan i
ndd, skeppsbrutna, vrak och vrakspillror. Vid fullgdrande av utkik skall
foljande iakttas:

(a) utkiken miste helt kunna figna sig it att hilla noggrann utkik och far
inte tilldelas eller utféra ndgra andra arbetsuppgifter som skulle kunna
stora den uppgiften;

(b) utki och ror ppgifter ar skilda frin varandra och
rorsmannen fir inte anses tjinstgira som utkik ndr han stir till rors utom i
smi fartyg med obegrinsad sikt runt horisonten frin styrplatsen och det
inte freligger ndgon nedsittning i nattseendet eller andra svirigheter att
hilla noggrann utkik. Vakthavande befil pd bryggan kan fi vara ensam
utkik under dagsijus forutsatt att vid varje tillfille:

(i) situationen noggrant provats och det &r stillt utom allt tvivel att det
ar forenligt med sikerheten att gora si;

(i) alla ridande omstindigheter beaktats till fullo, omfattande, men
inte begrinsade till:

- viderforhillanden

- siktfdrhdllanden

- trafiktithet

— ndrheten till hinder for navigeringen

— erforderlig uppmirksamhet vid navigering i eller i ndrheten av trafik-

separeringssystem;
(iii) forstarkning omedelbart ar tillginglig for att kallas till bryggan nar
4ndring i situationen pikallar detta.
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