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Sammanfattning

Oktavius (O) var pa vag fran Brofjorden till Norrkdping med last av
miljodiesdl.

Fartygets befédlhavare hade vakten och var ensam pa bryggan da man var
pa vég genom Drogdenrannan. Farten hade saktats till cirka 10 knop for ett
medgéende fartyg som man inte ville passerai den bojade leden.

Vid passage av boj 15 (se 5jokortsbilaga) métte man ett nordgaende
tankfartyg. Fran O hade befalhavaren observerat att det métande fartyget
av strommen sattes mot mitten av farleden. Han holl darfor en kurs som
ledde tétt pa boj 15 for att ge plats for det andra fartyget.

D& O hade passerat boj 15 andrades kursen cirka 5° &t babord. Strax
darefter grundstotte fartyget den 19 maj 2001 kl 0728 pa position N 055°
33 ,5E012°42 2.

Faktaredovisning

Fartyget

Namn: OKTAVIUS
IMO nr: 8409082
Reg.bet.: SLNZ
Hemort: Skérhamn
Brutto: 14937

L Oa: 158,25 meter
Bredd: 26,03 meter
Djupgaende: 10,01 meter
Klass: DNV
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Byggnadsar: 1986
Byggnadsmaterial: Stal
Maskinstyrka: 6650 kKW
Beséttning: 18

O byggdes ar 1986 for Rederi AB Oktetten och var det sista av 221 fartyg
som Uddevallavarvet byggde under aren 1946 — 1986.

Fartyget var byggt med beséttningsutrymmen, maskinrum och brygga
akterut. For dérom fanns lastutrymmet som var indelat i 14 lasttankar och
2 doptankar. Lasttankarna var skyddade av dubbel botten och dubbel skrov.

Framdrivningsmaskineriet bestod av en dverladdad 5-cylinders diesel motor
av Uddevalavarvets tillverkning och MAN-B&W typ 5L60M CE.
Framdrivningspropellern var av stéllbar typ och av fabrikat KaMeWa. Pa
full fart gjorde fartyget cirka 16 knop.

For att underl&ta mandvreringen in i och ut ur hamn var O forsedd med en
bogpropeller pa 735 kW i forskeppet och en tvarpropeller pa 440 kW i
akterskeppet.

Den med avseende pa handelsen mest intressanta utrustningen pa bryggan
var tva radarapparater av mérke Raytheon. Bada dessa var i drift och
instdlldapa 1,5 M (nautiska mil) och 3 M nér grundstétningen intraffade.

Gyrokompass var av fabrikat Anschutz och automatstyrning av marke
Kockums. Ombord fanns ocksa tva satellitnavigatorer, en GPS Koden
KGP 930 och en GPS Raytheon NT200D.

| bryggutrustningen ingick &ven ECDIS (Electronic Chart Display and
Information System) som inte var i bruk vid handelsen da det sedan cirka
en vecka tillbaka var ur funktion.

Fartyget framfordes med hj&lp av automatstyrning.
L asten bestod av 11000 ton miljodiesdl.

Djupgdendet var vid avgangen 6,80 meter férut och 6,90 meter akterut.
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Besittningen

Besdttningen bestod av befalhavare, 2 styrmén, maskinchef, 2 maskinister,
5 décksmanskap, 4 maskinmanskap och 3 6vrig personal.

Befa havaren hade varit anstélld i rederiet sedan & 1991 och hade
tjanstgjort pa O de senaste 5 aren.

Befdhavaren var val kdnd med de aktudlla farvattnen.

Vader

Védret den aktuella morgonen var bra med cirka 2 knops sydvéastgaende
strom. Det radde dagdjus och sikten var god. Vinden var WNW cirka 15
m/sek och §0gangen var cirka 0,5 meter.

Ovrigt
Bryggan var vid grundstétningen bemannad av befalhavaren.

V aktens matros hade varit utkik pa bryggan tills fartyget passerade

K 6penhamn. Han var sedan sysselsatt med purrning och andra géromal.
Matrosen var utrustad med en bérbar walkie talkie for att vid behov kunna
kallas till bryggan.

Drogdenrannan & en muddrad rénna med 8 meters djup vid medelvatten.
Bojar finns utsatta for att markera farledens granser (se go6kortshilaga).

Héandelseforlopp

Fartyget avgick fran Brofjorden den 18 maj 2001 klockan 1915 och var
destinerat till Norrképing.

Befahavaren anlande till bryggan vid femtiden pa morgonen den 19 maj
da O befann sig norr om Helsingér. Styrmannen var kvar pa bryggan
tillsammans med befé havaren som dvertog vakten kl 0600 da fartyget
hade passerat Helsingor.

| htjd med 6n Ven bestdmde beféhavaren sig for att ga genom
Drogdenrannan i stéllet for Flintrannan. Vid tidigare passager pa
sydgaende hade man oftast passerat genom Flintrannan. Orsaken till att
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befélhavaren valde Drogdenrdnnan var att vadret var bra och att man hade
avgétt ndgot forsenad fran Brofjorden.

Vid fyren Nordre Rose narmade sig O ett medgéende fartyg som befann
sig forut pa avstandet cirka 1 M. Befalhavaren saktade farten till cirka 10
knop da han ville avvakta med att passera fartyget tills man var ute ur
Drogdenrannan.

Nér O passerade boj 11 var det medgaende fartyget vid boj 17.
Befalhavaren ség da ocksa att ett tankfartyg, som gick véster om Drogdens
fyr, nérmade sig pa nordgaende.

Dé det métande tankfartyget befann sig mellan bojarna 14 och 16 lade
befd havaren marke till att det av den sydvéastgaende strommen sattes mot
mitten av rannan. O styrde cirka 175° och |8g val styrbord i rénnan. Med
avsikten att [amna plats fér det métande fartyget beholls den styrda kursen
som ledde tétt pa boj 15.

| h6jd med boj 15 méttes fartygen och befélhavaren andrade kursen till
cirka 170° mot Drogdens fyr.

Da bojen hade passerats kandes ett sug i fartyget som kort dérefter
grundstétte. O blev staende med styrbords bog pa grund och med aktern
pekande ut i farleden.

Lyngby radio och rederiet informerades om det intr&ffade samtidigt som
skadekontroll paborjades. Man kunde konstatera lackage till
vattenballasttankarna 1 SB, 1 BB, centertank 2, 3 SB, 4 SB och ett
pumprum. Samtliga skadade tankar 1&g i dubbelbotten och inget oljeutsl&pp
kunde upptéckas.

Lackaget orsakade att fartyget fick 7 graders styrbords slagsida och
djupgdendet okade till 9,8 meter.

Fartyget drogs flott den 21 maj och dykarundersoktes. Cirka halften av
lasten |aktrades till ett annat fartyg. O gick sedan till Helsingborg och
dutlossade varefter hon gick till varv i Géteborg.

Analys

Vid goforklaringen hordes befahavaren och vaktens matros.
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Befalhavaren uppgav vid go6férklaringen att han valde att passera genom
Drogdenrénnan i stéllet for Flintrannan eftersom vadret var bra och da man
var nagot forsenad vid avgangen fran Brofjorden. Den forsenade avgangen
medverkade till att befalhavaren ké&nde en viss tidspress och vagval et
genom Drogden skulle medféra att man sparade cirka 30 minuter. Vid
goforklaringen uppgav befdhavaren att tidspressen som han kénde var
personlig. Han hade inte paverkats av nagon utomstaende for att forkorta
resan med de cirka 30 minuterna.

Befdhavaren lade mérke till att strommen satte det moétande tankfartyget
mot mitten av rannan. Beféhavaren uppmarksammade ocksa att strommen
satte mer sydvast én vad han hade réknat med. Han bedémde att ndgon
kollisionsrisk inte forelag men holl tétt pa boj 15 for att 1amna plats och for
att visa gott gomanskap. Utredningsenheten har varit i kontakt med
befalhavaren pa det métande tankfartyget. Han har uppgivit att boj 14
passerades pa cirka en fartygsbredd (cirka 16 meter). O's befalhavare har
uppskattat att man passerade 20 — 25 meter fran boj 15. Da farledsbredden
mellan de aktuella bojarna &r cirka 300 meter sa var avstandet mellan
fartygen da de mottes cirka 200 meter.

D& O hade métt det nordgéende tankfartyget andrade befél havaren kursen
cirka 5 grader & babord. Han uppfattade da ett sug i fartyget som kort
darefter grundstétte. Fartygets kurser fram tills grundstotningen intréffade
finns dokumenterade pa en kursskrivare. O framfordes forst pa kursen
cirka 175 grader. Kort fére grundstétningen gjorde fartyget en styrbordsgir
till cirka 180 grader. Dérefter genomfordes en babordsgir till cirka 165
grader foljt av en styrbordsgir till cirka 182 grader som var den kurs
fartyget hade efter grundstétningen. Néar O passerade boj 15 uppstod
sannolikt en bankeffekt som yttrade sig i att fartyget sbogs mot banken pa
styrbordssidan.

D& grundst6tningen hade intréffat blev fartyget staende med styrbords bog
pa grundet och aktern ut i Drogdenrannan. V attenintrangningen till
ballasttankarna orsakade att O fick 7 graders dlagsida.

Vid goforklaringen uppgav befélhavaren att man, efter det att
grundstétningen hade intréffat, upptackte att boj 15 1ag cirka 20 meter
vaster om sin position. Forhallandet kunde konstateras da man sag att
bojen inte 1ag i linje med de Gvriga bojarna norr om boj 15. Fran det
danska Farvandsvasendet har inhémtats information om den aktuella bojen.
Den blev skiftad/utlagd den 4 april 2001. Da O stod pa grund
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kontrollerades bojens position av Farvandsvasendet och man kunde
konstatera att bojen |&g pa sin position. Farvandsvasendet informerade
ocksa om att det i kanten av och utanfor rénnan finns ett flertal stora stenar.
Djupet vid bojen var 9,5 meter och bojkéttingens langd 21 meter.
Strommen var kraftigare vid boj 15 &n norr om bojen och boj 15 sattes
darfér sannolikt mer vastvart én de nordliga bojarna. Med kéttinglangden
21 meter och djupet 9,5 meter & det majligt att bojen vid tillfallet |3g upp
till cirka 18 meter fran bojankaret.

Av de bottenskador som erhdlls vid handelsen framgar att O har dragit en
sten utmed stérre delen av fartygets hela botten. Stenen har gatt utmed
fartygets botten fran forskeppet till for om maskinrummet déar den har
passerat diagonalt fran styrbord till babord.

Orsak

Orsak till handelsen var sannolikt att O holl mycket néra rénnans vastra
avgransning. Strommen satte fartyget kraftigare sydvast an vad
befalhavaren hade raknat med. D& O hade passerat boj 15 sbgs hon in mot
banken da man paverkades av bankeffekt.

Anmiérkningar

Inga.

Rekommendationer

Inga

Skador

Néagra person eller miljoskador har s vitt kant inte uppkommit.

Vattenballasttankarna 1 SB, 1 BB, centertank 2, 3 SB, 4 SB och ett
pumprum penetrerades och vattenfylldes.

Fartygets skrov erholl stora skador i botten och cirka 130 ton stal fick
bytas.
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Utredningsresultat

Véderforhallandena var goda.

Grundstotningen intréffade vid god sikt och i dagdljus.

De aktuella farvattnen var vél kanda av befél havaren.
Fartygets ECDIS var sedan cirka en vecka tillbaka ur funktion.

Befélhavaren kande en viss personlig tidspress med anledning av den
forsenade avgangen fran Brofjorden.

Strommen satte kraftigare sydvéast an vad befélhavaren hade réknat
med.

Fartyget paverkades av bankeffekt.

Ovrigt

Information och 6vriga atgarder som vidtogs efter grundstétningen var, sa
vitt kan bedémas, utan anmarkning.
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Bilaga
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