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RAPPORT
Fiskefartyget LL 751 Vader6 af Fisketangen - SFMK - i kollision med pallastfartyget RISVAER -
LMXY - 20 mars 2001

1 Sammanfattning

Fiskefartyget VADERO af FISKETANGEN (V) var pavag frén
Fisketangen for att trala efter kréftai farvattnen vaster om mellersta
Bohuslan.

Det norskregistrerade pallastfartyget RISVAER (R) var samtidigt pa vag
utefter bohuskusten mot Oslo. De bada fartygen kolliderade den 20 mars
2001 klockan 09.00 cirka 8 M (nautisk mil) sydvast om Hall6 pa position
N 58° 14,6 E11°01")9.

Vs forskepp blev mycket allvarligt skadat vilket gjorde att fartyget var
nara att sunka. Med hjalp av pumpar fran tillskyndande lotsbét och
réddningskryssare holl sig V flytande och bogserades tillbaks till
hemmahamnen dér det omedelbart dlipsattes.

Skadorna visade sig vara sa stora att forsakringsbol aget forklarade V vara
en forsakringsmassig totalforlust. En provisorisk reparation utfordes
varefter en enkel resatill Danmark for skrotning till&ts.

2 Faktaredovisning
2.1 Fartygen

2.1.1 Vader o af Fisketangen

Namn: VADERO AF FISKETANGEN
Reg.bet.: SFMK

Hemort: Fisketangen

Brutto: 74

Loa 21,3 meter

Bredd: 5,92 meter
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Djupgaende: 3,25 meter
Tillsyn: Sjofartsverket
Byggnadsar: 1948
Byggnadsmaterial: Tra
Maskinstyrka: 253 kW
Beséttning: 2 man

V byggdesi ek & 1948 vid JW.Bergs Varv pa Haso och fick namnet
Saigon. Darefter har fartyget hetat Marino Il och Thailand for att ar 1997
fanamnet Vadero af Fisketangen da det inkoptes av de aktuella dgarna och
da det ocksa fick Fisketangen som hemmahamn.

V var frén borjan en typisk sidotrélare men hade pa senare & konverterats
till en form av hécktralare da den aktra tralgalgen flyttadestill babords
laring och den forligatralgalgen till styrbords laring. Traltrumman var
placerad |angskeppsi styrbords sida for om den akterut pa vaderdacket
placerade styrhytten. Tralvinschen hade flyttats fran platsen omedelbart for
om styrhytten till fordack. Detta for att ge béttre plats att arbeta med
fangsten.

Over vaderdackets babords sida och ner mot bradgéngen frén forkanten av
styrhytten akterut till masten pa fordack var ett presenningsskydd uppsatt
som skydd vid arbete pa déck. | detta” shelter” fanns tva fonster, vart och
ett cirka 25 x 100 cm, for att fran dack kunna halla uppsikt babord 6ver.

Langst forut, under vaderdack, fanns skansen och langst akterut
maskinrummet.

Fartyget har anvants bade till trélfiske och till fiske med snérpvad. Under
den tid, d& sndrpvadsfiske var huvudsysselsittningen, hade lastrummet,
som aterfanns mellan maskinrummet och skansen, plastats och inretts med
plastade vattentéta skott. Det bestod da av fem "tankar” dar
konsumtionssill forvaradesi bulk i vatten.
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2.1.2 Syrhytten

Styrhytten var placerad akterut pa vaderdacket. Omedelbart akter om
styrplatsen fanns ett utrymme med en brits for vila. Nytt dackshus
installerades ar 1989.

Ratten for styrningen var placerad i fartygets centerlinje med den
magnetiska styrkompassen med automatstyrningen, av méarket Scanpilot,
rakt framfor. En tiller for manuell styrning fannsi styrhyttens styrbordssida
och en i babordssidan. Dessatillrar var utplacerade for att battre kunna
hantera fartyget da fiskredskapen var i s6n.

En dagljusradar av mérket Racal-Decca var placerad strax babord om
styrplatsen och en GPS av market Shipmate RS 5660 under dack. Bada
instrumenten var i drift vid olyckstillfallet. Radarn var inte forsedd med
ARPA-funktion (Automatic Radar Plotting Aid).

Tva mandverrorgan for framdrivningsmotorn, ett om styrbord och ett om
babord, fanns ocksai styrhytten liksom ett ljud- och ljuslarm for varning
om eventuellt vatten i maskinrummet.

2.1.3 Huvudmotorn

Framdrivningsmotorn, en General Motor V12 som utvecklade 253 kW vid
1800 rpm, var via ett backslag kopplad till en propeller med fasta
propellerblad. Mandverreglagen i styrhytten bestod sdledes av tva handtag
— ett for backslaget och ett for varvtaet. Vid backmantver slog V babord
med aktern.

Motorn var tillverkad ar 1979 och hade, pa grund av tidigare
vattendrankning, renoverats. Renoveringen var klar ett par veckor innan
kollisionen och hade tagit cirka tva manader i ansprak.

2.1.4 Pumparrangemang for lansning

En av framdrivningsmotorn remdriven lanspump med kapaciteten cirka
300 liter per minut.

En hydrauldriven lastpump, med kapaciteten cirka 1000 liter per minut.
Hydraulmotorn var ocksa den remdriven av framdrivningsmotorn.

L astpumpen betjanade dels lastrummets fem tankar och dels
maskinrummet. Genom ventiler kunde pumpen kopplas antingen till
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lastrummets olika tankar eller till maskinrummet for att da anvandas

som lanspump.

En elektrisk 24 volts lanspump, med kapaciteten 150 liter per minut,

var installerad i maskinrummets forkant och

en likadan pump med samma kapacitet var installerad i maskinrummets

akterkant.

De tva el ektriska pumparna kunde med en vippknapp koras for hand eller

automati skt.

Ombord fanns ocksd en handdriven diafragmapump placerad pa dack.

2.1.5 Besattningen

De tva besattningsmedlemmarna ombord pa V var bada erfarna fiskare.
Arbetstiden ombord var inte indelad i sarskilda vakter eftersom man
normalt gick iland varje kvl for att lossa fangsten. Dérefter 1ag man
vanligen till kg dver natten och gick till §0ss igen nésta morgon.

Befalhavaren hade varit i tjanst sedan avgang 1,5 timmar fore kollisionen
och hade vakten i styrhytten.

2.2.1 Risvaer

Namn: RISVAER
Reg.bet.: LMXY
Hemort: Namsos
Brutto: 882
Daodvikt: 914 ton

L Oa 55,5 meter
Bredd: 11 meter
Djupgaende: 5,6 meter
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Klass: DNV
Byggnadsar: 1974
Byggnadsmaterial: Stal
Maskinstyrka: 827 kW
Beséttning: 5 man

R byggdes & 1974 pa Fosen Mekaniska Verksteder ASi Rissa och fick
namnet Trans Sund vid leveransen. Ar 1993 skiftade fartyget namn till
Heggholmen och ar 1995 fick hon det aktuella namnet.

Fartygets déackshus, med besattningsutrymmen och brygga, var placerat
forut pa vaderdack. De vid kollisionen mest intressanta instrumenten som
var i drift pabryggan var en dagljusradar av mérket Furuno typ 2110 med
ARPA-funktion, en Anschiitz automatstyrning, en DGPS Furuno GP 50
och ett elektroniskt gokort.

Omedel bart akter om déckshuset fanns en lastlucka, med dimensionerna
14,2 x 9,5 meter, som betjanades av en lastbom. Fartyget kunde ocksa
lossas och |astas genom en sidoport i styrbords bordlaggning. Sidoporten
var belagen strax for om L/2 (halva fartygets langd). Lastladan var indelad
I underrum och mellandack.

Langst akterut i fartyget var maskinrummet placerat. Framdrivningsmotorn
var av méarket Caterpillar typ D399 som utvecklade 825 kW och gav R en
fart av 10 knop. Motorn var kopplad till en propeller med vridbara
propellerblad.

2.2.2 Besattningen

Beséttningen bestod normalt av fyra man men den aktuella resan var man
fem. Arbetstiden ombord var indelad i ett tvavaktssystem. Bade befal och
manskap tjanstgjorde i 6 timmar foljt av 6 timmars frivakt i ett rullande
schema.

Befélhavaren hade gétt pa vakt en timme innan kollisionen och var ensam
pa bryggan.
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2.3.1 Vadersituationen

Védret den aktuella morgonen var mycket bra med nastan ingen vind,
obetydlig §6gang, god sikt och molnfri himmel.

Kollisionen skedde cirka klockan 09.00 vilket var GMT + 1 timme
(Greenwich MeanTime). Overgang till sommartid hade sdledes dnnu inte
skett vilket innebér att solen stod i sydost.

3.1 Handelsefér loppet

3.1.1 Handelseforloppet enlig Véader 6

V avgick frén hemmahamnen 20 mars 2001 klockan 07.30. Kurs cirka
250° styrdes med hjélp av automatstyrningen. Maskinreglaget hade stéllts
pa 1350 rpm vilket gav V en fart av 7-8 knop. Avsikten var att trala efter
kréftai farvattnen cirka9 M sydvast fran Hall6. Forutom V var det 5 andra
fiskefartyg i omradet. Dessa hade redan tralarnai son.

Befalhavaren var i styrhytten och uppmarksammade nagon halvtimme fore

kollisionen ett nordgéende fraktfartyg cirka 45°om babord. Han bedomde
att fartygen skulle ga klara for varandra och konstaterade ocksa att det
andrafartyget var vgningsskyldigt.

Den andre besittningsmediemmen var p& déack och hdll pa att klargora for
fiske. Han fick da se ett par mindre hal i trdlen som maste lagas innan den
kunde séttas i §6n. Eftersom han behdvde hjalp kallade han pa

befal havaren som |amnade styrhytten och gick ner pa dack.

Da beféhavaren, som stod i fartygets centerlinje babord om traltrumman
under lagningsarbetet, tittade upp fick han genom det forliga fonstret i
shelteret se en rod fartygssida mycket néra.

Han dlgppte allt han hade fér hander och rusade upp i styrhytten dar han
satte reglaget till backslaget p& back och reglaget till regulatorn pa fullt
varv. En kollision kunde emellertid inte undvikas. V korde, klockan 09.00,
ini R"s styrbordssida under nérarét vinkel och med obetydligt minskad
fart.
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Befd havaren ropade upp Kustbevakningens sambandscentral i Kungshamn
och informerade om kollisionen som skedde pa N 58° 14°,6 E 11° 01°,9.
KBV tog dérefter kontakt med MRCC i Géteborg som sande hjalp med
pumpkapacitet till haveriplatsen.

Man kunde snabbt konstatera att vatten forsade fran det svart skadade
forskeppet under lastrummet till maskinrummet. Det visade sig att den
egna pumpkapacitet endast formadde halla undan vattnet da fartyget 1&g
stilla. Vid framfart orkade pumparnainte halla undan vatteninfl odet.

Daytterligare lanspumpar sattes ombord kunde lackaget hallas stangen
aven vid forflyttning.

Haveristen togs under bogsering och ankom till Fisketdngen samma dag
klockan 14.30 och togs omedelbart upp pa slipen.

3.1.2 Handelsefor loppet enligt Risvaer

R hade avgétt fran Holbaek i Danmark den 19 mars 2001 klockan 17.20,
med last av pallat socker och salt, destinerad till Oslo.

Eftersom sikten var god den aktuella morgonen var befélhavaren, som
hade gétt pa vakt klockan 08.00, ensam pa bryggan. Radarn var i gang men
ARPA-funktionen var inte aktiverad. Fartyget styrdes med hjélp av
automatstyrningen.

Néagon halvtimme innan kollisionen s3g befélhavaren bade visuellt och pa
radarn ett antal fiskefartyg om styrbord. Han beddmde att han utan risk
kunde behalla kurs och fart eftersom fartygen om styrbord, enligt vad han
ansag, skulle ga akter om eget fartyg om de behdll kurser och farter.

Enligt egen uppgift koncentrerade sig beféhavaren pa att halla utkik for
over. Han sade sig ocksa ha blivit blandad av solen.

PI6tdligt horde beféhavaren en sméll om styrbord som om en §6 slog mot
skrovet. Han sprang over till styrbordssidan for att se vad som intréffat och
kunde konstatera att han kolliderat med ett av fiskefartygen.

Befél havaren stoppade framfarten och erbjdd det skadade fartyget pumpar.
R’s 220 V pumpar kunde emellertid inte anvandas i V som endast hade 24
V ombord. Den 6vriga besattningen gjorde klar MOB-baten (Man Over
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Board). Den behdvde inte anvandas eftersom V kunde hdla sig flytande
med egen pumpkapacitet sa lange man inte gjorde fart genom vattnet.

Man kunde konstatera att V' kort ini R's styrbordssidai akterkant av
sidoporten.

Dahjalp, i form av lotsbédt, KBV och raddningskryssare, kommit till
olycksplatsen fick R tillstand av MRCC att fortsdtta sin resa.

4 Analys

De tva beséttningsmannen pa V har bada vittnat om att kollisionsvinkeln
var nara 90° vilket ocksa skadebilden visar. Inget av de inblandade
fartygen har enligt uppgifter, lamnade vid respektive §o6forklaring, andrat
vare sig kurs eller fart.

R styrde kurs 345° och gjorde 10 knops fart och V styrde 250° och gjorde
7-8 knops fart.

Med dessa forutsittningar har R haft V cirka 35° pa styrbords bog under

of érandrad béring under den halvtimme de tva fartygen varit medvetna om
varandra. V har alltsa befunnit sig i baring cirka 20° sett fran R under hela
den tid som situationen utvecklade sig till en kollision.

Om befélhavaren, som han héavdade, koncentrerade sin uppmérksamhet for
Over borde V i ett sent skede av handel seutvecklingen varit hart nar
omdjlig att missa eftersom hon helatiden fannsi cirka 35° pa styrbords
bog. Det fanns inte heller nagra féremal fér om bryggan som skymde
skten.

Radarn pa R var utrustad med en ” guard ring” vilket ar en funktion som
visar sig som en avstandsring som av navigatoren kan laggasin i
radarbilden. Ett inkommande eko utldser ett larm nér det passerar " guard-
ring” -en. Funktionen var emellertid inte aktiverad.

Badei sin rapport och vid sj6forklaringen havdade befahavaren pa R att
han haft motljus och var blandad av solen vilket skulle ha forsvarat for
honom att fa syn pa det andra fartyget.
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Detta torde inte vara med sanningen dverensstammande eftersom V, som
sagts ovan, befann sig i béring 20° fran R och solen vid den aktuella
tidpunkten, klockan 09.00, fannsi sydost — alltsdi baring 135°. Detta gor
en skillnad i béring pa 115°.

Det fran styrbords laring inkommande solljuset kan emellertid ha stort
radarbilden. Befdhavaren omtalade att han satte upp en solskérm efter
kollisionen. Nagot storande ljus for att optiskt upptéacka ett fartyg i baring
20° synes eméllertid inte ha férekommit.

V hade, nar befdhavaren |amnade styrhytten, endast ett fatal kabellangder
kvar till det 1age dar trélen enligt planerna skulle sittas. Trots det hade
befél havaren ingen tanke pa att stoppa framfarten medan hdlen i trdlen
lagades.

5 Orsak

Orsak till kollisionen var att vakthavande pa de tva inblandade fartygen
inte var medvetna om att en narsituation utvecklade sig. Vakthavande pa R
blev inte uppmarksam pa V forran kollisionen redan var ett faktum medan
vakthavande paV blev varse R ett alltfor sent skede.

6 Anmaérkningar

Regel 151 Internationella sjovagsreglerna:

" Nér tva maskindrivna fartygs kurser skér varandra sa att det innebar risk
for kollision, skall det fartyg, som har det andra pa sin egen styrbordssida,
halla undan for det andra fartyget och skall, da forhallandena sd medger,
undvika att ga for om detta.”

R var enligt regd 15 véjningsskyldigt men underlét att vidta
atgarder. Det behdll i stéllet sin kursoch fart. Vakthavande pa R
var uppenbarligen inte medveten om V.

Regel 17 bi Internationella sjovagsreglerna:
”Finner det fartyg som ska halla kurs och fart, att det, av vad orsak som
helst, kommit s ndra det andra fartyget, att kollision g kan undvikas

Sd9



RAPPORT
Fiskefartyget LL 751 Vader6 af Fisketangen - SFMK - i kollision med pallastfartyget RISVAER -
LMXY - 20 mars 2001

enbart genom atgard av det fartyg som ar skyldigt att halla undan, skall det
forstnamnda fartyget vidta sddana atgarder som bast kan tjanattill att undga
kollision.”

Ombordi V gjordesett forsok att i ett mycket sent skede sla
full back. Vakthavande pa V var inte medveten om situationens
allvar forran sekundernainnan kollisionen.

Regel 7 ai Internationella §jovagsreglerna:

"Varje fartyg skall utnyttja alla tillgangliga medel, som med hénsyn till
rédande forhallanden och omstandigheter bedoms lampliga for att avgora
om risk for kollision foreligger.”

Painget av fartygen anvandes nagra som helst tillgangliga
medel for att avgora om risk for kollision forelag — varken
optiska eller elektroniska.

Regel 7 bi Internationella §0vagsreglerna

” Om funktionsduglig radarutrustning finns ombord, skall denna utnyttjas
paratt sétt, innefattande dels observation pa stort avstand sa att tidig
varning for kollisionsrisk kan erhallas dels radarplottning eller likvardig,
systematisk observation av upptéckta foremal.”

Inget av de inblandade fartygen anvande sina
radaranlaggningar for plottning eller forsokte pa annat satt

bestdmma eventuell baringsfor andring.

Vakthavande pa R hdll inte uppsikt 6ver vad som hande pa sitt
fartygs styrbords sida trots att han en halvtimme innan
kollisionen, enligt polisforhoret, hade konstater at att det fanns
ett antal fiskefartygi omradet.

Om denna ouppmarksamhet berodde pa andra
arbetsuppgifter eller patrotthet har inte gatt att utrona.

Vakthavande pa V hade lamnat bryggan utan bemanning for
att pa dack hjalpatill att laga tralen.
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7 Allmanna rekommendationer

Det &r av ytterstavikt att fartygens bryggor & bemannade med
uppmérksam persona som anvander alatill buds staende medel for att
bestamma andra fartygs rorel ser.

| det aktuellafallet, med den vadersituation som rédde, kunde den allra
mest elementdra form av uppméarksamhet fran ndgot av fartygen ha
forhindrat en kollision.

8 Skador

8.1 Person- och miljéskador

Nagra person- eller miljoskador har savitt kant inte intréffat.

8.2 Materidlla skador

8.2.1 Materiella skador pa Vadero

V traffade R cirka vinkelratt i akterkant av sidoporten vid 6vergangen fran
sidoport till bordl&ggning. Pa grund av R’s framfart och att staven troligen
haktade i Gvergangen slets staven av &t styrbord.

Hela forskeppet, med bordlaggning och déck, for om masten skréckte isér.

V forklarades av sitt forsdkringsbolag som en forsdkringsméssig
totalforlust.

8.2.2 Materiella skador pa Risvaer

Den intryckning som uppstod i akterkant av sidoporten beskrevs av
befélhavaren som kosmetisk.
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9 Utredningsr esultat

Vé&dret den aktuella morgonen var bra med god sikt, klar himmel,
forsumbar vind och obetydlig §06.

Befdhavaren paV lamnade styrhytten obemannad och gick ner pa
déack.

Han fick se R mycket n&ra om babord genom ett fonster i shelteret.
R var vgningsskyldigt.

Befalhavaren pa R var, av en eller annan orsak, inte medveten om V
forran kollisionen var ett faktum.

Négot optiskt hinder for att fran R upptacka V fannsinte.

V blev svart skadat i forskeppet och kunde efter att ha fatt hjap med
pumpar fran tillskyndande fartyg bogseras till hemmahamnen.

Fiskefartyget fick sa stora skador att det blev betraktat som en
forsakringsmassig total forlust.
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