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Rapport ro-ro fartyget TOR SCANDIA -SJRW- dddsfall 13 december 2000

Sammanfattning

Ro-ro fartyget Tor Scandia (TS) var pa vag fran Goteborg till Gent,
Belgien och skulle slussa i Terneuzen i Holland.

Pa fartygets back uppmarksammades, vid fortojning i slussen, att det lag
stor kraft pa den foranda som man just hade satt iland. Batsmannen gick
fram till spelet och lossade pa en bandbroms for att slacka nagot pa
forandan. Nar bromsen sléppte I6pte trossen ut okontrollerat. Av trummans
rotation lossnade trossens bakanda fran sin infastning och traffade
batsmannen i huvudet med sa stor kraft att han avled.
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Faktaredovisning

Fartyget

Namn: TOR SCANDIA
IMO-nr: 7909970
Reg.bet.: SIJRW
Hemort: Goteborg
Brutto: 33652

Loa: 193,62 meter
Bredd: 28,03 meter
Djupgaende: 9,2 meter
Klass: ABS
Byggnadsar: 1981
Byggnadsmaterial: Stal
Maskinstyrka: 15840 kw
Beséttning: 22
Passagerare: 1

TS byggdes 1981, fér Johanssongruppens rakning, vid Kockums varv i
Malmo. Fartyget har darefter gatt under namnen Kuwait Express, Zenit
Express, American Condor och Stena Porter. Sitt nuvarande namn erhdoll
fartyget 1998 nar det forvéarvades av den aktuelle agaren.

TS var byggd med beséttningsutrymmen och brygga forut.
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Fartyget gick i linjefart mellan Géteborg och Gent, Belgien och den
aktuella slussen passerades var fjarde - femte dag.

Besattningen

Besattningen bestod av befélhavare, 3 styrman, maskinchef, 3 maskinister,
7 dacksmanskap, 3 maskinmanskap och 4 évrig personal.

Rederiet hade tecknat TAP-avtal (tillfalligt anstélld personal) for sina
fartyg. Batsmannen och flertalet av dacks och maskinmanskapet var
filippinska medborgare och forflyttades fran ett annat av rederiets fartyg
till TS i borjan av september 2000.

Arbetsspraket ombord var engelska.

Vid fortdjningsarbete bestod den personliga skyddsutrustningen av overall,
skyddsskor och handskar.

Batsmannen hade god och gedigen erfarenhet fran den aktuella
fartygstypen och betraktades av sina kollegor som en mycket skicklig
yrkesman. Han anstélldes pa TS den 4 september 2000. Han hade ocksa
tjanstgjort under cirka 6 manader pa ett annat av rederiets fartyg.

Fortdjningsutrustning

Den, med avseende pa handelsen, mest intressanta fortdjningsutrustningen
var ett kombinerat ankarspel och fortdjningsvinsch tillverkad av Brattvaag,
Norge.

Fortojningsvinschen mandvreras fran en fast gallerplattform som ar
upphojd fran fartygets dack (se fotobilaga).

Vinschens hastighet mandvreras med en spak som, nar den slapps,
automatiskt gar tillbaka till sin stopposition. Hivhastigheten regleras
steglést med hjélp av mandverspaken.

Med mandverspaken paverkas en mandverventil som har inbyggda
tryckstyrda regleringsventiler som ger vinschen tre hastigheter avhéngigt
av belastningens storlek.

Vinschen ar forsedd med en fast trumma med diametern 570 mm och
trumkapacitet 200 meter med 8 tums tross paspunnen.
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Vinschen ar ocksa forsedd med en handbetjanad bandbroms som ger
mojlighet att lasa den fasta trumman.

| forlangningen av den fasta trumman finns en nocke med diametern
600 mm. Vid de tillfallen som nocken anvands lases den fasta trumman
med bandbromsen och frikopplas darefter med hjalp av en spak.

Den aktuella trossen var tillverkad av estalon/polyamid. Diametern var 64
mm och langden 110 meter. Trossens bada andar var forsedda med kladda
ogon.

Trossen var infast pa trumman med ett bandsel av tagvirke. Infastningen
var gjord pa insidan av den del av trumman som sitter narmast
mandverspakarna.

Vader

Vinden var sydvastlig 12 — 15 m/sek. Sikten var god och det radde
skymning.

Ovrigt

Fortdjningsrutiner vid ankomst finns beskrivna i fartygets SMS-manual.
Enligt rutinerna ska backen bemannas av styrman, batsman samt
vakthavande matros. FOrtdjningen skall ske under ledning av styrman
enligt order fran bryggan. Poopen ska bemannas av styrman och tva
matroser och fortdjningsarbetet leds av styrman enligt order fran bryggan.

Fartygets SMS-manual var vid det aktuella tillfallet inte Oversatt till
engelska.

Slussporten var pa vag att stangas da handelsen intraffade. Porten stangs
genom att skjutas pa plats 90° mot slussvaggen.

Héandelseférlopp

TS avgick fran Goteborg kil 0330 den 12 december 2000 och var destinerad
till Gent.

KI 1640 beordrades for och akter da fartyget skulle slussa i Terneuzen.
Bryggan var bemannad av befalhavaren, 6verstyrman och en lots. Pa
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poopen fanns 2:e styrman, en matros och en lattmatros. Backen
bemannades av batsman, en matros och en lattmatros.

K1 1650 borjade TS kora in i slussen assisterad av en bogserbat.

KI 1657 hade man fatt iland forspring och akterandor och forandor var pa
vag iland. Fartyget lag cirka 2 — 3 meter fran kajen och huvudmaskinerna
stoppades.

KI 1700 hade fartyget glidit nagot akteréver och bryggan larmades om att
en olycka hade intraffat pa backen.

Pa backen gick fortéjningen till pa sa satt att springet sattes forst. Darefter
sattes en foranda iland. Forandan var spunnen pa babordsspelets fasta
trumma. Pa basens order lastes och frikopplades trumman da forandan
hade tajtats upp. Pa trumman fanns da kvar cirka 2,5 lager tross.
Ytterligare en féranda sattes iland och man bérjade kora hem slacket med
hjalp av spelets nocke.

Lattmatrosen var placerad vid babordsspelets mandverorgan och matrosen
bakom nocken for att ta hem slacket pa forandan. Batsmannen stod pa
babordssidans akterkant av backen. Pa backen uppmarksammade man att
det 1ag stor kraft pa den foranda som var iland och som var spunnen pa
trumman. Batsman begav sig till spelet dar han gick upp pa kanten av
plattformen vid mangéverspakarna och lattade pa bromsen for att slacka
nagot pa forandan.

Né&r bromsen lossnade borjade trossen att 16pa ut okontrollerat och nar
trumman hade roterat nagra varv lossnade bakanden fran sin infastning i
trumman. Trossens bakande traffade sedan batsmannen i huvudet med sa
stor kraft att han avled.

Bryggan larmades omedelbart om det intraffade och ambulans och polis
kallades till platsen av lotsen. Overstyrman begav sig omedelbart till
backen dar han kunde konstatera att batsmannen inte hade nagon puls och
heller inte visade nagra livstecken.

Den hollandska polismyndigheten kom ombord pa TS och gjorde en
undersokning. Den avlidne fordes sedan iland och fartyget tillats fortsétta
resan till sin destinationshamn.
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Analys

Vid sjoforklaringen hordes befélhavaren, dverstyrman samt matrosen och
lattmatrosen som befann sig pa backen da handelsen intraffade.

Befélhavaren och éverstyrmannen uppgav vid sjoforklaringen att
batsmannen var att betrakta som arbetsledare pa backen vid fortjningen.
Av fartygets SMS-manual framgar att backen, vid fort6jning, skall
bemannas av en styrman, batsman och vakthavande matros. Vid det
aktuella tillfallet fanns ingen styrman pa backen varfér man gjorde avsteg
fran de fortojningsrutiner som fanns.

Trossen var infast pa vinschtrumman med ett bandsel av tagvirke. Pa
insidan av trummans sidovagg fanns genomgaende hal som var avsedda for
att fasta tross eller vajer i. Infastningen skall ske med tva byglar som gar
runt trossen och genom trummans sidovégg dar de sedan spanns fast med
muttrar. Vid handelsen bestod infastningen av tagvirke som hade tratts
genom trossens 6ga och bandslats fast i de genomgaende halen pa
trumman. Infastningen var inte gjord pa ett tillfredstallande satt.

Nar den fasta trumman lastes och frikopplades hade man cirka 2,5 lager
tross pa trumman. Efter handelsen aterstod cirka 1,5 lager. Varje lager
bestar av 14 térnar och trumman har roterat cirka 14 varv fran det att
bromsen lossades tills att det var sa mycket slack pa trossen sa att trumman
stoppade.

Den stora kraften som uppstod pa férandan orsakades av att fartyget gled
nagot akterdver. Huvudmaskinerna hade stoppats nagra minuter fore
handelsen och en bogserbat hade ocksa assisterat vid ingang i slussen. Att
fartyget gled akterdver berodde sannolikt pa vattenrorelser i slussen i
kombination med att akterdndorna tajtades upp.

Fartyget gick i linjetrafik mellan Géteborg och Gent och slussning var en
regelbunden aterkommande foreteelse. | samband med slussning och
mandvrar i slussar ar det normalt att fartyget ror sig och att fértéjningarna
maste justeras. Det vanliga forfarandet ar da att spelet kopplas in och att
man déarefter utfor justeringen genom att vinschen kors i endera riktningen.
Vid sjoforklaringen framkom att detta forfaringssétt hade tillampats vid
tidigare slussningar. Batsmannen maste ocksa ha varit medveten om att
trumman var frikopplad eftersom detta hade skett pa hans direkta order.
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Nagon forklaring till varfor batsmannen vid det aktuella tillfallet slackade
pa trossen genom att latta pa bandbromsen har inte gatt att utréna.

Vid fortojningsarbete bestod den personliga skyddsutrustningen av overall,
skyddsskor och handskar. Skyddshjalm anvandes inte av nagon av de
personer som befann sig pa backen vid tillfallet. Besattningen hade dock
tillgang till personliga hjalmar.

Fartygets SMS-manual var vid det aktuella tillfallet inte Oversatt till
engelska. Da delar av beséttningen inte var svensksprakiga gavs de heller
inte tillféalle att ta del av de rutiner som fanns beskrivna i manualen.

Orsak

Orsak till handelsen var att bromsen till spelet lossades samtidigt som det
var stor kraft pa forandan.

Bidragande orsak var att trossen inte var infést pa ett tillfredstallande sétt
pa trumman.

Anmarkningar

e Det dr anmarkningsvart att fartygets SMS-manual inte fanns dversatt
till engelska som var det arbetssprak som anvandes ombord.

e Avsteg gjordes fran de fortéjningsrutiner som fanns i fartygets SMS-
manual.

e Infastningen pa trossen var inte gjord pa ett tillfredstallande sétt.

e Skyddshjalm anvandes inte vid fortdjningsarbete.

Rekommendationer

Fartygets SMS-manual skall 6verséttas till engelska.

Fortojningsrutiner i fartygets SMS-manual skall revideras.
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Fortdjningsrutinerna som ar beskrivna i fartygets SMS-manual bor foljas. |
den handelse sa anses befogat kan rutinerna revideras men skall alltid
spegla de verkliga forhallanden som galler.

Det ar viktigt att ratt personlig skyddsutrustning anvands vid allt
fartygsarbete dar betryggande skydd inte kan nas pa annat satt. Rederiet
bor utvardera vilken personlig skyddsutrustning som skall anvandas vid
fortojningsarbete. Man bor ocksa inventera och identifiera andra
arbetsomraden som kraver personlig skyddsutrustning.

Utredningsresultat

e Handelsen intraffade da fartyget slussade i Terneuzen.

e Slussen passerades regelbundet var fjarde — femte dag.

e Fartygets SMS-manual var inte dversatt till engelska.

e Man gjorde avsteg fran de skrivna fortojningsrutiner som fanns.
e Trossen var inte infast till trumman pa ett tillfredstallande stt.
e Skyddshjalm anvandes inte vid fortdjningsarbete.

e Batsmannen var en erkant skicklig yrkesman.

Ovrigt

Rederiet har med anledning av handelsen, till samtliga sina fartyg, skickat
ut en skrivelse med anmaning:

e Att kontrollera att infastningen av trossar pa spelens fasta trummor &r
utfort i enlighet med tillverkarens rekommendationer.

o Att, vid de tillfallen da trossar ar belastade, tillse att fortdjningsspelen
alltid &r inkopplade innan bromsen slapps.

e Att hjalm finns tillganglig och anvands vid fort6jningsarbete.
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REPORT - Ro-ro vessel TOR SCANDIA - SIRW - Fatal accident 13 December 2000
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