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RAPPORT

Fiskefartyget VISNA - SBPG - lackage 29 november 2000

1 Sammanfattning

Arbetsfartyget Visna (V) avgick fran hemmahamnen i Stocka 29 november
2000 klockan 17.50 for att ga till farvattnen nara estniska gransen for att
fiska lax med laxlinor.

Redan vid resans forsta del konstaterades ett litet 1ackage till lastrummet
men detta var inte oroande pa nagot satt. V hade under hela resan mots;jo
som blev kraftig dé fartyget nddde norra Ostersjon.

Vid ankomst till fiskeplatsen, da laxlinorna skulle séttas, hade lackaget
okat markant varfor beslut togs att atervanda till Stocka igen.

Det var forst inga problem med att halla vattenintrangningen stangen med
de pumpar som fanns i lastrummet men efter cirka 10 timmars gang slutade
dessa att fungera och MRCC Gateborg kontaktades. Efter en dryg
halvtimme lamnade beséttningen haveristen i rdddningsflotten och
plockades valbehallna upp av ett ryskt fartyg.

V var da i sjunkande tillstdnd men med hjalp av pumpar fran finska
sjoraddningen pumpades fartyget 1ans och bogserades till Mariehamn dit
hon ankom 30 november.

2 Faktaredovisning

2.1 Fartyget

Namn: VISNA
Reg.bet.: SBPG
Hemort: Stocka
Brutto: 34

Loa: 16,5 meter
Bredd: 4,9 meter
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Djupgaende: 2,5 meter
Byggnadsar: 1945
Byggnadsmaterial: Tré
Maskinstyrka 177 kW
Besattning: 4 man

V byggdes ar 1945 pa Fredriksunds Skipsvaerft i Fredriksund i Danmark
for bestallare i Lemvig i Danmark och fick namnet Thyholm. Ar 1953
saldes fartyget till &gare i Skagen som behdll henne till 1990 da hon
inkoptes till Sverige.

Under aren i Sverige omregistrerades V fran fiskefartyg till fritidsfartyg
och som sadant inképtes hon sommaren 1999 av den aktuelle dgaren. Han
registrerade sedan om henne till arbetsfartyg.

V var byggt som ett typiskt gammaldags fiskefartyg med styrhytt och
maskinrum akterut samt en skans for besattningen langst forut. Skansen
naddes fran vaderdacket genom en kapp och en lodratt lejdare.

Mellan skansen och maskinrummet var lastrummet placerat.
Lastrumsluckan var tillverkad av aluminium och var 0,9 meter lang, 1,1
meter bred och 0,6 meter hdg. Den tatades genom att en gummipackning i
luckan tvingades mot luckekarmen med hjélp av vred. Vid styrbords
bradgang, tvérs ut fran lastrumsluckan, var en hydrauldriven dragmaskin
placerad.

V hade utrustats med en valback som var 6ppen i akterkant. Fran
valbacken till styrhytten fanns dver vaderdacket pa babordssidan over
halva bredden ett presenningsskydd. Strax akter om valbacken, pa ett
stativ, var den hydrauldrivna lossebommen placerad.

Bordlaggningen bestod, fran dacket till kélen, av 2,5 tums plankor av ek.
Awven spanten liksom innerkolen var av ek medan ytterkolen var av bok.

Det konstaterades, da fartyget torrsattes efter olyckan, att traet i saval
bordlaggningen i undervattenkroppen som spanten var i god kondition
medan drevningen kunde varit battre.
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Navigationsutrustningen bestod av en magnetkompass, en Furuno radar typ
FR 240 MK 111 och en GPS.

2.2 Maskinrumsutrustningen

Fartygets framdrivningsmotor, som installerades ar 1963, var en
fyracylindrig motor tillverkad av Callesen med typbeteckningen 425 DO.
Den utvecklade 177 kW och var kopplad till en stallbar propeller ocksa den
av Callesens fabrikat.

Framdrivningsmotorn drev en lanspump i maskinrummet samt genom
remdrift en hydraulpump som i sin tur drev lanspumpen pa dack,
dragmaskinen och lossebommen.

Den aktuelle dgaren hade installerat en hjdlpmotor av market Hatz som
drev en aseagenerator. Pa grund av utrymmesbrist i maskinrummet hade
hjalpmotorn placerats pa vaderdack langst férut om babord under
valbacken.

2.3 Lanspumpar

Tva pumpar fanns for lansning av lastrummet. En av dem, en drankbar
220-voltspump, drevs av hjadlpmotorn och hade kapaciteten 400 I/min. Den
andra var en hydrauldriven diafragmapump, placerad pa dack, som drevs
av framdrivningsmotorn och hade kapaciteten 1000 I/min.

En handdriven diafragmapump var placerad pa dack for lansning av
skansen.

Det fanns ytterligare en handdriven diafragmapump for lansning av
maskinrummet liksom en kolvpump som drevs av framdrivningsmotorn
och som gav 100 I/min. En tredje pump i maskinrummet var batteridriven
med kapaciteten 78 I/min.

Nagon larmfunktion for vatten pa kolen fanns inte.

2.4 Vader

Under hela resan fran Stocka var det motsjo. Nar Aland hav passerats
okade sjon eftersom det kort innan hade blast kuling i omradet och den
gamla sjon stod kvar. Befalhavaren berdknade vaghajden till cirka 3 meter
och vinden till 7-8 m/sek.
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Resan tillbaks gick med sjon och innebar ringa pafrestning pa fartyget. Da
besattningen lamnade fartyget i Alands hav var det néstan vindstilla med
obetydlig sjo.

2.5 Besattningen

Foérutom befalhavaren fanns det tre besattningsman ombord. Ingen av
dessa innehade nagon behdrighet.

2.6 Behorighet

For ett arbetsfartyg av V's storlek kravs ett beslut fran Sjofartsverket om
sékerhetsbeséttning.

Under forutsattning att resan langd Overstiger 12 timmar under en 24-
timmarsperiod skulle kraven pa behorighet varit uppfyllda om
befalhavaren innehaft behérigheten Skeppare A A”B* (minst 12 manaders
tjanstgoring som fartygsbefél) motsvarande Klass VI och en styrman
innehaft behdrighet som Skeppare A motsvarande Klass VII.

De tva ovriga skulle varit lagst jungman.

Minst tva av besattningen skulle ha avlagt maskinistexamen.

2.7 Fiskemetoden

Fiske med laxlina innebér att man satter en horisontell lina som flyter i
vattenytan. Var 17:e meter finns en tre famn lang tafs med krok och mellan
tafsarna finns ett flote.

| borjan och slutet markeras laxlinan med en boj liksom vid var attionde
krok.

Varje bat far enligt bestammelserna sétta 2000 krok vilket gor att en laxlina
kan vara 34 kilometer lang.

3 Handelseforloppet

V avgick Stocka 28 november 2000 klockan 01.00 for att fiska lax med
laxlina i norra Ostersjon nara den estniska fiskezonen. Under resan
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observerades ett latt 1ackage till lastrummet. Detta foranledde att
besattningen med jamna mellanrum kontrollerade sa att inte lackaget 6kade
samt att den hydrauldrivna pumpen pa déack kordes.

Under resan soderut genom Bottenhavet och Alands hav var det motsjo
som okade vasentligt da fartyget nadde norra Ostersjon.

Efter 30 timmars gang nadde V fiskeplatsen dar laxlinorna skulle laggas ut.
Innan detta paborjades upptackte man att lackaget hade 6kat markant
varfor beslut togs att atervanda till hemmahamnen fér sliptagning.

Da det upptacktes att lackaget hade okat stod vattnet redan hogt i
lastrummet och I6sa bingebrador som fl6t runt i sjdgangen hade slagit av
kabeln till den elektriska pumpen. En av pumparna i lastrummet klarade
emellertid utan svarigheter att halla vatteninstromningen stangen under
hemresan.

Befalhavaren kopplade aterigen det elektriska till 220-voltspumpen som
fungerade tills man efter cirka 10 timmars gang var pa position N 60° 00",0
E 19° 28",5. Pumpen slutade da att fungera pa grund av att vatten trangde
in i motorn genom kabelgenomgangen med kortslutning som foljd.

Ungefar samtidigt slutade ocksa den hydrauliska pumpen att fungera
varefter vattnet steg snabbt i lastrummet.

Det visade sig senare att anledningen till att den hydrauliska pumpen
slutade att fungera var att en packning inte Iag i spar.

Eftersom det inte langre fanns nagra mojligheter att lansa fran lastrummet
hogg befalhavaren hal i skottet mellan lastrummet och maskinrummet for
att leda vattnet till maskinrumspumparna.

Det visade sig emellertid att pumparna inte hade kapacitet nog att halla
undan vattnet varfor kontakt togs med Sweden Rescue som informerades
om situationen. Cirka 40 minuter darefter lamnade besattningen V i en
raddningsflotte och togs efter ytterligare en halvtimme ombord i ett ryskt
handelsfartyg.

Finska sjoraddningen lyckades satta ombord pumpar varefter V pumpades
lans och bogserades till Mariehamn p& Aland dit hon anlande 30
november.
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4 Analys

4.1 Fartygets anvandningsomrade

V hade under den stérsta delen av sina 55 ar anvants till fiske och varit
registrerat som fiskefartyg. Under tiden som svenskflaggad hade V
registrerats om fran fiskefartyg till fritidsfartyg. Darefter hade ytterligare
en omregistrering skett — nu till arbetsfartyg.

V var alltsa registrerad som arbetsfartyg vid det aktuella tillfallet. Man
hade emellertid, pa grund av en teknikalitet i fisketillstandsgivningen,
mojlighet att anvanda fartyget till fiske med laxlinor.

4.2 Lackaget

Under resan fran Stocka till fiskeplatsen forekom ett litet lackage i forliga
delen av fartyget in till lastrummet. L&ckaget var inte oroande med tanke
pa den stora lanskapacitet, drygt 1500 I/min, som fanns ombord. Darutéver
fanns tva stycken handdrivna diafragmapumpar.

Dessutom var lackaget vantat eftersom V hade legat overksam en langre
tid. Detta medfor vanligen att den del av bordlaggningen pa ett trafartyg
som befinner sig ovanfor vattenytan gistnar.

Vid gang, da bogvagor och sjo kommer i kontakt med gisten bordlaggning,
forekommer ofta lackage. Med tiden svéller vanligen efter hand sadan
bordlaggning och lackaget minskar och upphor.

Befalhavaren forvantade sig darfor att lackaget skulle minska pa grund av
att trdet med tiden borde svalla.

5 Orsak

Orsak till det 6kande och kraftiga lackaget berodde pa att ett drev i en lask
(skarv mellan kortandorna pa tva bordlaggningsplankor) och ett litet stycke
i underkant av den ena plankan hade slappt.

Lackaget uppstod i babords bog cirka 50 cm under vattenytan.
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6 Anmarkningar

Det ar inte forenligt med gott sjomanskap att, efter man hade konstaterat en
lacka, fortsatta resan.

V var inte forsedd med beslut om sékerhetsbesattningen enligt FSL 5 kap.
58.

Ingen av de ombordvarande innehade nagon behdrighet.

7 Allman rekommendation

Det &r viktigt, sarskilt med éldre trafartyg, att kontrollera att saval
bordlaggning, spant som drevning ar i god kondition.

8 Skador

8.1 Person- och miljéskador

Nagra personskador har savitt kant inte uppkommit.

Det har inte rapporterats nagon skada pa miljon trots att fartyget varit
vattenfyllt och sedan lanspumpats.

8.2 Materiella skador

Trots att stora delar av fartyget varit vattenfyllt har det visat sig att det inte
uppstatt nagra bestaende skador.

En tid efter haveriet hamtades V hem fran Mariehamn.
Framdrivningsmotorn hade vid olyckstillfallet stoppat av sig sjalv. Da V
hamtades gjordes ett par smorjoljebyten varefter motorn gick utan
anmarkning och gjorde sa de 20 timmarnas gang hem till Stocka.
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9 Ovrigt

Da V togs upp pa slip i Stocka konstaterades var lackan fanns.
Undervattenkroppen drevs och som skydd sattes platar 6ver vissa laskar.

10 Utredningsresultat

Under resan fran Stocka till fiskeplatsen, en resa pa 30 timmar,
forekom motsjo. Den Okade till grov motsjo da fartyget nadde norra
Ostersjon.

Redan fran resans forsta del lackte V. Lackaget var inte storre an att
pumparna i lastrummet latt holl vattenintrangningen stangen.

Ombord fanns sex olika lanspumpar som tillsammans hade en kapacitet
pa éver 1500 I/min. Dessutom fanns tva handdrivna diafragmapumpar.

| stallet for en forvantad minskning av vattenflodet 6kade det kraftigt
da fartyget utsattes for den grova motsjon i Ostersjon.

De tva pumparna i lastrummet slutade att fungera. Den ena pa grund av
att motorn kortslot och den andra for att en packning inte lag i spar.

Hal togs upp i skottet mellan lastrum och maskinrum.
Maskinrumspumparna kunde inte halla vattenintrangningen stangen.

Beslut togs att dverge fartyget som var i sjunkande tillstand.

Extrapumpar sattes ombord fran finska sjoraddningen och V pumpades
lans.

Haveristen bogserades till Mariehamn dar det hdmtades och kordes till
Stocka for slipsattning.

Besattningen var inte behorig.
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