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Rapport
Torrlastfartyget WALLONA - HO6739 - grundstétt 31 oktober 2000

1. Sammanfattning

Det panamaregistrerade men svenskégda torrlastfartyget Wallona (W)
lastade krossad sten i bulk i Karlshamn den 30 oktober 2000. D alastningen
var avslutad strax innan middag tog befalhavaren beslutet att ligga kvar pa
grund av ddigt vader.

Paefternatten dygnet efter avgick fartyget davinden hade mojnat nayot. Pa
resa ut genom Karlshamns skargad kom W ur kurs och grundstétte pa
grundet Samsabalarna (se sjokortsutdrag).

Fartyget blev st&nde pagrundet till den 4 november 2000 dadet efter
laktring av del av lasten drogs flott och dervande till Karlshamn.

Efter utlossning och bottenundersokning fick W till &else att gatill
narmaste varv, vilket var Solvesborgs Varv, dar det torrsattes.

Pagrund av de omfattande bottenskadorna forklarades fartyget varaen
forsdkringsmassig totalforlust.

2. Faktaredovisning

2.1 Fartyget

Namn: WALLONA
IMO-nummer: 6703355
Reg.bet.: HO 6739
Hemort: Panama
Brutto: 1614

Loa 86,7m
Bredd: 11,6 m
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Rapport
Torrlastfartyget WALLONA - HO6739 - grundstétt 31 oktober 2000

Djupgéende: 52m
Klass: LR
Byggnadsar: 1967
Forlangning: 1974
Byggnadsmaterial : Std
Maskinstyrka: 1214 kW
Besittning: 9 man

M byggdes & 1967 paBroderna Ekeroths Metallkonstruktioner i
Norrkoping for bestéllare i Bleket paTjorn och fick namnet Wallona. Trots
flaggskifte & 1982 till panamaflagg och flera olika dgare hade fartyget
under ala & f&t behdla samma namn. Ar 1974 férlangdes W pa
Falkenbergs varv med cirka 16,5 meter. Ingen forandring gjordes nar det
gdllde huvudmaskin eller roder.

L astl&lan bestod av ett enda stort lastrum som var 57,6 meter |éngt och
som tacktes av tvapatentluckor i std, 16,4 x 7,0 meter och 27,4 x 7,0
meter. Fartyget levererades med ett mellandéck som ocksadetta var tackt
av patentluckor. Mellandécksluckorna hade emellertid paett tidigt stadium
lyftsiland och décket skurits bort. Upp till i héjd med det gamla
mellandécket hade pldar svetsats paspanten for |&ttare bulklastlossning.
Lastrumsdurken bestod av trd som |&y patanktaket.

Under lastladan var dubbelbotten indelad i tankar dér, akterifran raknat,
5:ans, 4.ans och 3:ans dubbel bottentankar bestod av styrbordstank,
centertank och babordstank. 2:an bestod av babordstank och styrbordstank
medan 1:ans tank inte var indelad. Langst forut, for om lastl &an fanns
forpikstanken och ovanfor den ett torrforr &.

Detre 3:a-tankarna var brénnoljetankar. Vid olyckstillfallet innehdll
centertanken cirka 20 m* gasolja medan de tvavingtankarna var tomma
5:an styrbord och babord samt en akterpik akter om maskinrummet var
avsedda for farskvatten. Alla dvrigatankar i dubbelbotten och &ven
forpiken anvandes som barlasttankar.
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Akter om lastlalan och dubbelbotten var maskinrummet placerat och dar
ovanfér bostadsinredningen och bryggan.

W var utrustad med en dtacylindrig motor som utvecklade 1214 kW och
var tillverkad av MWM i Tyskland. Det var samma motor som
installerades dafartyget byggdes. Framdrivningsmotorn var kopplad till en
propeller med stéllbara blad tillverkad av JW. Bergs mekaniska verkstad.

Bryggan var drygt fem meter bred med en cirka tre meter bred 6ppen
bryggvinge pavardera sidan. Styrplatsen var placerad i centerlinjen akter
om en frontpanel dér en dagljusradar av mérket Koden var placerad langst
ut om babord. Dennavar i drift vid tiden for grundstotningen vilket inte en
andra radar, placerad upphangd i en konsol uppe under dack langst ut om
styrbord av méarket Furuno, var.

| centerlinjen for om styrplatsen var en gyrokompass av mérket
Microtecnica placerad och strax styrbord om gyrokompassen fanns
autopiloten av mérket Arkas. Autopiloten kopplades normalt in respektive
ur med tvahandgrepp men kunde tas 6ver, " overridas’, av handstyrningen.

Under dack strax babord om centerlinjen i styrhyttens férkant var en
runtvisande roderindikator av Arkas fabrikat placerad.

2.2 Besattningen

Den 9 man starka beséttningen, som alavar av dsteuropeisk ursprung,
bestod av befélhavare, 6verstyrman, 2:e styrman, maskinchef, 2 matroser,
|&ttmatros, motorman och kock.

Pabryggan gick man ett 3-vaktsystem innebérande att dacksbefal och
dacksmanskap till g6ss gick 4 timmar vakt foljt av 8 timmar frivakt.

Befahavaren hade varit anstalld pa W i sex & och hade de senaste tva aen
tjanstgjort tillsammans med dverstyrman. Han hade under sin tid ombord
gjort ett stort antal resor paKarlshamn for att lasta krossad sten.

Befahavaren fick gautan lots eftersom W var under 90 meter |&ng och 16
meter bred.
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2.3 Vadret

Vid avgang var vinden cirka SSW 12 m/sek. Strax innan grundst6tningen
Okade vinden till, enligt uppgift, 17-20 m/sek och §06n gick 2-3 meter hog.
Sikten vid tillfallet var god.

2.4 Fyrar och lysbojar i farleden

Den endlinje som leder till och fran Stillerydsviken, som & den Gstraav tva
hamnbassanger i Stillerydshamnen och som var den hamnbassang dér W
lastade, &r K616 6vre, som visar Q 13M, och Kdl6 nedre, som visar Oc
WRG 6s 13M. Dessutom & Ko6l6 nedre utrustad med en vit sektor.
Endlinjen och den vita sektorn leder rakt ut i rum §6 pakursen 191°.

D &ett fartyg lamnat hamnbassangen och styr i endlinjen passeras pa
styrbordssidan lysbojen Bose med karaktédren Q R cirka 7,5 kabellangder
fr&n hamnpiren. Efter ytterligare 1,1 M passeras angoringshbojen Kasen
med karaktaren Q (9) om babord. Knappt tvakabellangder i baring 237°
frén bojen Bose ligger ett litet skar, Bosafl&tt, vilket &r forsett med en
radarreflektor.

Frén Stilleryds Sandvik, den véastra hamnbassangen, leder en gron endlinje,
Stilleryds 6vre och nedre bada med karaktaren F G. Kursen i endinjen &r
166,2° — 346,2°.

Den senare endlinjen leder ut i den forsta enslinjen och den vita sektorn.

2.5 Varvsvistelse innan olyckan

W hade under tiden fran 24 september 2000 till 12 oktober 2000 legat pa
varv i Loksai Estland. Man hade dautfort klassning i maskinrummet och
man hade utfort stdarbeten i lastrummet, dubbelbottentankarna och pa
bordldggningen. Stdarbetena utférdes pagrund av anmarkningar som
utfardats av klassen. Samtliga anmérkningar dgérdades vid varvsbesoket
som avslutades knappt tre veckor innan aktuell handelse.

Under varvsvistelsen var fartyget torrsatt under tiden fran 25 september till
12 oktober.
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3. Handelseférlopp

Den 30 oktober 2000 1&g W i Stillerydshamnens Gstra basséng i Karlshamn
och lastade stenkross. Strax efter klockan 11.00, efter intag av 2655 ton,
var fartyget fullastat och klar for avgang. Djupgaendet dafartyget var lastat
och klart for avgéang var 4,73 meter forut och 5,64 meter akterut.

Befahavaren tog beslutet att ligga kvar vid kaj pagrund av en mycket
kraftig Overvégande sydlig vind.

Morgonen efter hade vinden mojnat till, vad befé havaren beddmde, cirka
12 m/sek och klockan 04.05 meddel ades lotsarna Karlshamn om fartygets
avgang. Klockan 04.10 lades fortéjningarna av och W avgick destinerat till
L tibeck med befédlhavaren pabryggan och utan lots.

En halvtimme senare passerades hamninloppet och befdhavaren styrde
fartyget in i englinjen och den vita sektorn som leder ut mot
angoringshojen och 6ppen 56 pakurs 191°. Ws kurs sattes till 189°.

Cirka 1 kabellangd (185 m) fore den roda styrbordsbojen Bose, daklockan
var 04.50, gick dverstyrman, som hade dvertagit vakten, 6ver fran
handstyrning till automatstyrning. Befélhavaren 1amnade dabryggan
eftersom fartyget &y paen kurs som ledde ut i rum §6. Fartyget satte en
del i den 2-3 meter hoga §6n och farten blev darfor inte hdgre én 7-8 knop.

En plétdig vindoy fick fartyget att falla av. Overstyrman, som var ensam
pabryggan, forsokte att med hjép av automatstyrningen korrigera kursen
vilket inte lyckades. Han slog dadver till handstyrning och lade hat
styrbords roder.

Det lyckades inte att komma tillbaks till ursprunglig kurs varfor fartyget
grundstétte paSamsabadarna klockan 04.54 paposition N 56° 087,08 E
14° 49" ,44. Ingen fartreduktion féretogs varfor farten vid grundstétningen
fortfarande var 7-8 knop. Kompassriktningen da W stod pagrundet var
162°.

Befalhavaren dervande omgaende till bryggan dér han larmade
besattningen samt informerade lotsarna Karlshamn. Forsok gjordes ocksa
att backa av grundet men forgaves. Besattningen lodade runt fartyget och
pejlade alla tankar.
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Man kunde dakonstatera att samtliga 4-ans dubbel bottentankar var 1ack
samt att W vilade mot grundet med styrbord sida frén L/2 och for 6ver
vilket gav en slagsida & babord pacirka 3°.

Pakvallen kom en bunkerbd | angsides och under natten togs gasoljan fran
3-an center dubbelbottentank om hand.

Under dagen den 1 november kopplades en bogserba och man forsokte en
lossdragning med hjélp av fartygets egen motor men utan resultat.

En pram med kran samt en bogserba rekvirerades fr &n Goteborg eftersom
det var tydligt att delar av lasten mdste |&ktras innan fartyget kunde dras
flott.

Pram och bogserb& anlande och den 3 november borjade lossning fréan
aktra luckan. Dérifr &n lossades cirka 300 ton varefter lossningen fortsatte i
den forligaluckan. | alt lossades cirka 670 ton till havet.

Luftkompressorer kopplades till de penetrerade tankarnas avluftningsror
och bogserba kopplades. Den 4 november klockan 05.30 gled W av
grundet och fortojde sedan i Stillerydshamnen igen klockan 06.30.

Haveristen bottenundersoktes och lossades. Beslut togs av inspektionens
och klassens inspektorer tillsammans att fartyget fick forflyttas till det
narmaste varvet vilket var S6lvesborgs Varv. Dit anldnde hon den 8
november och dockades in den 20 november. D &de omfattande
bottenskadorna blev uppdagade férklarade forsakringsbolaget W for
forsdkringsmassig totalforlust.

| skrivande stund ligger fartyget fortfarande kvar i Solvesborg.

4. Analys

W var pavag till Lubeck vilket innebér att den narmaste och mest naturliga
rutten bale med tanke pavindla for SW-lig vind och distans & mellan
fastlandet och Hand. Kursen i enslinjen och vita sektorn ut till
angoringshojen Kasen & 191° vilket innebéar en kursandring & babord pa
10° vid bojen eftersom den fortsatta kurslinjen vaster om Hano &r 181°.
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D abeféahavaren lamnade bryggan n&yon kabellangd norr om lysbojen
Bose | ay W paden kurs som férde mot angoringsbojen. Strax innan hade
automatstyrningen kopplats in och enligt bale befélhavaren och
Overstyrman fungerade den utan anmérkning.

Strax efter det att automatstyrningen hade kopplats in skedde, enligt
Overstyrman, en kraftig och ovantad vindokning som, tillsammans med den
2-3 meter hoga §6n, tvingade fartyget ur kurs & babord. Overstyrman
forsokte korrigera kursen, forst med automatstyrningen for att sedan ga
over till handstyrning och lagga héat styrbords roder. Automatstyrningens
installning har inte gat att utréna men det & inte otroligt att den var grovt
installd med tanke padet ralande vadret.

W var foérlangd med 16,5 meter men hade fortfarande samma
framdrivningsmotor och roder. Den relativt svaga motorn orkade inte, trots
hét roder, att tvinga det tungt nedlastade fartyget tillbaks styrbord Gver till
ursprunglig kurs 189°.

Frén den punkt dAW drevs ur kurs till grundstétningspunkten &r distansen
cirka 5 kabellangder (926 meter). Med 7-8 knops fart tillryggaldggs
stréckan pa4 minuter och 20 sekunder alternativt 3 minuter och 45
sekunder.

Under fartygets géng frén endlinjen till grundst6tningsplatsen passerades
forst ensfyren Kol nedres grona sektor for att till sist grundstétai den roda
sektorn.

Frén Stillerydshamnens véstra bassang leder en enslinje som best& av tva
fasta grona. Den punkt dér W grundstétte & en exakt forlangning av den
gronaenslinjen.

5. Orsaker

Det kan finnas tvaorsaker till grundst6tningen:

Fartyget kan, precis som éverstyrman havdar, ha drivits ur kurs av den
kraftiga vinden och inte orkat komma tillbaks igen paverkat som det
var av vind och g0.
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En bidragande orsak kan daha varit en grovt instélld automatstyrning
som till&t fartyget att gira altfor 1&gt innan den reagerade.

M 6jligheten finns ocksaatt verstyrman misstog sig paenslinjerna. Da
han fick se Stilleryds 6vre och nedre 6verens kan han ha styrt ini den
och inte tankt paatt den var gron i stéllet for vit och att kursen blev fel.

6. Anméarkning

Det & anmérkningsvért att befélhavaren lamnade Gverstyrman ensam, utan
utkik, pabryggan under r &ande vaderleksforhdlanden, i morker och vid
gang i skargad. Bestammelsen om utkik derfinnsi STCW-konventionens
atonde kapitel (standards regarding watchkeeping).

7. Skador

7.1. Personskador

N &yra fysiska skador uppkom savitt kant inte.

7.2. Materiella skador

W fick vid grundstétningen och efterféljande grundst &nde svaa
bottenskador frén och med fyrans dubbel bottentankar och for 6ver. For om
de namndatankarna var de storsta skadorna koncentrerade till
styrbordssidan men skador om babord forekom ocksa

| h6jd med fyrornas dubbel bottentankar stréckte sig en spricka tvéarskepps
Over stor del av fartygets bredd. Detta gjorde att klassens- och
Sofartsverkets inspektorer endast gav tillsténd att flytta fartyget till
narmsta varv, vilket 1&g i Solvesborg, eftersom risk fanns for att W skulle
sprickai tvadelar om det blev utsatt for p&anningar.

DAW torrsatts och skadebilden stod klar for forsakringsbolaget forklarade
detta fartyget vara en forsakringsmassig totalforlust.
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8. Utredningsr esultat

W var inte lotspliktig och n&yon lots var inte heller med ombord vid
grundstotningstillfallet.

Fartygets befdhavare var va fortrogen med farvattnet.

Vinden var byig och ckade fréan cirka 12 m/sek till 17-20 m/sek. Sikten
var god.

W kom ur kurs och grundstétte paSamsabadarna.

Fartyget var forlangt och hade i forhdlande till sin langd och
nedlastning en relativt svag huvudmotor.

Grundstétningen skedde cirka 400 meter vid sidan om den
rekommenderade kurdlinjen i sjokortet.

Innan lossdragning kunde ske blev det nddvandigt att |8ktra cirka 670
ton last.

W stod pagrundet i fyra dygn.

Fartyget fick sastora skador att det blev betraktat som
forsdkringsmassig totalforlust.
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