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1. Sammanfattning

Viaddo (V) var pa resa fran Husar6 1 Stockholms skdrgard till Stromkajen i
Stockholm. Vid passage med full fart forbi Bergs oljehamn (se
sjokortsutdrag) blev befdlhavaren, i ett sent skede, varse att BP 23 lag vid
kajen.

En snabb minskning av maskinkraften foretogs for att minska
svallbildningen. I samband med nedsaktningen 1j6d smorjoljelarmet pé alla
tre maskinerna samtidigt som brandlarmet utlostes. Vid forsok att ge
frammandver stoppade maskinerna.

Vid en kontroll i maskinrummet konstaterades kraftig rokutveckling. Med
anledning av misstdankt maskinrumsbrand beslot befalhavaren att evakuera
passagerarna.

Fartygets CO2-system utldstes och bogsering till och fortdjning vid det
nérbeldgna Nacka Strand foretogs. Tillkallad personal fran brandforsvaret 1
land tillsammans med fartygets folk konstaterade att det varken férekom
brand eller hetta, endast rok, i maskinrummet.

2. Faktaredovisning

2.1 Fartyget

Namn: VADDO
Reg.bet.: SCFR
Hemort: Vaxholm
Brutto: 299

Léa: 34,7 m
Bredd: 7,5m
Djupgaende: 1,8 m
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Klass: Sjofartsverket
Byggnadsar: 1992
Byggnadsmaterial: Aluminium
Besattning: 4 personer
Passagerare: 61 personer
Maskinstyrka 3 x 588 kW

V byggdes pa Nya Oskarshamns Varv AB éar 1992 for Waxholms
Angfartygs AB och fick det namn som hon hade vid incidenttillfillet.

Fartyget var certifierat for 340 passagerare och gick foretradelsevis i
reguljar trafik 1 Stockholms skirgérd.

Huvuddicket var inredd som en stor salong dér fasta passagerarstolar var
placerade. For om passagerarsalongen fanns ett kontor pa styrbordssidan
och av— och pastigning skedde dver en 16s landgang i fartygets for.
Tilltrdde gjordes mojligt genom att bradgdngen hdjdes 1 form av ett visir.
Fortojning skedde huvudsakligen stavritt mot kajen.

Pé dicket ovanfor huvuddécket fanns 6vre salongen och akter ddrom ett
Oppet dick ocksé med fasta stolar for passagerare. For om 6vre salongen
fanns besittningens utrymme med hytter och dagrum. Langst forut var
bryggan placerad.

Navigatorens plats var ordnad som en cockpit i fartygets centerlinje. 2
radarapparater, en Furuno 8050 och en Furuno 2020, en Krohn
magnetkompass och en Adveto satellitnavigator ingick i
navigationsutrustningen. I utrustningen fanns ocksa en Anschiitz
automatstyrning.

Under huvuddéck fanns ett styrmaskinsrum ldngst akterut i fartyget, {6ljt
av ett tomutrymme till vilket maskinrummet, som stréackte sig cirka 10
meter 1 ldngskeppsled, gransade. Fér om maskinrummet f6ljde ett elrum
och ett tankrum for dieselolja, farskvatten och svartvatten. Dérefter kom en
forpik vars forliga skott var kollisionsskott samt ldngst forut ett
tomutrymme.
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Fartygets evakueringsutrustning i form av 4 stycken 50-personers och 6
stycken 25-personers livraddningsflottar var placerade pa dvre dick.

2.2 Bryggmanévern

De tre framdrivningsmaskinernas mandverhandtag var placerade pa
bekvamt avstdnd i cockpitens forkant strax styrbord om centerlinjen. I
anslutning till dessa fanns maskinernas larmpanel.

Dé manoverhandtagen stod vertikalt, och lite for och akter dirom, arbetade
maskinerna i neutralldge. I bada dndarna av neutralldget kéndes ett litet
hack vid vilket maskinerna arbetade i dragldage fram respektive back. Vid
fortsatt spakrorelse 6kade den paborjade maskinordern.

Da mandverhandtagen stod i neutralldge lyste indikeringslampor.

2.3 Maskinutrustningen

V var utrustad med tre identiska 12-cylindriga huvudmaskiner av mérket
MAN typ D2842 som vardera utvecklade 588 kW och vars varvtal vid full
effekt var 2300 rpm.

En reduktionsvixel, av mérket ZF BW 256, till varje motor bringade ner
varvtalet till en fjardedel och var kopplad till en propelleraxel med en
propeller med 4 fasta propellerblad.

Backslagen var hydrauliska och kunde mandvreras dven d& maskinerna
inte var i drift. Detta kunde ske genom att smorjoljetryck och
manoveroljetryck dven kunde upprétthallas vid stoppad motor men med
snurrande propelleraxel.

For att fa snabbare manovrar kunde propelleraxlarna bromsas med
hydrauliska bromsar d4 motorerna arbetade 1 neutralldge.

Om en framdrivningsmaskin inte var igang kunde man trots detta lata den
aktuella propellern snurra med for att ddrvid minska vattenmotstandet.
Detta var mojligt eftersom det gick att koppla en 16s slang frin en
reduktionsvixel 1 drift till den stoppade maskinens reduktionsvéxel. Detta
for att 1ata kyld olja fran den i drift varande véxeln kyla véxeln till den
stillastdende motorn.
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Genom denna dtgird fanns det mdjlighet att slépa igang en stoppad maskin
under forutséttning att fartyget kom upp i en fart av 10-12 knop.

Om motorerna av ndgon anledning skulle starta baklidnges gav
smorjoljepumpen inget smorjoljetryck. Det fanns inte ndgot automatiskt
motorstopp for lagt smorjoljetryck.

CO2-systemet ombord var av mirket Dafo och innehdll 135 kg CO2 vilket
var avsett for brandbekdmpning i maskinrummet som hade en volym av
153 cbm.

V var utrustad med en Jastram bogpropeller av typ BU10F som var péa 74
kW.

2.4 Ovrigt

Vid tiden for incidenten var det dagsljus, nistan ingen vind och mycket
god sikt.

Vid passage av Bergs oljehamn ar det rutin att sakta farten om ett mindre,
eller ett, inte alltfor stort, fartyg pa létten ligger fortojt.

Fartyget var behorigt bemannat och utrustat for det certifierade fartomradet
som var omrade E. Befdlhavaren var anstélld som semestervikarie under
sommaren och skulle under dagen avsluta sitt vikariat.

3. Hiandelseforloppet

Pé resa frdn Husard till Stromkajen 2000-08-10 klockan 07.50 passerade V
Bergs oljehamn pa Nackalandet med 22 knops fart. BP23 som lag vid
oljekajen anropade V och anmodade nedsaktning eftersom ett besvérande
svall annars var att vinta.

Befdlhavaren pd V, som inte hade lagt mérke till BP 23, drog d& snabbt
mandverspakarna till, vad han trodde, dragldge fram for att farten sa snabbt
som mojligt skulle nedbringas.

Smorjoljelarmet 1jod pé alla tre maskinerna, samtidigt som brandlarmet
frdn maskinrummet startade. Maskinerna stoppade d&4 man forsokte att kdra
dessa i dragliage fram.
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Matrosen varskoddes att undersdka men fick uppge forsoket att tringa in 1
maskinrummet pa grund av rok.

Information gick ocksé ut till passagerarna om vad som hade hént vid den
snabba nedsaktningen och kontakt togs med rederiet.

Befdlhavaren ropade upp Sweden Rescue och meddelade att han befarade
kraftig brand i maskinrummet och behdvde omedelbar assistans. Flera
fartyg svarade av vilka kan ndmnas BP 23 och Ballerina.

Klockan 08.00 informerades passagerarna om att de skulle evakueras och
att de skulle samlas pa soldédck for att ta pa flytvéstar. Evakueringen
skedde till Ballerina i god ordning och utan panik.

Strax darefter utlostes CO2-systemet samtidigt som en brandbat kom till
platsen och satte ombord tvd brandmén.

Klockan 08.30 kopplades bogserhjélp och beslut togs att ta fartyget till
Nacka Strand dir man fort6jde 08.50.

Efter utvddring genomsokte brandmén tillsammans med beséttningen
maskinrummet. Man kunde konstatera att varken lagor eller hetta forekom
— enbart rok.

4. Analys

Da befilhavaren, som av nagon anledning inte upptickte BP 23 vid Bergs
oljehamn i tid, i ett sent skede skulle sakta farten greppade han de tre
manoverspakarna och forde dem snabbt fran fullt fram mot draglége fram.

Den héftiga rorelsen gjorde att mandverspakarna hdgst sannolikt bringades
att passera draglidge fram och dven neutralldget for att, utan att
befdlhavaren varit medveten om det, hamna pé draglidge back.

P& grund av det 14ga varvtalet som motorerna di hade vid dragldge back
kombinerat med vattenstrommen som fortsatte att paverka propellrarna for
framfart stoppade samtliga tre framdrivningsmotorer. Kraften av
vattenstrommens paverkan, momentet, pa propellrarna var dirvid storre dn
kraften fran motorerna da dessa stod i aktuellt ldge. I samband med
motorstoppet, som var sa kortvarigt att befdlhavaren inte mérkte det, kom
ocksa larmet for for lagt smorjoljetryck pa samtliga tre
framdrivningsmotorer.
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Dé motorerna stoppat fortsatte propellrarna, pa grund av den fortsatt hoga
farten, att snurra eftersom reglagen fortfarande stod pd draglage back dér
de hydrauliska axelbromsarna inte var i funktion.

Darvid startade aterigen motorerna men nu bakldnges eftersom
propellrarna snurrade for framfart medan motorreglagen och darmed
backslaget stod i lage back.

Niér befdlhavaren, som inte var medveten om att motorerna gick baklianges,
skulle ge framfart gick varvtalen ner och motorerna hotade att stoppa
eftersom véxlarna lade propellrarna pa fram medan motorerna gick
baklianges.

Befilhavaren forsokte kora fram ett par gdnger innan alla tre motorerna
“kvévdes” och stannade.

Rokutvecklingen 1 maskinrummet uppstod da motorernas avgaser istéllet
for att passera utstromningsventilerna och ut genom avgassystemet pa
grund av att motorerna gick baklidnges passerade ut genom
instromningsventilerna och ut i maskinrummet varvid rokdetektorerna
aktiverades. Rokutvecklingen forstirktes sannolikt av att
bréansleforbrianningen forsdmrades vésentligt.

Om fartygets fart dr ringa och huvudmotorerna gar baklanges okar
varvtalet om mandverspakarna pa bryggan bringas att 6ka en fram- eller
backmanover. Propellrarna diremot snurrar for fram om spakarna star pa
back och tvirt om.

Nivén 1 motorernas oljesumpar konstaterades vid felsokning ha stigit vilket
tyder pa att motorerna verkligen gatt baklédnges och att den oljan som
funnits 1 oljekylare, oljefilter etc. hade hamnat i sumparna.

5. Orsak

Orsaken till olyckan var sannolikt att befalhavaren drog mandverspakarna
snabbt fran fullt fram forbi draglége fram och neutralldge till draglége back
varvid huvudmotorerna stoppade ett kort 6gonblick. P& grund av den hoga
framfarten startade motorerna igen av propellrarnas rotation.

Eftersom propellrarna, av fartygets fart fram, snurrade for framfart och
manoverspakarna och dirmed vixeln stod i draglidge back startade
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motorerna baklidnges. Dérvid gick avgaserna ut genom
instrdmningsventilerna och ut i maskinrummet varvid rokdetektorerna
utloste brandlarmet.

6. Anmirkning

Inom rederiet var det ingen nyhet att framdrivningsmotorerna kunde dras
igdng av fartygets framfart om den var hogre dn 10-12 knop och att ett
scenario som det aktuella var fullt mojligt.

Befilhavaren, som hade varit semestervikarie dver sommaren, hade inte
blivit informerad om detta speciella forhallande.

7. Rekommendationer

e Bristerna i det tekniska systemet bor atgérdas sé, att man inte i en
stressad situation, utan att mirka det, kan passera de inte alltfor
mérkbara 6vergangarna mellan motorernas olika draglégen.

e Befintliga rutiner bor revideras att innefatta procedurer som sékerstiller
att avldimningar till nyanstdlld personal sker pa ett fullodigt sitt.

8. Undersokningsresultat

e V framfordes med 22 knops fart.
e Vidret var vackert med god sikt.

e Befilhavaren lade inte i tid mérke till att ett mindre fartyg 1ag forto;jt
vid Bergs oljehamn.

e For att minska farten foretogs en snabb rorelse med mandverhandtagen
for att fora dessa fran fullt utslag fram till dragldge fram.

e Utan att mérka det kom handtagen att hamna pa dragldge back.

¢ Framdrivningsmotorerna stoppade ett kort 6gonblick varvid larmet for
lagt smorjoljetryck 1j6d.
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e Motorerna startade igen men pa grund av propellrarnas rotation fram
och motorernas och backslagens instdllning pa dragldge back startade
dessa baklianges.

e Pa grund av att motorerna gick baklénges fylldes maskinrummet med
avgaser.

¢ Brandlarmet frén maskinrummet 1j6d.

e Passagerarna evakuerades och fartyget bogserades till kaj.

9. Ovrigt

Kontakterna med Sweden Rescue, bekdmpningen av den formodade
branden, evakueringen av passagerarna samt kontakterna med rederiet
skottes, sa vitt kan bedomas, pa ett foredomligt sétt.
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