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Rapport Passagerarfartyget ESKIL -SBGE- grundst6tning 2000-06-05

Sammanfattning

Eskil (E) hade avgétt fran Stockholm for att gora en sa kallad
temakryssning till Rosersberg i Méaren.

Under aterresan grundstétte fartyget da det skulle passera genom ett smalt
sund vid Munkholmen (se g 0kortsutdrag).

Fartyget gled 6ver grundet och drev sedan in p& grundare vatten.

Passagerarna evakuerades iland och transporterades senare till Stéket for
vidare hemtransport med bussar.

Faktaredovisning

Fartyget

Namn: ESKIL
IMO-nr: 8816895
Reg.bet.: SBGE
Hemort: Stockholm
Brutto: 134

Loa: 31,65 meter
Bredd: 5,82 meter
Djupgéende: 1,05 meter
Klass: Sjofartsverket
Byggnadsar: 1989
Byggnadsmaterial: Lattmetall

Sd1



Rapport Passagerarfartyget ESKIL -SBGE- grundst6tning 2000-06-05

Maskinstyrka: 2205 kW
Besattning: 4
Passagerare: 45

E byggdes 1989 som passagerarfartyg vid Boghammar Marin AB i
Lidingo. Fartyget saldes 1992 till Norge dér hon fick namnet Fjordtind. E
forvarvades av den aktuelle &garen 1997 och forlangdes och renoverades
1998 da hon fick sitt nuvarande namn.

For passagerare fanns utrymmen pa huvuddacket och pa 6vre dack dar
ocksa bryggan var placerad forut.

Bryggan var ordnad som en cockpit med 3 sittplatser. Navigatorens plats
var i mitten dar all instrumentering var samlad. Navigationsutrustningen
bestod av en Kelvin Hughes dagljusradar som var placerad babord om
navigatren och en radar av &ldre typ placerad pa styrbordssidan.
Dagljusradarn var i drift vid héndelsen och var instélld pa 3 M (nautiska
mil). Automatstyrning var av fabrikat Neca och gyrokompass av market
Plath. Ombord fanns ocksa satellitnavigator av typ Garmin GPS.

Fartygets GPS var kopplad till radarapparaten och det fanns mojlighet att
lagga in och lagra en fardplanering i radarbilden. En forutséttning for att
lagringen skulle kunna utforas var att man tidigare hade koért det aktuella
farledsavsnittet. Det var planerat att dacksmannen skulle laggain
fardplaneringen under resan upp till Rosersberg men det hanns inte med.

Framdrivningsmaskineriet bestod av tre maskiner av fabrikat MAN D 2842
V1Z som utvecklade 2205 kW och var kopplade till 3 propellrar. Pafull
fart gjorde fartyget cirka 30 knop.

Vid den aktuella resan var styrbords maskin ur funktion. Med de tva
aterstaende maskinernai drift gjorde fartyget cirka 20 knop.
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Rapport Passagerarfartyget ESKIL -SBGE- grundst6tning 2000-06-05

Besattning och passagerare

Beséttningen bestod av befdhavaren och en dacksman som var
§j0kaptensutbildad men som annu inte hade fétt ut sin behdrighet.

| beséttningen ingick ocksa tva personer som skotte serveringen ombord pa
fartyget.

Befa havaren hade tjanstgjort pa E cirka en manad da handel sen intraffade.
Han hade ocksa tidigare varit anstélld pa rederiets fartyg ett tiotal
SOmMmarsasongey.

Befdhavaren var vl kand med de aktuella farvattnen. Han hade vid
tidigare tillfallen passerat det aktuella farledsavsnittet ett femtiotal ganger.
Under de senaste tva aren hade han dock inte trafikerat omréadet.

Ombord fanns ocksa 2 guider och 45 &ldre passagerare.

Vadret

Vid tillfallet radde dagsljus och god sikt. Vinden var NO-lig med styrka
4-5 m/sek.

Ovrigt

Rederiet informerade befd havaren om att resan skulle ga till Rosersberg
cirka 20 minuter fore fartygets avgang.

Fartyget gjorde ett uppehdll i Rosersberg da guiderna och passagerarna
gick iland. Befélhavaren informerade guiderna om att de skulle vara
tillbaka klockan 1530 da man i annat fall skulle fa svart att hinna fram till
Staket i tid for en planerad brotppning.

Guiderna och passagerarna kom ombord klockan 1545 och E blev darfor
cirka 15 minuter forsenad vid avgangen.

Da handelsen intréffade var bryggan bemannad av befélhavaren och
dacksmannen. Guiderna hade av befalhavaren fétt tillatelse att vistas pa
bryggan for att dérifran guida passagerarna genom skargarden.
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Rapport Passagerarfartyget ESKIL -SBGE- grundst6tning 2000-06-05

Handelseforlopp

E avgick fran Stockholm 2000-06-05 kil 0930 for att gora en temakryssning
i skérgarden och till Rosersberg. Resan f6rflét normalt och befélhavaren
navigerade med hjélp av radar och gokort.

| Rosersberg gjorde man ett uppehall pa cirka 3,5 timmar varefter man
avgick kl 1545 cirka 15 minuter forsenad. Befélhavaren hade begért
brotppning i Staket och kénde en viss tidspress med anledning av
forseningen. Om tiden som var avtalad fér begard brotppning missades
riskerade man att fa vanta upp till en timmainnan ny 6ppning kunde
paraknas.

Resan sydvart gick med cirka 20 knops fart och befé havaren navigerade
med hjélp av radarapparaten. Han hade pa uppvagen memorerat

s okortshilden. Pa bryggan befann sig ocksa dacksman som var syssel satt
med biljettredovisning och 2 guider som via det interna hogtal arsystemet
guidade passagerarna.

Nordvéast om Munkholmen passerades en farledsprick pafel sidaoch
klockan 1605 korde fartyget med cirka 20 knops fart pa grund.

Fartyget gled dver grundet och drev sedan mot en berghdll som 13g cirka
500 meter syd fran platsen for grundst6tningen.

D& grundst6tningen intraffade beordrades dacksmannen att undersoka
skadorna samtidigt som befd havaren informerade passagerarna om det
intraffade. MRCC informerades och enheter sandes till platsen for att
kunna bista vid evakueringen.

Passagerarna evakuerades iland via en port i fartygets fér och
transporterades senare till Stéket for vidare hemtransport med bussar.

Analys
Vid goforklaringen hordes befdhavaren och dacksmannen.

Befédlhavaren uppgav att han under helgen fére handelsen hade forsokt fa
information om vad mélet skulle vara under temakryssningen. Han fick da
inget klart besked men informerades om att resan sannolikt skulle ga till
Rosersberg. Cirka 20 minuter fore fartygets avgang informerades
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befalhavaren per telefon om att resan skulle ga till Rosersberg. Da
informationen kom i ett sa sent skede gavs beféhavaren ingen majlighet
att upprétta nagon fardplan fore det att resan paborjades.

Det var planerat att dacksmannen skulle l&gga in en fardplan i fartygets
radar under resan till Rosersberg. Omstandigheterna under resan var
sadana att det inte hanns med. Det & sannolikt att grundstétningen hade
kunnat undvikas om féardplanen hade lagts in som planerats.

Under uppehdllet i Rosersherg gick guiderna och passagerarna iland.
Befdhavaren informerade guiderna om att de skulle varatillbaka klockan
1530 da man i annat fall skulle fa svart att hinna fram till Steket i tid for en
planerad broGppning. Guiderna och passagerarna var vid ankomsten
ombord cirka 15 minuter forsenade. Befél havaren uppgav vid
soforklaringen att den forsenade avgangen medforde att han kande sig
stressad. Om den planerade broGppningen missades riskerade man att fa
vanta cirka en timma pa ny Gppning.

Den forsenade avgangen orsakades av att guiderna och passagerarna inte
kom ombord pa avtalad tid. En forsenad avgang fér inte paverka en
befélhavare pa sa sétt att han kanner sig stressad att, som i det aktuella
fallet, hinnafram till en brodppning. Han borde, i den situation som
uppstod, ha varit extra uppméarksam och anvant alla resurser som fanns
tillgangliga for att fortlpande f6lja upp fartygets position och fardvég.
Han hade ocksd kunnat utnyttja méjligheten att ta hjap av dacksmannen
vid navigeringen. Den biljettredovisning som décksmannen var sysselsatt
med hade kunnat goras vid ett senare och l[ampligare tillféle.

De tva guiderna hade fétt till&telse att fran bryggan och via fartygets

hogtal arsystem guida passagerarna genom skargarden. Narvaron av
guiderna var ett irriterande moment som stérde befé havaren och medfdrde
att han inte helt kunde koncentrera sig pa navigeringen.

Orsak

Orsak till handelsen var att befalhavaren kénde sig stressad att hinna fram
till den planerade brodppningen och att han stérdes av de tva guidernas
narvaro pa bryggan. Befél havaren missbedoémde dérfor den memorerade
sjokortshilden och passerade en farledsprick pafel sida.
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Bidragande orsak var att befdhavaren i ett alltfor sent skede informerades
om vart resan skulle ga. Han fick darfor inte nédvandig tid till att upprétta
nagon fardplan fore resans borjan.

Anmarkningar

Befahavaren fick av rederiet information om vart resan skulle ga i ett
altfor sent skede.

Guidernas nérvaro pa bryggan var stérande och de borde inte ha tillatits
att utfora guidningen fran bryggan.

Rekommendationer

Bryggrutinerna bor revideras att innefatta generellt forbud mot att personer
som inte & involverade i fartygets navigering befinner sig pa bryggan i
tranga eller svarnavigerade farledsavsnitt.

Rederiet bor planera fartygens resor pa sa sétt att befalhavarna ges
tillrécklig tid for att upprétta fardplan for den kommande resan.

Skador

Nagra person eller miljoskador har sa vitt kant inte uppkommit.

Fartygets skrov erhdll intryckningar i botten och en cirka 40 centimeter
lang sprickain till maskinrummet uppstod. Roder, propellrar och
stédbocken till propellrarna skadades.

Utredningsresultat
Véderforhdllandena var goda.
De aktuella farvattnen var va kanda av befélhavaren.

Befalhavaren fick information om vart resan skulle gai ett alltfor sent
skede.
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Befélhavaren kénde sig stressad med anledning av den foérsenade
avgangen fran Rosersberg.

Guidningen fran fartygets brygga var stérande.

Ovrigt

Informationen till passagerarna och beséttningens dvriga atgarder efter
grundstétningen var, sa vitt kan bedémas, utan anmarkning.

Sd7



