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Innehallstorteckning

Bilaga: Ritningsdetalj huvuddick




Sammanfattning

‘Namn: _ 1 Un.i_t_es::l_:;Tran'spg:r?ter

Reg.bet. | seaz

_?:Iﬁl'éimjb'rt: i Lidképing: -
Brutt: 7973

Lo 143,10'meter

Bedd: 18',‘0?'meteﬁ'::.'__.'

_[_J:j:upgéendéi”'ﬁ 9,03 meter

f:K!?""SS‘ o | tloyd”s Register of Shipping |

Byggnadsmaterial: | St

Maskinstyrka - R 3662 kW

Besittning 12

En explosion intriffade i kemikalietankfartyget United Transporter pé
eftermiddagen den 7 maj 1999 nér fartyget 1dg 1 Rotterdam och lossade
oljeprodukter.

Hiindelsen intriffade nir en maskinist ppnade dorren till ett power pack
rum for att kontrollera orsaken till att ett brandlarm hade utldsts frén det
aktuella omridet. Maskinisten, som skadades vid explosionen, kunde av
fartygets rékdykargrupp foras upp till déck varifrdn han f6rdes till sjukhus
av den lokala raddningstjinsten.
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Faktaredovisning

Den aktuella hindelsen intriffade nir fartyget 1dg i Rotterdam,
Nederléanderna och lossade oljeprodukter.

U byggdes 1989 vid Halla — Inchon Enginering & Shipbuilding
Corporation i Sydkorea och fick namnet Thuntank 11. Ar 1991 namnades
fartyget om och fick sitt nuvarande namn.

U var byggd med besittningsutrymmen, maskinrum och brygga akterut.
For didrom fanns lastladan som var indelad 1 21 lasttankar,

Framdrvningsmaskineriet bestod av en huvudmaskin av mérket Wirtsild
Vasa 12 V32 BC som utveckiade 3662 kW och var kopplad till en
propeller med stillbara blad. P4 full fart gjorde fartyget cirka 15 knop.

Fartyget var utrustat med 4 st "power pack™ aggregat av vilka 2 drevs av
elektriska motorer och 2 av diesel motorer. Aggregaten har till uppgift att,
under hégt tryck, leverera hydraulolja for drift av lastpumpar, bogpropeller
och andra system ombord. Arbetstrycket pa aggregaten var cirka 200 bar.

Power pack rummet var placerat pd fartygets huvuddick (se bilaga) akterut
om babord. Rummet kunde endast nds genom en dérr som ledde frén det
angrinsande styrmaskinrummet. Utanfor dérren till styrmaskinsrummet
fanns en lejdare som ledde upp till akterdicket.

Power pack rummet var ventilerat genom en elektrisk flikt och i tilligg
fanns ocksd en franluftstrumma genom vilken en viss
sjidlvventilationsverkan astadkoms.

Rummet var forsett med ett fast brandslickningssystem av typ
halotron II B. I rummet fanns ocksé rok-, virme- och flamdetektorer.

I dorren mellan styrmaskinsrummet och power pack rummet hade ett titthd
inmonterats for att géra det méjligt att vid larm bilda sig en uppfattning om
tillstindet i rummet innan dérren Sppnades.

U var utrustad med UHF-apparater. Dessa har visat sig ha god tickning
men har konstaterats att ibland utldsa brandlarmsystemet och férorsaka
falsklarm.
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Handelseforlopp

Fartyget anlénde frdn Géteborg till Rotterdam 1999-05-07 och fortdjde 1
Evroport hamnnummer 5528 dér lossning av oljeprodukter hade paborjats
vid 13-tiden. Lossningskapaciteten var cirka 1700 m*/h och samtliga 4
power pack aggregat var i drift. K1 1655 utldstes brandlarmet och
lossningen stoppades omedelbart av vakthavande styrman.

Maskinchefen (MCH) och 1:e maskinisten (1MA) befann sig 1 fartygets
dagrum och kunde pa en brandalarmpanel, som var placerad utanfor
dagrummet, se att larmet kom frdn power pack rummet. De begav sig till
maskinrummet for att undersoka orsaken till att brandlarmet hade utlost.
MCH &ppnade dorren och gick tillsammans med 1MA in 1 maskinrummet.
Nir MCH hade kommit sa langt in i maskinrummet att han kunde se
dérren till styrmaskinsrummet hade 1MA passerat genom dérren och var
utom synhall. Nar MCH befann sig cirka 2 meter innanf{or
maskinrumsdé&rren intriffade en explosion och tat mork rék uppstod. De
tvd minnen tappade kontakten med varandra och MCH étervinde genom
maskinrumsdérren och begav sig till maskinkontoret varifran han ringde
till bryggan och informerade om att 1MA var kvar i det rokfyllda rummet.
MCH fortsatte sedan till poop dicket dir fartygets rékdykargrupp holl pa
att gora sig klara for att tringa in 1 det rokfyllda omradet.

K1 1659 var rékdykargruppen fardig f6r insats och gick fran poop dicket
ner i maskinrummet dir de genast fann den skadade IMA mellan dérrarna
till powerpack- och styrmaskinrummen. Den skadade maskinisten férdes
upp till dicket varifran han bars iland av fartygets riddningsstyrka k1 1710.

Samtidigt med att rékdykargruppen gick ner i maskinrummet pabérjades
vattenkylning av dicket som var beldget ovanfor utrymmet.

K1 1712 genomfordes en kontrollrikning av fartygets besittning och man
kunde konstateras att ingen saknades.

K1 1716 anlinde ambulans och riddningspersonal till kajen.
K1 1725 hade rékdykare fran land kommit ombord.

K1 1737 limnade ambulansen kajen med den skadade maskinisten atféljd
av en motorelev som skulle vara behjilphig och kontaktperson.
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K1 1755 gick tvéa rokdykare fran den lokala riddningstjidnsten ner 1
maskinrummet dir de kunde konstatera att branden var slickt.

Direfter vidtogs dtgérder for kontroll av skador samtidigt som
myndigheter och rederiets landorganisation informerades om det
intriffade.

Den Hollidndska hamnstatsmyndigheten belade fartyget med
nyttjandeforbud p.g.a. de skador som uppkom vid branden.

Analys

Fartyget hade, frdn den 22 april till 3 maj, legat pa varv 1 Sverige for
planerad versyn. Under varvsuppehillet hade power pack pump nr 4 sints
till tillverkaren i Rotterdam for 6versyn. Nar den returnerades var den
hopsatt och klar for anslutning till en av dieselmotorerna. Pumpen var, nir
den séndes iland, grénmélad men hade av tillverkaren malats om 1 rdd fiirg
nir den returnerades. Anslutning av pumpen utfordes av fartygets
besittning den 5 maj och MCH var sjilv med och 6vervakade arbetet. Nir
pumpen monterades kunde man konstatera att den nymaélade réda firgen
var intakt vilket visar att inga ingrepp hade skett i pumpen efter att den
hade returnerats av tillverkaren. Efter montering provkérdes pumpen under
cirka en timma.

Vid sj6forklaringen framkom att power pack nr 4 under en ldngre tid inte
hade tagit upp sin del av lasten tillsammans med de andra aggregaten utan
tidvis bara “’sldpat med”. Problemet patalades for tillverkaren som da hade
kommit med forslag till l6sningar men man lyckades inte atgéarda felet
varfér pumpen togs iland fr reparation under fartygets varvsuppehall.

Nir lossningen hade pagétt cirka 30 minuter gick MCH till power pack
rummet for att kontrollera om lastfSrdelningen fungerade normalt. Han
kunde efter cirka fem minuter konstatera att problemet med
lastfordelningen i viss mén kvarstod och lamnade darefter rummet. Vid 16-
tiden aterviinde han till rummet och gick in meilan motorerna varifrdn han
kunde se samtliga 4 aggregat. MCH har uppgivit att inget oljelickage
forekom frdn nagot av aggregaten vid denna tidpunkt. Nir han efter cirka
fem minuter limnade rummet stingde han dorren efter sig.
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Vid mspektion, som utfdrdes dagen efter den aktuella hindelsen,
uppticktes ett oljelickage fran en flins pd power pack aggregat nr 4.
Lickaget orsakades av att en o-ring (packning) hade brustit och pressats ut
frin flinsen. Det kunde ocksi faststéllas att isolering saknades pa
avgasroren till de tvd dieselmotorer som drev power pack aggregaten nr 3
och 4.

Kort tid fore varvsvistelsen hade en avgaslacka upptéckts och reparerats pa
power pack nr 4. T samband med reparationen togs skyddsplitar och
isolering bort for att kunna lokalisera lickan. Meningen var att isoleringen
skulle terstillas p& varvet men arbetet blev inte utfort p.g.a. att den
borttagna isoleringen inte kunde 4teranvindas. Isoleringen bestilldes
senare, for att aterstillas av fartygets besittning, och kom ombord samma
dag som hindelsen intréiffade.

Vid demontering av den havererade pumpen upptécktes att 3 av fyra bultar
till férbandet med den brustna o-ringen var 16sa medan den fjarde var
dtdragen. Flinsama i forbandet visade sig ocksd vara monterade pa s& siitt
att de inte var parallella. Sannolikt har felmonteringen medverkat till att o-
ringen krupit ut mellan flinsarna i samband med att aggregatet fatt arbeta
med fullt tryck under de cirka 4 timmar som lossningen pagick innan
hindelsen intriffade.

I den dorr som leder in till power pack rummet fanns ett sa kallat “titthal”
monterat for att man skulle kunna se in i rummet fore tilltrdde. Titthélet var
av den typ som ger en vidvinkelblick av rummet och som &r vanligt
férekommande i ligenhetsdorrar till hyreshus. Méjligheten att via titthélet
kontrollera vad som hade orsakat brandlarmet synes inte ha utnyttjats.

Dérren till power pack rummet var hdgerhiingd och lasanordningen bestod
av tva vred som var placerade pa dorrens vinstra sida sedd fran
styrmaskinrummet.

Léasanordningen till dérren, som ledde in till power pack rummet, bestod av
tv vred varav det ena var placerat pa dérrens 6vre del och det andra pa den
nedre delen.

Skadoma som 1MA erhéll vid hiindelsen tyder pi att explosionen
intriffade nar IMA Gppnade vreden till dérren. Sannolikt medftrde
explosionen att dGrren med stor kraft triffade maskinistens vénstra arm,
vinstra ben och kiken varvid han slogs omkull.
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Enligt fartygets sakerhetsorganisation skulle 1MA bege sig till
maskinrummet vid brandlarm. Den 6vriga besittningen hade bryggan som
samlingsplats och MCH hade till uppgift att leda slickningen. MCH och
1MA befann sig 1 dagrummet niir brandlarmet utldstes. MCH handlade i
strid mot gillande rutiner ndr han tillsammans med 1MA begav sig till
maskinrummet. D4 MCH och IMA var de enda maskinbefidlen som fanns
ombord innebar detta handlande att inget maskinbefil fanns tillgingligt pa
samlingsplatsen i handelsens initialskede. Att MCH omedelbart, nir
dagrummet lmnades, kunde konstatera att larmet kom fran maskinrummet
kan forklara hans handlande. Avsikten var att bege sig till maskinrummet
for att pa platsen kontrollera vad som hade orsakat larmet.

Orsak

Sannolikt orsakades branden av att en o-ring 1 en flins pa power pack nr 4
brast. Dirvid sprutade hydraulolja under hégt tryck ut fran den lickande
flinsen och finfordelades till en oljedimma.

Nir IMA &ppnade dorren till power pack rummet tillfordes syre 1 sidan
mingd att oljedimman som hade bildats antdndes nér den kom 1 kontakt
med de heta oisolerade avgasrdren.

Vid den explosionsartade branden forbrukades syret och den frigjorda
oljedimman med foljd att branden slogs ut.

Rekommendationer

Vid de tillfillen nir ndgon form av ingrepp skett p& motorer skall alltid all
isolering aterstillas innan motorerna tas 1 bruk.

Rutiner bor finnas som sakerstiller att alla mgjligheter utnyttjas for att
kontrollera vilka forhallanden som rader i ett brandomréde innan tilltrdde
sker.

Foreteelsen att inte bege sig till sin samlingsplats vid brandlarm bor
uppmirksammas och diskuteras vid upprittande av alarmlistor och
sikerhetsorganisation. P4 det aktuella fartyget fanns vid tillfillet tva
maskinbefil vilka bida omedelbart begav sig till platsen varifran larmet
hade utlésts.
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Under utredningsarbetet har uppmirksammats att vid anvindning av den
typ av UHF-apparater som férekommer ombord 1 fartyg har dessa, vid ett
flertal tillfillen, orsakat att brandalarmet har utlost. Detta ir en foreteelse
som har uppmairksammats pé vissa typer av brandlarmsystem. Rederiet bér
med tillverkaren av systemet utvirdera vilka atgirder som kan vidtas for
att eliminera att larm utlses av UHF-apparater. Vid den aktuella
hindelsen utldstes ett nytt brandlarm av en UHF-apparat cirka 5 minuter
efter att branden intréffade.

Personskador

IMA inandades rékgaser, brot vinster arm, fick fraktur pa vinster ben och
pa kiken. Han erhéll brinnskador i ansiktet och pa hinderna. Maskinisten
fick limna sjukhuset i Rotterdam den 21 maj varefter han dkte hem for
rehabilitering.

I sknivande stund haller en rehabiliteringsplan pd att faststillas for IMA.
Det ir oként om skadorna som han erhéll vid hindelsen kommer att orsaka
nagra bestdende men.

Skador

Power pack rummet var nedsotat och tickt med hydraulolja. De flesta
kablar och andra detaljer som var tillverkade av syntetiskt material hade
smiilt 1 den intensiva hettan som uppstod vid explosionen.

Utredningsresultat

s Fartygets tvd maskinbefil begav sig till platsen varifrdn larmet hade
utlosts.

o  Mgjligheten att via ett titthdl, som var monterat i dorren till power pack
rummet, kontrollera vad som orsakade brandlarmet synes inte ha
utnyttjats.

¢ Man hade, fore hindelsen, under en lingre tid haft problem med power
pack nr 4 som inte tog upp sin del av lasten.
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e Sannolikt har power pack nr 4, efter reparation, monterats pi ett
felaktigt sitt av tillverkaren.

e Fartygets besittning har vid inkoppling av pumpen inte paverkat
hopmonteringen.

e Isoleringen till de tvd dieseclmotorer som drev power pack aggregaten 3
och 4 hade inte aterstillts efter en reparation.

e FEtt nytt brandlarm utléstes av en UHF-apparat cirka 5 minuter efter det
att branden hade intréffat.

Ovrigt
Efterslickning, omhéndertagande av den skadade maskinisten, och

information till anhériga har si vitt kan bedémas utforts av beséttningen pa
ett foredomligt siitt.

Rederiet har, pa samtliga sina fartyg, vidtagit atgirder for att undvika att
nigon liknande hindelse skall kunna intrdffa. Atgirderna har innefattat
kontroll av att avgasréren #r isolerade. Man undersker ocksd mdjligheten
att installera detektorer for oljedimma i power pack rummen.
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