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Sammanfattning

Fiskefartyget Stenso (S) var sysselsatt med trdfiske i Kattegatt cirka 12 M
(nautiska mil) vaster om Varberg. Vid ombordtagning av trdlen efter forsta
traldraget visade det sig att tyngden i lyftet var ovanligt stort. En av detva
beséttningsmannen lade da tralens fralsarlina pa en vinschnock for att
hjalpa traltrumman som inte orkade ta hem redskapet.

Da fralsarlinan lades av nocken 56nk det tunga lyftet snabbt och
beséttningsmannen, som stod i den del av linan som 13g pa dacket, fastnade
med ena benet i en bukt och f6ljde med den utrusande linan.

Mannen fick tag om detaljer pa dack samtidigt som det fria benet fastnade
under tralvajern som gick cirka 20 cm 6ver dack fran aktratralgalgen till
tralvinschen. Befalhavaren lade fast baktampen pa linan och rusade sedan
efter en kniv.

Sedan mannen skurits fri tillkallades helikopter som transporterade den
skadade till Sahlgrenska Universitetssjukhuset i Géteborg.

Faktaredovisning

Fartyget

Namn: STENSO
Reg.bet.: SGEI
Hemort: Veddige
Brutto: 71

Loa: 20,8 meter
Bredd: 6,06 meter
Djupgéende: 2,77 meter
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Klass: Sjofartsverket
Byggnadsar: 1963
Byggnadsmaterial: Tra

Beséattning 2 man
Maskinstyrka 397 kW

Styrhytten och beséttningens utrymmen, med pentry och mass, var
placerade akterut i fartyget pa vaderdacket. Darunder fanns skansen och for
om skansen maskinrummet, som strackte sig till strax akter om L/2.

Ar 1991 byttes framdrivningsmotorn dé en 6-cylindrig Mitsubishi sattes
in. Den hade beteckningen S6A3-MPTK och var nedvéxlad fran 1840 till
359 varv/minut samt utvecklade 397 kW. Motorn var kopplad till en
propeller med stéllbara propellerblad och drev ocksa hydraul pumpen for
drift av trdlitrumman och trévinschen.

Lastrummet stréckte sig sedan fran forliga maskinrumsskottet och helt
fram till staven. Akter om décksbygget var en hydraulisk styrmaskin av
mérket Tenfjord placerad.

Utrustningen pa dack

Fartyget var utrustat med en kort valback och fran denna och akteréver till
styrhytten pa babordssidan hade ett shelter i aluminium byggts. Pa
vaderdacket i 6vergangen mellan sheltret och valbacken var tralvinschen
med den aktuella nocken placerad och strax akter om valbacken fanns
masten med block for att ta ombord trdlens lyft. Omedelbart styrbord om
masten fanns en |adkonstruktion i stal dar fangsten tomdes och sedan
leddes vidare till dack for sortering.

Alldeles akter om masten var lastrumsluckan, med sin 60 centimeter htga
luckekarm, placerad.

Svar en traditionell sd kallad sidotralare med den forliga tralgalgen vid
akterkant av backen och den aktravid akterkant av bygget. Tralvajrarna
leddes sedan med hjép av ett antal brytskivor till trélvinschen. Den
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hydrauldrivna traltrumman var placerad |angskepps strax for om
dackshuset. | likhet med néstan alla sidotralare hanterades trdlen pa
fartygets styrbordssida.

Tvarskepps akter om bygget hade en grov stalbage monterats. Ett block,
genom vilket trdlvajrarna leddes, 16pte i bagen. Vid stromséttning eller da
en gir foretogs vid tralning stallde sig blocket i det |&ge som var
gynnsammats for fartygets framférande.

Utrustningen i styrhytten

| fartygets centerlinje fanns ratten och en magnetkompass. M¢jligheter att
styrafanns ocksai styrhyttens bada sidor genom styrspakar. Styrbord om
ratten fanns maskinreglagen och under déack vid styrplatsen en Furuno
dagljusradar.

Babord om styrplatsen fanns tva Shipmate RS 2500 och RS 2000
fardskrivare dar de olika tréldragen kunde avl&sas som kurdinjer. Aven
vrak och andra bottenhinder var inplottade pa fardskrivarna varfor det
fanns stora mgjligheter att undvika hindren. Det var darfor mycket ovanligt
att fastnai bottenhinder eller pa annat sétt rivatralen. En god hjdlp till
detta var ocksa en Furuno sonar, med vilken man kunde avspana bottnen
runt fartyget, samt ett Furuno ekolod.

Strax babord om styrplatsen fanns ocksa en automatstyrning av market
Robertson.

Fiskeutrustningen

Den fiskemetod som anvandes vid det aktuellatillfalet var bottentralning
efter fisk och kréfta. Tralen dlépas darvid efter fiskefartyget med 2-3 knops
fart. Dess 6vre del, Gvertelnen, bérs upp av flottérkulor och den undre
delen, undertelnen, &r forsedd med sankande vikter.

Tralen halls utspand i sidled av tvatrdlbord av stal, skarplan, som sldpas
langs bottnen och & kopplade till tralens forliga del, de sa kallade Gronen,
genom kombinationslinor, ginor. Den aktuellatralen var cirka 30 meter
fran oratill 6ramétt pa undertelnen. Tralens strut, kalven, var ocksa cirka
30 meter 1ang och den avslutades med lyftet som i allatyper av
konventionella trdlar &r tillstdngd med en snérning som kan 6ppnas. |
framre delen av lyftet, cirka 1,5 meter fran sndrningen, fanns en anordning
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varmed en lina kan drastill om struten sd att den i lyftet befintliga fisken
kan lyftas ombord och tdmmas genom att lossa pa snorningen. Dérefter
tillslutes snorningen igen och kalven pa traltrumman tajtas varvid eventuell
kvarvarande fisk pressasin i lyftet. Proceduren upprepastills al fangst &r
ombordtagen.

Fran lyftet till trdlens ena dra gar en sa kallad fralsarlina som vanligen &
ett antal meter langre an gjdlva redskapet. Den &r till for att spelahem
lyftet for att gora det mgjligt att krokai en fisketalja for att med hjélp av
den lyfta ombord fangsten. Frésarlinan & ocksatill for att, i handelse av
att redskapet rivs sonder, man inte ska tappa kalven.

Fran varje trAlbord gar sedan vajrar till fartygets trdgalgar. Det antal meter
av vajrarna som satts ut ar ofta 4-5 ganger langre &n det aktuella
vattendjupet.

Daett trAdrag & avslutat spelas trdlvajrarna hem pa vinscharnatills
tralborden hanger i galgarna. Darefter kopplas galvatraen till trdtrumman
och vindas upp tills lyftet &r i vattenytan. En vajer, sa kallad fisketalja, som
|6per Over ett block i 6vre delen av masten till vinschnocken, krokas i och
fangsten lyfts ombord och toms.

Allméant

Den aktuella dagen blaste en nordostlig vind, 2-3 m/sek, med en dyning
fran samma riktning som var 0,5 meter. Strémmen var sydgaende 0,5 knop
och sikten var god.

Vanligen var Si Buavarje kvall och landade sin fangst.

Handelseforloppet

Savgick frén Buai Halland 1999-04-21 cirka klockan 20.00 for att trdla
efter fisk och kréftai fiskevattnen 3 M Oster om Fladens grundbankar dér
vattendjupet var runt 50 meter. Tralen sattes ett par timmar senare och
traldraget varade cirka 10 timmar till klockan 06.00 féljande morgon.

DA trélen skulle spelas hem pa traltrumman visade det sig att tyngden fran
lyftet var sa stor att trumman inte orkade. Frélsarlinan manades datill
vinschnocken for att pa sa sétt avlasta trumman nagot. Alltefter som lyftet
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vinschades narmare och narmare fartyget lades fralsarlinans slack pa dack
under nocken.

Dalyftet var i vattenytan kopplades fisketaljans krok till
avsnorningsstroppen och fralsarlinan lades av nocken for att darefter lagga
pataljan.

Dadraget i fralsarlinan darvid upphorde sjonk det tunga lyftet och slacken
pa déck 16pte ut. Den beséttningsman som skott verksamheten vid
vinschnocken stod med ena benet i fralsarlinans slack och fick en bukt om
foten. Han f6ljde med linan mot fartygets reling men lyckades med
armarna fa tag om en bingestétta pa dack och om benet pa den |ada dar
fangsten tomdes. Det fria benet kom under den cirka 20 cm 6ver dack
|6pande trdlvajern. Det mesta av lyftets tyngd héngde darvid i mannens
ben.

Befdhavaren hade skyndat till och hdll tag i mannen for att hindra honom
fran att ga pa utsidan och folja med lyftet i djupet. Han insdg att
fralsarlinan maste skéras av men hade ingen kniv inom rackhdll. Han
sakrade da baktampen pa fralsarlinan i masten och rusade efter en kniv
som fanns cirka tre meter fran den nédstallde mannen.

Efter att fralsarlinan blivit avskuren kallade befélhavaren upp
Sjoréddningsséll skapets livréddningskryssare Od Fellow som bad honom
kontakta MRCC.

MRCC sande ut en helikopter och KBV 102. Efter cirka en timme var
helikoptern pa plats. Den skadade besattningsmannen fick en
smartstillande morfinspruta innan han vinschades upp till helikoptern och
fordes till Sahlgrenska Universitetssjukhuset dit han anléande klockan
08.32.

Beféhavaren fick hjép av en man ur beséttningen pa KBV 102 att fa
ombord tralen varefter fartyget gick tillbaks till Bua dit man anlande under
formiddagen. Fangsten i traldraget vagde cirka 400 kg.

Analys

Den typ av trdl som anvandesi det aktuella fisket gar mycket hart i
bottnen. Detta for att kunna fanga kraftorna som graver sig ner i
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bottensedimentet. Lera och sand virvlades darvid upp av undertelnen och
delar av detta samlades i lyftet tillsammans med fangst och tang.

Det ovanligt |anga traldraget pa 10 timmar gjorde att mycket sand och grus
samladesi lyftet som darfor blev mycket tungt. Det fina vadret bidrog till
att sanden inte skoljde ur lyftet da detta spelades hem. Det gjorde den
emellertid senare da lyftet blev hangande pa utsidan tills helikoptern hade
hamtat den skadade beséttningsmannen.

Som sakring dasi vanliga fall en kéttinglanga runt kalven och laggs 6ver
en pollare da lyftet & i vattenytan. Man kan dai lugn och ro skifta fran
fralsarlinatill fisketalja pa vinschnocken.

Aven vid det aktuella tillfallet funderade befa havaren pd om han skulle
anvéanda kéttinglangan men utan synbar anledning blev dettainte gjort.
Han stéllde ocksa en fragatill sin arbetskamrat om han skulle ta med
langan. Vid samtal ombord stélldes fragan varfér man inte hade anvéant
kéttinglangan som vanligt. Nagot klart svar gavs inte men formodligen 14t
man bli d&rfor att S inte rorde sig namnvért i §on.

Orsak

Orsaken till personolyckan var att frélsarlinan lades av fran vinschnocken
utan att forst ha sdkrat det tunga lyftet samt att besdttningsmannen stod
med foten i den utlépande linan.

Anmarkning

Det forefaller mérkligt att man inte sakrade lyftet da bada ombord var
medvetna om den stora pafrestningen i kalven som gjorde att man, i
betydande omfattning, fick avlasta den hydrauldrivna traltrumman.
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Allman rekommendation

Det &r vasentligt att mycket noga tanka igenom majliga
handel seutvecklingar om avvikelser fran invanda och fungerande rutiner
foretas.

Skador

Besattningsmannens ena ben och fot var mycket illatilltygade och
benpiporna stack ut. Han fick kvarstanna 8 dagar pa sjukhuset for
operation och annan behandling. 8 veckor fick han béra gips och
rehabiliteringen vantas ta ytterligare 8 veckor. Det synes som om han
slipper bestdende men.
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