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Sammanfattning

Passagerarfartyget Malmé Link (ML) hade avgatt frin Malmoé och hade pa
grund av den harda vistliga vinden assisterats av en bogserbat i
hamnomradet. Fartyget var destinerat till Travemiinde och man planerade
att som vanligt passera genom Flintrannan.

En mycket kraftig sydvistgdende strém och den héarda véstliga vinden, som
efter avgéng ovintat 6kade vasentligt, fororsakade en avdrift varvid
fartyget trycktes mot Flintrdnnans §stra avgrénsning.

Trots forsok att kompensera avdriften kolliderade ML med fyren
Oskarsgrundet SV som var placerad vid Ostra rdnnkanten som
farledsavsnittets sydvastligaste fyr (se sjokortsutdrag). Farleden var i
olycksomradet cirka 200 meter bred.

Efter skadekontroll togs beslut att tervinda till Malmé f6r
dykarundersckning. Fartyget fick dérefter tillatelse att gd till varv 1
Fredericia f6r permanent reparation.

Faktaredovisning

Fartyget

MALMO LINK

SICE

Malmo

1' 33163

10600 ton !

192 m

Bredd: 27 m
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Djupgaende: F=548m A=6,63m

Klass: DNV

Byggnadsar; o 1980

Fyggnadsmaterial: Stal

Maskinstyrl?:“ 2 x 8000 kW

Besittning: 32 i
Passagerare: 88 J’

ML byggdes pa Oskarshamns varv 1980 for OT rederierna pa Tjém och
gavs namnet Finnhawk.

Hon seglade 1 2 ar under svensk flagg for att dérefter sdljas och registreras i
Bahamas register. Ar 1990 inképtes fartyget av Rederi AB Nords-Link i
Malmé da hon ocksé fick det aktuella namnet och sattes i trafik mellan
Malmé och Travemiinde i Tyskland. I samband med ink&pet byggdes
fartyget om i Gdynia i Polen fran ro-ro fartyg till passagerarfartyg da 102
passagerarhytter fardigstélldes med 212 kojplatser. Lastkapaciteten var
3150 langdmeter.

ML kunde foéra last pa 4 olika déck; underrum, huvuddick, mellandick och
toppdick. P4 bada sidor om underrummet fanns forst torrutrymmen (void
spaces) och utanfor dessa, mot bordldggningen, brénsletankar eller tankar
for andra dndamal. Dicket ovanfor underrummet, som var huvuddick, var
utrustat med 700 meter jarnvagsspar. En fast ramp p4 babords sida ledde
ner till underrummet. Dessa bada dick lastades och lossades via en
inkérsramp 1 fartygets bog p& huvuddéck.

Lastning av toppdédck och mellandick skedde via 2 olika ramper placerade
pé& mellandickets styrbordssida. Den forliga anvéndes vid lastning och
lossning i Malmé och den aktra vid motsvarande hantering 1 Travemiinde.
P& babordssidan fanns en fast internramp som sammanband mellandick
med toppdick. Pa forliga delen av toppdack var hyttavdelningen for
passagerarna placerad. P4 de nista tva dicken hade beséttningen sina
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utrymmen och dir ovanpé fanns bryggan. Denna var tickt och hade
bryggvingar som var utbyggda cirka 1 meter utanfor fartygssidorna.

P& varje bryggvinge fanns reglage fér maskinmanéver och bogpropellrar,
varvtalsrdaknare, kompass, tiller f6r handstyrning, roderindikator,
navigationsdator, radarslav och pé styrbords bryggvinge en vindmitare.
Navigationsutrustningen pa bryggan var modern och avancerad. De
instrument och navigationshjidlpmedel som hade storst betydelse vid den
aktuella handelsen var foljande:

Radaranlaggningar

3 radaranldggningar av dagljustyp var placerade styrbord om fartygets
centerlinje. Alla var tillverkade av Furuno och av typ Marine Radar.

Radar nummer 1 var av modell FAR 2835 S med 10 cm végléangd. Radar
nummer 2, som var nddmatad, var av modell FAR 2815 med 3 cm
véaglingd. Dessa bada var utrustade med ARPA (Automatic Radar Plotting
Aids) funktion. Radar nummer 3 var av modell FAR 2115 med 3 cm
vaglingd. Anldggningarna kunde krysskopplas (interswitch).

Pé varje bryggvinge fanns dessutom en radarskérm till ett separat
radarsystem, ocksé det av mérket Furuno, som anvéndes foretridelsevis i
hamnomradena och dar antennen satt ldngst akterut.

Navigationsdatorer

For utvirdering och senare inkdp var tva navigationshjdlpmedel typ ECS
(Electronic Chart System) av fabrikat Adveto och Transas placerade 1 nédra
anslutning till radarapparaterna. ECS-arna matades med klockslag, kurs,
fart, positioneringssystemet DGPS, reseplanering och vattendjup. P4
instrumentens skdrmar erh6lls sedan en image av fartyget i ett inlagt
sj6kort samt latitud, longitud, kurs- och fart 6ver grund. Man kunde ocksa
fa information om instrumentens felmarginal uttryckt i meter. Den
felmarginal som var vanligast var mindre &n 5 meter. En pelare pa
instrumentet visade da gront.

Man kunde 1ata ndgon av navigationsdatorerna pa automatisk véig framféra
fartyget. Vid forestdende kursandring avger navdatorn ett akustiskt ljud
varvid navigatéren genom ett knapptryck far bekrifta den av instrumentet
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foreslagna kursen. Man kan g 6ver till manuell funktion genom ett enkelt
handgrepp.

For att hjdlpa navigatoren att férutsédga resultatet av pdgdende mandver
fanns 1 navigationsdatorn ett sarskilt program, bendmnt prediktor. P4 basis
av information fran DGPS-en, gyrokompassen, girhastighetsindikatorn och
fartloggen beriknar prediktorn var fartyget kommer att befinna sig efter en
forutbestamd tid. P& bildskdrmen visas en fartygsmodell med dels den
aktuella positionen och dels den berdknade positionen ett bestdmt antal
sekunder senare. De bada positionerna dr sammanbundna med linjer som
visar var fartyget kommer att framforas om de inmatade virdena inte
forandras.

Prediktorn ger tidigt navigatéren information om det kommande resultatet
av pagdende mandvrer pa ett mycket 6verskadligt sétt. Programmet dr
endast anvidndbart pa de kortare mdtomradena och presenteras dd pa
samma sitt som 6vrig syntetisk information.

Ovrig utrustning

Fartyget var utrustat med en gyrokompass av méirket Sperry och ett antal
repetrar, ett styrarrangemang av méarket P.M.V. Stearing Gear Norway och
en runtomsynlig roderldgesvisare under diack ovanfor styrpulpeten.

En EMRI automatstyrning och en vindmaétare ingick ocksa 1 utrustningen.

Maskinell utrustning

Maskinrummet var placerat akter om underrummet och under
huvuddicket.

ML hade kvar de huvudmaskiner som sattes in vid byggnationen. Det var
tvé tjockoljedrivna Cegielski-Sulzer 6RND 68MABC som tillsammans
utvecklade 16000 kW och gjorde 133 varv per minut (rpm) pa full fart. De
drev tva propellrar som roterade utit med fasta propellerblad. Bakom varje
propeller var ett roder placerat.

Vid fart6kning, d& mandverspakarna pa bryggan sattes pd fullt, skade
varvtalet p4 huvudmaskinerna upp till 100 rpm. Dérefter kunde man vélja
att gé in 1 ett program som automatiskt 6kade varvtalet ytterligare med 2
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varv per minut upp till 133 rpm. Valde man att inte g in i programmet fick
man inte ut mer dn 100 rpm.

Vid vind- och sjostilla motsvarade 70 rpm cirka 8 knop, 80 rpm cirka 10
knop och 100 rpm 12-13 knop.

ML var utrustad med tva tvirstidllda bogpropellrar tillverkade av ] W Berg.
Dessa utvecklade 900 kW vardera och var placerade ldngst forut 1 fartyget.
De hade ingen méarkbar verkan vid storre farter &n 5-6 knop.

Under lastlddan fanns en dubbelbotten som var indelad i tankar for olja,
farskvatten, ballastvatten eller var torrtankar. Tvérskepps var dubbelbotten
avdelad i centertank och tvé vingtankar. Vingtankarna var sammanbundna
av ett ”cross over” ror som gick fradn den ena tankens tanktak till den andra
tankens tanktak och passerade 6ver centertanken.

Bryggan var vid olyckstillfillet bemannad med befilhavare, 2:e styrman
och rorgéngare. Samtliga var behoriga for sina uppgifter.

Fyren

Fyren som ML kolliderade med hette Oskarsgrundet SV och var en
bottenfast fyr placerad pé Ostra sidan om Flintrdnnan. Det var den
sydvistligaste bottenfasta fyren av fyra som utmérkte farleden.
Oskarsgrundet SV var en sektorfyr med karaktdren Oc 9 s med 7,5
sekunder ljus och 1,5 sekunder mérker och hade lysvidden 16 M (nautiska
mil). Den var ocksa utrustad med racon med signalen tre 14nga.

Fyren, som hade en cylindrisk sockel, var konstruerad 1 betong med en
bottenplatta placerad pé en badd av grus. Sockelns viggar gick forst
vertikalt cirka 4 meter for att sedan kona in under en vinkel av 30° fran
horisontalplanet. Cirka 2 meter under medelvattenytan gick ater sockelns
vaggar vertikalt till 2,4 meter 6ver vattenytan dér sjdlva fyren var placerad.

Oskarsgrundet SV stod pa 9,2 meters vattendjup vid medelvatten och
lanterninens héjd Gver vattenytan var cirka 10 meter. Hornet déir sockelns
cylindervigg borjade kona in var skarpt och befann sig p ett vattendjup av
cirka 5 meter vid medelvatten.

Fyrens fargséttning var vit lanternin, rott bilte och gré sockel. Den totala
vikten pé grundet var cirka 2650 ton.
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Farleden

Flintrinnan var vid den aktuella fyren cirka 200 meter bred med ett ramfritt
vattendjup 1 farleden pa 7,4 meter vid medelvatten och med ett tilldtet
djupgaende pa 7,0 meter.

Inpassagen i rdnnan fran nordost bérjade vid fyren Kalkgrundet Oc(2)
WRG 9s 16M som stod vid Ostra rdnnkanten. Sedan f6ljde fyren
Oskarsgrundet NO Oc(2) WRG 9s 16M ocksa pd Ostra sidan och dérefter
fyren Flinten SV Iso G 3s 12M pa véstra sidan. Rénnan avslutades 1
sydvist med Oskarsgrundet SV som stod vid farledens ostra sida. Vid
motsatta rinnkanten sett frin Oskarsgrundet NO och Oskarsgrundet SV
fanns tva gréna lysbojar och mitt for Flinten SV var en rod lysboj placerad.
Tre lysbojspar var utlagda mellan fyrarna Kalkgrundet och Oskarsgrundet
NO, ett lysbojspar mellan den sistndmnda fyren och Flinten SV, ett
lysbojspar mellan Flinten SV och Oskarsgrundet SV och ett lysbojspar 1,5
kabelldngder sydvist om Oskarsgrundet SV.

Samtliga lysbojar vid véstra rdinnkanten hade karaktéren F1(2) G 6s och
samtliga lysbojar vid Ostra rannkanten hade karaktédren FI R 3s.

Rinnans langd fran Kalkgrundet till Oskarsgrundet SV var 3,7 M (nautiska
mil). Farledens huvudriktning fran Kalkgrundet till Flinten SV var 225°-
45° och diarefter 233°-53°.

Bygget av Oresundsbron pagick i omradet och en konstgjord 6, Peberholm,
hade byggts nordvist om Oskarsgrundet SV. Bron passerade farledsrédnnan
strax nordost om fyren.

Ett alternativ till att g& genom Flintrdnnan hade varit att passera genom
Drogdenrinnan pa den danska sidan.

Allmant

Vid fartygets avgang blaste det, enligt fartygets vindmitare, en viéstlig vind
med styrka 14,7 m/sek. Aven en vindmitare pé land visade samma
vindstyrka. Vinden 6kade utanf6r pirarna till 22 m/sek for att d& olyckan
intriffade ha vridit ndgot streck sydvart och okat ytterligare till 25 m/sek.
Det regnade kraftigt och sikten var cirka 2 M.

Strommen satte huvudsakligen i riktning 215°- 220° och var enligt uppgift
4 knop stark. Detta innebar att strommen satte 10°-20° sydligare &n
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farledsrdnnans huvudriktning. Vattenstdndet var vid Flinten 30 cm och vid
Oskarsgrundet 46 cm 6ver medelvattenstdndet och med ofréndrad
tendensen.

Vattenstindet vid Klagshamn i sédra Oresund var vid tillfillet for olyckan
-40 cm och vid Viken i norra Oresund +96 cm. En s4 stor skillnad som 136
c¢m var mycket ovanlig och indikerade en mycket kraftig sydgéende strém.

Handelseforlopp

Klockan 22.00 1999-02-04 avgick ML frdn Malmé sedan en last av 37
trailer och 87 lastbilar hade tagits ombord. Antalet passagerare pa resan var
88. P4 grund av den friska vinden kopplades en bogserbét forut for att bisté
vid mandvreringen 1 hamnen.

Efter att ha passerat hamnpirarna 6kades till 100 rpm p& maskinreglaget pa
bryggan och strax direfter meddelades Flint VTS (Vessel Traffic Service)
att man avgétt frin Malmé. VTS omtalade att strdmmen satte 1 riktning
215-220° med en styrka av 4 knop.

Klockan 22.28 passerades Kalkgrundet och 10 minuter senare
Oskarsgrundet NO dér huvudmaskinernas varvtal minskades till 80 rpm
och strax direfter till 70 rpm. Mellan fyrarna styrdes 230° och rorgidngaren
omtalade att fartyget var kursstabilt samt att det var svart att komma
styrbord. Kursen dndrades till 240° for att forséka kompensera {6r
avdriften babord 6ver. Det var férenat med stora svérigheter att n& den nya
kursen. Farten 6ver grund var da enligt uppgift 9,5 knop. Pa grund av den
daliga sikten var det bara den r6da av de tvd bojarna i det forsta bojparet 1
rdnnan som var synlig.

Klockan 22.44 passerades Flinten SV dé farten 6ver grund var 10,8 knop.
Befilhavaren gav rorgingaren order om att komma till kurs 250° eftersom
avdriften var kraftig. For att 6ver huvud taget komma styrbord fick
rorgingaren lidgga hart styrbords roder trots att fartyget normalt sett dr
lovgirigt.

Fartyget konstaterades, vid passage av fyren, driva kraftigt babord 6ver
varfor befilhavaren gav order om kurs 260°. Rorgéngaren beordrades
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ocks4 att vara beredd pé att lagga hart babords roder for att forsoka lyfta
aktern ifrdn Oskarsgrundet SV som ndrmade sig hastigt.

Nir fyren var strax akter om babords bryggvinge, pa ett avstand av 25-30
meter fran fartygssidan, beordrades hért babords roder. Samtidigt 6kades
maskinvarvtalet till 100 rpm for att f& maximal propellerstrom till rodren
och dirmed storsta mojliga girforméga. Fartygets kurs var da 250° och
aktern borjade sakta att lyftas genom att babordsgiren kom igéng.

Klockan 22.49 stétte ML emellertid emot Oskarsgrundet SV med babords
laring cirka 55 meter for om fartygets akter strax fér om lotsporten. Kursen
var vid sammanst6tningen 247° och farten 6ver grund cirka 10 knop. Efter
kontakten girade fartyget till 235° och varvtalet p& badda maskinerna
reducerades till 65 rpm.

Genast efter sammanstétningen paborjade maskinpersonalen och
styrminnen en skadekontroll. Ovriga i ”Damage Control”-gruppen
samlades pa bryggan, blev informerade om ldget och beordrades att vara
beredda pa insats. Fartyget fick en 3-gradig babord slagsida for att sedan
rita upp sig igen. P4 grund av att fartyget sprang liack vid
sammanst6tningen erh6lls ett nytt djupgdende som berdknades till 5,41 m
och 7,04 m for respektive akter.

Maskinpersonalen informerade bryggan om att det fattades 15-20 cbm
tjockolja i HFO-tank babord. Babords lotsport 6ppnades for inspektion
men nagot oljesdl kunde inte upptéckas.

Flint VTS liksom passagerarna ombord och rederiet informerades om
kollisionen med fyren. Efter att skadekontrollen var avslutad tog
befilhavaren beslutet att dtervinda till Malmé for dykarundersékning.
Innan Flintrdnnan &terigen passerades ballastades fartyget genom att fylla
djuptanken forut s att djupgdendet blev 6,25 m forut och 6,63 m akterut.

Klockan 05.10 foljande morgon fortdjde ML aterigen 1 Malmé assisterad
av bogserbét.

Analys

Ramat vattendjup i Flintrdnnan var 7,4 m vid medelvatten och varierade
mellan 7,4 m och upp emot 9 m. Vattenstandet vid det aktuella tillfillet var
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cirka 40 cm 6ver medelvatten. Detta innebér att vattendjupet vid tiden f6r
haveriet var mellan 7,8 och 9,4 meter.

Fartygets maximala djupgdende var 6,63 m varfor bottenklarningen
teoretiskt var mellan 1,2 och 2,8 m. Med den uppgivna farten 6ver grund,
tidvis cirka 10-12 knop, var ML, i betydligt stérre utstrickning &n vid stort
vattendjup i1 rum sj0, utsatt for den yttre pdverkan som kallas squateffekt
och som far som konsekvens att djupgaendet 6kar och att trimmet
mestadels fordndras.

Okningen av djupgéendet blir stérre ju mindre vatten som finns under

kolen och ju storre fart fartyget framfors med. Aven fartygets
blockkoefficient har betydelse 1 sammanhanget.

Det har erfarenhetsmissigt konstaterats att ett fartygs styregenskaper
forsimras vid liten bottenklarning och ”hég” fart. Problemet 6kar med
minskat vattendjup och/eller 6kad fart.

DA ett fartyg gor fart genom vattnet sétts vattenpartiklarna nirmast skrovet
1 rorelse vilket ger minskat vattentryck. Vatten i rérelse ger minskad
barkraft och fartygets djupgdende okar 1 jimforelse med fartyget liggande
stilla.

Vid nirhet till botten, kanalbank, annan uppgrundning eller annat fartyg
Okar vattenpartiklarnas strémningshastighet p& grund av begrénsat
utrymme. Okad vattenstrémning medfér mindre vattentryck (undertryck)
vilket alltsd ger vattnet minskad barighet. Detta far till f61jd att djupgéendet
okar och trimmet féridndras om det &r grunt vatten, squateffekt, att fartyget
’sugs” mot en kanalbank eller uppgrundning, bankeffekt eller att fartygen
”sugs” mot varandra, interaktion.

Vid ett resonemang med befdlhavaren om hur squateffekt kan tinkas
paverka ML var det hans uppfattning att djupgéendet 6kar med cirka 0,5
meter vid 10 knops fart.

Uppgifter himtade ur en dansk publikation visar att ett fartyg med
blockkoefficienten 0,7 vid en fart av 10 knop fér en 6kning av djupgéendet
pa grund av squateffekten pa cirka 0,75 meter.

Med hinsyn taget till den starka strommen &r det emellertid troligt att
dkningen av djupgéendet pa grund av squateffekten 1 sjdlva verket var 0,5
meter vid det aktuella tillféllet.
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Vid en grundstétning med ett stort passagerarfartyg som passerade ett tolv
meters grundflak med 10 meters djupgéende och 25 knops fart visade
utredningen att bottenklarningen, pa grund av squateffekten, minskade med
nistan 2 meter.

Oresundsbron haller p4 att byggas i omradet. Brons vistra lindfiste &r
placerat pa en konstgjord 6, Peberholm, som byggts séder om 6n Saltholm.
Peberholm &r en langsmal 6 som &r 2,25 M lang och striacker sig 1 NW och
SO.

Normalt sitter strommen cirka 10°-20° fr&n Flintrdnnans huvudriktning
men lotsarna i omradet och befdlhavare, pé fartyg som passerar rinnan
frekvent, havdar att Peberholm styr vattenflodet 1 farledsavsnittet mellan
Flinten SV och Oskarsgrundet SV si att strdmséttningen blir tvérs
farledsriktningen. Peberholm samlar ocksd upp vattenflodet sa att
strémmen blir starkare 1 forldngningen av 6n 4n innan den konstgjorda 6n
byggdes. Peberholm dr byggd sé att vattnet vid sydgéende strom leds tvirs
Flintrannan och vid nordgdende strém leds in 1 Drogdenrdnnan.

I en skrivelse till ML's befdlhavare skriver SMHI: ”Eftersom
strommitningar i Oresund/Flintrinnan pabé&rjats forst under 1980-talet,
finns det dnnu inte tillrdckligt linga méitserier for att kunna gora sikra
statistiska bedémningar av hur ofta kraftiga syd- och nordgdende strémmar
féorekommer. Delvis avbrutna métserier paverkar ocksa statistikens kvalité.

Under perioden 1983-1993 har sydgaende strém kraftigare dn 3 knop
forekommit endast vid ndgot/négra tillfdllen. Det vill sdga mycket sillsynt.
De senaste aren har dock flera tillfillen med mycket kraftig sydgéende
strom observerats, bl.a. den 4-5 mars 1999.”

Med en stromstyrka pé 4 knop som sitter tvirs farleden och en fart pa 10
knop skulle man for att kompensera enbart {or avdrift fororsakad av
strommen behdva hélla en kurs som avviker fran rittvisande kurs med 22°.

Dirtill kommer kurskompensationen for vinden som vid tiden for olyckan
hade stormstyrka och som kom in cirka 35° fran huvudkursen 1
Flintrinnans nordgstra del. Befdlhavaren berdknade att han skulle ha
behovt hélla upp minst 30° for vind och strém. Det dr emellertid troligt att
man skulle ha behdvt halla upp &nnu mer da fartygets ”segelyta” var cirka
4000 m?.
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Befilhavaren kunde ha valt att g genom Drogdenrdnnan, péa danska sidan,
i stéllet f6r genom Flintrdnnan. Distansen hade dé blivit cirka 13 M léngre.
Vattendjupet i Drogden vid medelvatten var 7,6 m, alltsd 20 cm mer 4n i
Flintrdnnan. Nagon restriktion for maximal nedlastning finns inte 1
Danmark. Farleden var, pa det smalaste stillet, endast obetydligt, cirka 20
m, bredare dn bredden i1 Flintrannan.

Drogdenrannans huvudriktning i dess sydligaste del, vilket ocksd &r den
smalaste delen, var 171°-351° vilket innebar att den harda vinden blaste
tvirs farledsriktningen. Enligt uppgift, inhdmtad fran lotsarna, &ar
stromséttningen 1 Drogden svar att forutse.

Trafikstrommen genom Drogden dr mycket stérre dn genom Flintrdnnan
vilket medfor en visentligt 6kad risk for att fa méte.

Enligt de rutiner som fanns dokumenterade ombord hade fartyget inte
avgatt om man hade kunnat forutse att vinden skulle dka till full storm.

Orsak

Orsak till paseglingen av fyren synes vara svarigheten att komma styrbord
for att kompensera for den kraftiga avdriften.

Detta berodde sannolikt p& kombinationen liten klarning under kélen och
jamforelsevis hog fart samt den 1 omrédet extremt starka strommen. Detta
tillsammans bidrog till nedséttningen av fartygets styrférméga.

Rekommendation

Det kan ifrigasittas om inte undervattenskonfigurationen pa fyrar som
begrinsar tranga farleder vid byggnation bér utformas med avrundade hérn
och kanter.
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Skador

Négra personskador forekom sa vitt ként inte.
Négon miljépaverkan i form av oljesdl har inte kunnat konstateras.

Kollisionen med fyren traffade strax for om lotsporten och strax ovanfor
slaget 1 babords tjockoljetank som var en sidotank (se bilaga).
Tjockoljetanken sprang liack och décket till vingtanken under lyftes. Det
blev ddrvid forbindelse mellan dessa bada tankar samt dven torrutrymmet
innanf6r tjockoljetanken. Den olja som forsvann ur tjockoljetanken rann
ddrvid in i vingtanken och torrutrymmet.

Forst fick fartyget en 3-gradig slagsida at babord nér babords vingtank
fylldes men rdtade sedan upp sig igen nir dven styrbords vingtank fylldes
genom cross over’ -roret.

Vid sanering inf6r reparationen kunde man konstatera att vattnet i de bada
vingtankarna samt i torrutrymmet var kraftigt kontaminerat med tjockolja.

Vid paseglingen erhdll bottenkassunen pé fyren Oskarsgrundet SV en
betongskada som var cirka 4 x 2,5 m. Fyren flyttades dessutom 45 mm ur
sitt lage.

Ovrigt

Efter kollisionen med fyren ringde befdlhavaren ett telefonsamtal till
rederiets inspektdr som ocksé var ’designated person”. Dérefter tradde
SMS- (safety management system) systemet 1 funktion och fungerade
tillfredsstillande. Befdlhavaren kunde da uteslutande koncentrera sig pa
handhavandet av fartyget. Alla andra kontakter skéttes fran rederikontoret.

I samband med att hdgdelen av brobygget ver Oresund firdigstills
kommer strickningen av Flintridnnan att dndras. Farleden blir rak med en
enda huvudkurs, 220°/ 40°, och kommer att passera mellan brons pyloner.
Bredden pé rinnan kommer att bli 370 meter och ramdjupet 8,4 meter.
Farleden kommer att tas i bruk 1999-06-21.
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Utredningsresultat

Vid tidpunkten for olyckan bléste det full storm fran 260° med regn
och cirka 2 M sikt.

En sydviéstgiende strom med styrka 4 knop var forhirskande. 1
omradet runt den paseglade fyren satte strémmen tvérs
farledsriktningen.

Stromsittningen har, enligt i omrédet verksamma nautiker, &ndrats
viasentligt sedan den konstgjorda 6n Peberholm byggts.

Det uppstod stora problem med att &ndra kursen styrbord 6ver
beroende dels pa squateffekt och dels pa den extremt starka strémmen 1
omradet.

Farleden var cirka 200 m bred dér paseglingen av fyren skedde.

Cirka 5 meter under medelvattenytan fanns pa fyren en skarp kant som
skar igenom fartygets bordldggning.

ML var ett, i navigationshénseende, vilutrustat fartyg och personalen
pa bryggan var alla erfarna och behériga for sina uppgifter.

Farledens fasta utmérkningar fungerade utan anmérkning.

Rederiets SMS fungerade tillfredsstillande.
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