RAPPORT

BALTIC PRESS - SHIX- TAGIT IN VATTEN
SEDAN AKTERRAMPEN OPPNATS 1999-01-13

A 1999-01-27
PR

.}, SJIOFARTSVERKET

N

Y
X
X



RAPPORT

BALTIC PRESS - SHIX- TAGIT IN VATTEN
SEDAN AKTERRAMPEN OPPNATS 1999-01-13

Utredningsstaben Bjorn Molin, 011-19 13 27

Var beteckning: 080201-9934089

www.sjofartsverket.se
Till Webbtjanst — Press —
Rapporter/remisser

SIOFARTSVERKET 1999-01-27

601 78 NORRKOPING
Tel: 011-19 10 00
Fax:  011-10 19 49



RAPPORT

Handelse

Baltic Press avgick fran Braviken 1998-01-13 kl 1910 och var
destinerad till Lubeck.

Kl 2335 fick maskinchefen (MC) ett maskinlarm till sin hytt. Han
begav sig till maskinrummet dar han kunde konstatera att larmet
hade orsakats av hdgniva i den aktra lansgropen. MC startade en
lanspump varefter han gick till hjalpmaskinrummet dér han
upptackte att vatten sprutade ur en draneringsslang fran
lastrummet. Han gick sedan upp for en lejdare, som leder fran
maskinrummet till en sluss innanfor lastrummet, dar han noterade
att vatten trangde in fran lastrummet.

MC informerade omedelbart bryggan om att vatten hade trangt in i
lastrummet. Befalhavaren gav order om att beséttningen skulle bege
sig till bryggan och medtaga sina raddningsdrékter.

MC hade under tiden, via en nédutgang, begett sig till
hydraulrummet varifran han dppnade den vattentéata dorren till
lastrummet. Genom ddrren kunde han se att fartygets akterramp var
nedfélld och sldpade i vattnet. Vatten strommade stotvis in i
lastrummet vid ramp6ppningens bada sidor. Bryggan informerades
om situationen och befalhavaren larmade MRCC.

MC startade hydraulpumparna och bdrjade kéra upp akterrampen.
Stangningen gick normalt och rampen skalkades varefter
skalkningsspaken surrades i last lage.

Lansning av maskinrum och lastrum pabdrjades kl 0005 och man
kunde konstatera att vattennivan sjonk. Befalhavaren informerade
MRCC om att rampen var uppe och att fartyget inte var i behov av
ytterligare assistans.

Rampen surrades extra till akterdack med tva taljor och fartyget
kunde fortsatta resan till Lubeck dit det anldande 1999-01-15 kl 1015.

Fakta

Fartyget hade full last av pappersrullar som lastats staende.
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Vid tillfallet radde latt snofall och vinden var varierande med styrka
1-2 Beaufort.

Handelsen intréaffade pa position 058° 23” N 017° 27" Scirka1 M
(nautiska mil) syd om fyren Gustaf Dalén

Akterrampen mandvrerades med tva kontrollspakar. Med en av
spakarna kunde rampen hdjas och sankas och med den andra
skalkades den. Da maskinchefen kom till manéverplatsen stod
skalkningsspaken i urskalkningsléage. I vanliga fall, da rampen
stangts och skalkats, lamnas aldrig skalkningsspaken i detta lage. Pa
fartygets brygga fanns tva indikeringslampor som visade rott nar
rampen befann sig i 6ppet lage. Det fanns ocksa en rod
indikeringslampa for rampen i en kapp som ledde till lastrummet.
Samtliga tre kontrollampor var vid tillfallet ur funktion.

Det tar cirka 10 minuter att stainga rampen fran det att pumparna
har startats. Normalt startas pumparna i god tid fore det att rampen
kors for att oljan i hydraulsystemet skall hinna varmas upp. Pa sa
satt erhalls kortare stangningstid.

Inspektion ombord pa fartyget

Med anledning av handelsen gjordes en inspektion ombord pa
fartyget 1999-01-27 da foljande prov gjordes med rampen:

1. Rampen stdngdes.

2. Rampen skalkades.

3. Rampen skalkades ur.

4. Rampen 6ppnades till cirka héalften.

5. Pumparna stoppades varvid rampen under nagra minuter fick
sjalvslacka”.

6. Pumparna startades och rampen 6ppnades.
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Vid provet kunde inga defekter eller andra tekniska fel upptackas.
Vid tillfallet nar pumparna stoppades och rampen fick “sjalvslacka”
sjonk rampen med nagot lagre fart 4&n nar pumparna var igang.

Orsak

Orsak till hdndelsen var med stor sannolikhet att rampen inte
skalkades vid avgangen fran Braviken. Fran det att rampen korts
upp har den sedan slackat ut. Forst, da rampen var i vertikalt lage,
mycket langsamt och darefter i en allt snabbare takt ju storre
Oppningsvinkeln blev. Da rampens rorelse har varit mjuk har man
pa fartyget inte uppmarksammat handelsen forran maskinchefen
upptéackte att rampen var helt 6ppen.

Anmarkning

Det ar anmarkningsvart att man, ombord pa Baltic Press, inte hade
uppmaérksammat att indikeringslamporna var ur funktion.

Skador

Vatten trangde in i fartyget till cirka 60 meter fran lastrummets
forkant varvid delar av lasten skadades.

Ovrigt
Av rederiet vidtagna atgarder med anledning av handelsen:

I tillagg till befintliga indikeringar har pa fartygets brygga installerats
en indikering som bestar av en lampa som visar rott nar rampen ar i
Oppet lage och en lampa som visar gront i stangt och skalkat lage.
Pa bryggan har ocksa installerats ett akustiskt larm som ljuder om
skalkningarna av nagon anledning oonskat skulle 6ppnas.

Vid den inspektion som gjordes ombord pa fartyget deltog
representanter fran lastforsékringsgivare, rederiet och
Sjofartsverket. Da handelsen och dess orsaker kunde klarlaggas vid
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inspektionen var samtliga narvarande 6verens om att en
tillfredstéllande utredning av vad som hade intréffat framkommit vid
inspektionen. Sjofartsverket informerade om att, med stod av 18
kap. 17 § sj6lagen, sjoforklaring for aktuell handelse far underlatas.
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