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Yttrande Over torrlastfartyget ODIN - V2AF6 -grundstdtning 1998-12-08

Sammanfattning

Torrlastfartyget Odin var pa resa soderut i Sodertélje skargard. En
erfaren lots hade embarkerat i S6dertélje och skulle lotsa fartyget
fran avgangshamnen till Landsort dar han skulle lamna.

Vid passage av fyren Rokogrundet kom fartyget fel i farleden och
fick grundk&nning mellan den bottenfasta fyren R6kogrundet och
Vastra Roko. Grundkanningen agde rum nagra tiotal meter norr om
fyren pa det grund pa vilket den star.

Fartyget gled Over grundet utan att fastna. Det konstaterades att hon
var lack varfor beslut togs att atervanda till Sodertalje.

Faktaredovisning

Fartyget

Namn: ODIN

Reg.bet.: V2AF6

Hemort:: Hamburg
Fartygsregister: Antigua & Barbuda
Chartrare: Paltrans i Vasteras
Brutto: 2997

Dodvikt: 4530 ton

Loa: 97 meter

Bredd: 16,1 meter
Djupgéende: F=3,0 meter A=4,4 meter
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Klass: Germanischer Lloyd
Byggnadsar: 1994
Byggnadsmaterial: Stal

Maskinstyrka 2700 kW

O byggdes ar 1994 pa J.J.Sietas KG Schiffswerft GmbH & Co. i
Hamburg i Tyskland for de aktuella &garna som var ett tyskt rederi
hemmahdrande i Hamburg. Man valde emellertid att registrera
fartyget i fartygsregistret i Antigua & Barbuda.

O var byggt med déckshuset, innehallande bryggan och
besattningens utrymmen, langst akterut pa vaderdacket. Darunder
fanns maskinrummet och for om bygget och maskinrummet fanns
lastladdan som bestod av tva boxade lastrum tackta av tva
hydraulmanévrerade lastluckor av stal. Lastrummen och
lastluckorna var byggda och forstarkta for containerhantering och
fartyget var byggt och utrustat for att lasta 304 TEU (20 fots
containrar). | den aktuella chartern lastades férutom containrar
aven styckegods och bulklaster.

O var inte utrustat med nagon fran bryggan skymmande utrustning i
form av lasthanteringsutrustning. Endast en formast var placerad pa
backen men hade ingen menlig inverkan pa sikten fran bryggan.
Runtomsikten var mycket bra.

Dubbelbotten, under lastladan, var indelad i olika tankar for i forsta
hand brannolja och ballastvatten. Ballasttankarna 6vergick i slagen
fran dubbelbottentankar till sidotankar vilket gjorde fartyget till ett
sa kallat dubbelskrovsfartyg.

Den aktra tankraden, som utgjorde skadeomradet vid
grundkanningen, bestod av tva ballasttankar och tva bransletankar.
De tva sistnamnda var centertankar och var placerade en pa var sida
om centerlinjen. Akter om babords centertank fanns en “overflow”-

Sid 2



Yttrande Over torrlastfartyget ODIN - V2AF6 -grundstdtning 1998-12-08

tank som var 2,6 x 2,6 meter. All eventuell 6verfyllnad fran
dagtankarna i maskinrummet leddes ner i denna tank som i
akterkant gransade till maskinrummet och i forkant till babords
bréansletank. Bordvarts fran bransletankarna och "overflow”-tanken
fanns en ballasttank pa varje sida som fran dubbelbottentankar
overgick till sidotankar.

Bryggan var modernt utrustad med relevant navigationsutrustning
samt med fatoljer for tva navigatorer. Framfor var navigator fanns en
Racal Bridge Master dagljusradar och mellan navigatérerna fanns
en konsol med bland annat reglage fér huvudmaskin och
bogpropeller. Pa konsolen var ocksa automatstyrningen, som var av
mérket Atlas, placerad. En GPS-mottagare (Global Positioning
System) fanns i omedelbar anslutning till navigatdrernas platser.
Dessa var de mest intressanta reglagen och instrumenten med
avseende pa den aktuella olyckan.

Da automatstyrningen var inkopplad utfordes kursandringar genom
att en knapp trycktes ned och vreds till den nya kursen varefter
knappen slapptes igen. Automatstyrningen paborjade da
omedelbart giren mot den 6nskade kursen. Knappen var frikopplad
om den inte trycktes ner och en vridning i det laget fick ingen effekt
Over huvud taget.

Framdrivningsmaskinen var tillverkad av Krupp MaK Maschinenbau
GmbH i Kiel och hade tillverkningsbeteckning MaK 8M453C. Det
var en 8-cylindrig diesel som var kopplad till en propeller med
stallbara propellerblad. Den kontrakterade farten var 14,8 knop.

Fartyget, som styrde mycket bra, var utrustat med ett sa kallat
Beckerroder. Vid fullt roderutslag girade fartyget mycket snabbt.
Rodret var placerat rakt akter om propellern och en tvarstalld
bogpropeller fanns langst forut i fartyget. Vid laga farter kunde man,
med dikt roder och bogpropeller i drift, i princip forflytta fartyget
90° fran stavriktningen.

Ovriga fakta

Ombord fanns sex mans besattning av vilka tva var befal och fyra
manskap. Befalhavaren var tysk och dverstyrman rysk medborgare.
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Fartyget var bemannat, certifierat och utrustat i enlighet med
flaggstatens krav.

Bade befalhavaren och dverstyrman, som hade vakten vid tiden for
grundkéanningen, var behoriga. Nagon utkik fanns inte utposterad
pa bryggan under resan fran Sodertélje till grundkanningsplatsen.

Den svenske lotsen var erfaren och innehade full styrsedel. Han
hade, innan den aktuella lotsningen, haft en lang sammanhangande
ledighet. Han hade tjanstgjort i O och dess systerfartyg vid ett 20-tal
tidigare tillfallen och hade, utan misséden, lotsat i farleden mellan
Sodertélje och Landsort 410 ganger. Utford alkotest, vid ankomsten
till Sodertalje efter grundkédnningen, visade negativt resultat.

Vid tiden for grundkédnningen hade morkret fallit. Vadret var bra
med vind mellan vast och nordvést cirka 5 m/sek och mycket god
sikt. Ingen namnvéard strém var, enligt uppgift, radande.

Pa grund av det vackra vadret och att en mycket liten del av resan
skulle ske utanfor skyddande skargardar var stora delar av
ballastkapaciteten outnyttjad. Fartyget, som vid avgang endast hade
cirka 650 ton last, 1ag darfor latt i vattnet vilket gjorde att farten
uppmattes till runt 16 knop.

Karaktaren pa fyren Rokogrundet som O tog pa fel sida var FI(4)
WRG 12 sekunder vilket innebar att moérkerperioden &r betydligt
langre an ljusperioden.

Handelseforloppet

O lag, 1998-12-08, vid kajplats 9 i Sydhamnen i Sodertalje och
lastade. Lotsen var bestélld till klockan 14.30. Han kom ombord en
kvart innan och fann att lastningen péagick och att avgangen skulle
bli férsenad.

Klockan 15.50 var fartyget fardiglastat och avgick fran Sodertélje,
med 500 ton plat och 40 containrar ombord, destinerat till
Oxeldsund. Pa bryggan befann sig befalhavaren och lotsen som
skulle debarkera vid Landsorts lotsplats. Fartyget styrdes med hjalp
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av automatstyrningen och resan séderut i skargarden gick normailt.
Lotsen satt i babordsstolen och anvande motsvarande radar under
lotsningen.

En dryg halvtimme innan grundkénningen avlGstes befélhavaren av
overstyrman. Ingen av de tva tog synbarligen del i framforandet av
fartyget genom skargarden.

Klockan 17.06 kontaktade lotsen batmannen pa Landsort for att
efterhora vadersituationen vid lotsplatsen och utifran den planera
for lotslejdarens placering och debarkeringen.

Da fyren Torsken passerats (se bilaga) styrdes kurs 136 grader mot
fyren Kolguskar (fyrkaraktar FI(2) WRG 6 sek) for att da fyren var pa
ett avstand av cirka 0,5 M andra kurs till 155 grader och styra i fyren
V ROko”s (Q WRG) vita sektor.

Vid passage av Triklubbsbojen (FI R 3 sek) &ndrades kursen till 178
grader. Fyren Rokogrundet (FI(4) WRG 12 sek) var, pa den nya
kursen, val klar om babord. En ankarliggare sydvast om Landsort
drog till sig lotsens uppmarksamhet.

Radarn var, strax innan passagen av V.Roko, installd pa 1,5-
milsskalan men skiftades en kort stund over till 3-milsskalan for att
fa en dverblick av farleden langre fram. Darefter andrades skalan
aterigen till 1,5 M.

Plotsligt upptéckte lotsen fyren RGkogrundet styrbord om
stavriktningen. Han ropade till vilket fick till f6ljd att Gverstyrman
kom skyndande fran kartbordet. Lotsen 6vervagde snabbt en hard
styrbordsgir eller en backmandver men insag att tiden var for
knapp. Han visste att det fanns tillrackligt med vatten i en rénna
norr om fyren men inte exakt hur bottenkonfigurationen sag ut.
Kursen bibehdlls darfér och fartyget fick grundkédnning klockan
17.39 nagra tiotal meter norr om fyren Rokogrundet pa det grund
som fyren star pa. O gled 6ver grundet och stoppades sedan upp for
skadekontroll. Positionen for grundkanningen var N 58° 477,15 E
17° 467 ,6.

TIC-en (TrafikinformationsCentral) i Sodertélje meddelades och
denna ombads att informera Sjoraddningscentralen MRCC
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(Maritime Rescue Co-ordination Centre). En skadekontroll med
rundpejling féretogs som gav vid handen att fartyget tog in vatten i
maskinrummet samt att "overflow”-tanken var lack. Cirka klockan
17.45 hade man konstaterat att vattenintréngningen, som var cirka
60 cbm/timme, kunde kontrolleras med egen pumpkapacitet. Allt
det intrangande vattnet kunde pumpas till tomma ballasttankar.

Befalhavaren, i samrad med lotsen, tog da beslutet att atervanda till
Sodertalje for dykarundersokning. Fartyget fortojde i Sodertélje
Uthamn klockan 20.35.

| S6dertdlje kom representanter for Klassen, Sjofartsinspektionen,
polisen och Kustbevakningen ombord.

Brandkaren tillkallades for lanspumpning och omhéandertagande av
lackvattnet.

Analys

Flera svenska rederier har inchartrat tonnage av samma typ som O
och med, i likhet med O, tyska agarintressen. Fartygen i fraga
trafikerar mestadels Méalaren och Vanern med manga timmar i
lotsleder under langa inseglingar vid varje anlop. Befalhavare och
overstyrman gar vakt om vakt och forflyttningen i lotsleder mellan
hamnarna sker oftast nattetid. Anlép av flera hamnar i Sverige under
varje rundresa ar vanligt. Ofta innehar de tva befalen ombord ocksa
farledstillstand sa att man far ga utan lots.

Vid hamnuppehallet sker lastning och lossning vanligen dagtid eller
med skiftesgang av stuveriet samtidigt som administrativa sysslor
skall utforas. Detta sysselsatter de tva befalspersonerna som far
mycket fa tillfallen till sammanhé&ngande vila. D3, vid tillfalle, lots
kommer ombord 6verlats, som i det aktuella fallet, lotsningen pa
lotsen utan att det vakthavande befélet i nagon namnvard grad foljer
med i sjokortet eller forvissar sig om att lotsningen tillgar pa ett
korrekt satt. Befalens bristande engagemang i fartygets framférande
beror ofta pa utarbetning och trotthet.

Lotsens satt att arbeta, som tycks vara det vanliga vid
skargardsnavigering i god sikt, ar att kombinera visuella iakttagelser
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med information fran elektroniska hjalpmedel. For att salunda
kunna utféra en korrekt gir in pa den nya kursen fran Rokogrundet
mot Landsort lade lotsen den variabla avstandsringen pa 0,25 M
(nautiska mil). EBL-en (Elektronisk BaringsLinjal) lade han pa kurs
138 grader, vilket var den kurs som skulle styras efter giren vid fyren
Rokogrundet. Giren fran 178 grader till 138 grader skulle, enligt
lotsens egen fardplan, pabdrjas da den variabla avstandsringen
tangerade Vastra Roko samtidigt som Rokogrundet och fyren
Landsort var ens. Giren skulle alltsa paborjas knappt 0,2 (tva
kabellangder) M efter det att fyren V R6ko var tvars om babord.

Det synes som om lotsen, trots att han hela tiden var klar 6ver
fartygets position, omedvetet och utan att kunna ge nagon
forklaring paborjat giren da V Roko var tvars om babord i stéllet for
ett par kabellangder senare. Tva kabellangder, motsvarande 370
meter, tillryggalaggs pa 45 sekunder med den aktuella farten 16
knop.

Plotsligt upptackte lotsen att fyren R6kogrundet befann sig pa fel
sida om stavriktningen och att avstandet var mycket kort. Han
forkastade en forsta tanke att gira hart styrbord och férsoka komma
pa ratt sida eftersom det da fanns stor risk att kollidera med, och
riva ner, fyren. Inte heller en backmandver forefdll anvandbar
eftersom da styrformagan skulle ga forlorad.

Lotsen visste att det fanns en djupare rénna med tillrackligt med
vatten aven pa fel sida om fyren men hade ingen aning om hur
djuprannan strackte sig och inte heller hur bred den var. Han hade
enligt uppgift aldrig framfort ett fartyg mellan V R6ko och
Rokogrundet. | sjélva verket hade fartyget klarat sig utan
grundkanning om den bottenfasta fyren hade passerats pa
nordostsidan pa ett avstand av mellan 90 och 270 meter.
Passageavstandet blev alltsd mindre &n 90 meter.

Da grundet hade passerats konstaterade lotsen att fyren
Tiljandersknalt befann sig rakt forut och att O 1ag i fyrens réda
sektor. Detta tyder pa att den kurs som stalldes in pa
automatstyrningen verkligen var den som forutplanerades for
farledsavsnittet mellan ROkogrundet och Landsort forbi
Tiljandersknalt.
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Innan giren vid Rokogrundet syntes en ankarliggare rakt forut. Den
lag sydvast om Landsort. Eftersom O var pa resa till Oxelosund och
efter lotsavlamningen vid Landsort skulle styra mot fyren Krankan
skulle man komma att passera néra ankarliggaren. Lotsen amnade
darfor fraga TIC-en om fartygets namn for att, som ren service,
informera O”s befélhavare. Han besl6t emellertid att vanta med
kontakten tills giren runt fyren var avslutad. Det kan inte uteslutas
att ankarliggaren i ndgon man och pa nagot sétt har distraherat
lotsen.

Nagra felaktiga funktioner pa fartygets navigationsinstrument eller
ovrig utrustning har inte kunnat pavisas. Inte heller har fel
rapporterats pa fyrar och bojar i omradet.

Orsak

Orsaken till grundkénningen har inte med sakerhet gatt att
faststalla. Det synes emellertid som om lotsen utan synbar
anledning paborijat giren vid fyren Rokogrundet cirka tva
kabellangder tidigare an planerat. Nar han upptéackte fadasen var
det for sent att korrigera kursen. Det ar troligt att den felaktiga giren
hade kunnat upptéckas i tid om fyren hade avgett ljus, och salunda
optiskt skulle ha kunnat observeras, under storsta delen av
karaktéaren. Lotsen hade da sannolikt kunnat upptacka hur fyrljuset
vandrat fran babord till styrbord sida.

Anmarkning

O”s bada befal har inte utfort sina aliggande som vakthavande befal
enligt internationella regler och internationell praxis da de
overlamnat at lotsen att utan kontroll och assistans utfora
lotsningen.

Lotsen har framfort fartyget utan den uppbackning och den
forhojda sdkerhet som ett "pilot — copilot”-system pa bryggan kan
innebara.
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Fartyget har framforts nattetid i skargard utan att en utkik varit
stationerad pa bryggan.

Rekommendation

Kurséandringen vid fyren R6kogrundet ar 40 grader och anvand
girhastighet férhallandevis stor. Det ar da viktigt att under sa stor
del av giren som mgjligt ha optisk kontakt med fyren. Karaktéren
FI(4) WRG 12 sek innebér att fyren &r mork under den storsta delen
av de 12 sekunderna med atfoljande svarighet att optiskt faststalla
baringen till fyren under pagaende gir. Karaktaren bor darfér andras
sa att fyren avger ljus under storsta delen av perioden.

Lotsarna bor krava engagemang och deltagande fran fartygens
vakthavande befal sa att lotsningar kan ske i samarbete och
omsesidigt informationsutbyte.

Skador

Nagra miljoskador eller personskador har inte rapporterats.

Pa grund av det stora trimmet gick mer an halva fartyget klart éver
grundet. Cirka 15 meter for om maskinrumsskottet borjade
intryckningen pa bada sidor om centerlinjen i centertankarna och
fordjupades akter 6ver. "Overflow”-tanken penetrerades och fick en
spricka 500 mm lang och 10-20 mm bred. Aven maskinrumsskottet
blev deformerat och fick sprickor. Detta medforde att vatten fran
den lackande “overflow”-tanken strémmade in i maskinrummet.

Intryckningar under maskinrummet férekom ocksa.

Propellerbladens toppar var skadade fran 50 till 200 mm.

Sid 9



Yttrande Over torrlastfartyget ODIN - V2AF6 -grundstétning 1998-12-08

Utredningsresultat

O var ett i navigationshénseende vélutrustat fartyg med en
besattning som till behdrighet och numerar uppfyllde géallande
flaggstatskrav.

Lotsen var erfaren och innehade full styrsedel. Han hade lotsat O
och dess systerfartyg vid ett 20-tal tillfallen samt hade, utan
incidenter, utfort 410 lotsningar i aktuell lotsled.

Utkik hade underlatits att utposteras pa bryggan.

Vakthavande befél deltog inte aktivt i fartygets framférande och
kontrollerade heller inte lotsens atgarder.

Sikten var god och vind och sj6 svag och utan betydelse for
handelseutvecklingen.

Inga felaktigheter pa fartygets navigationsutrustning eller fyrar i
omradet har konstaterats.

Lotsen var hela tiden medveten om fartygets position men
paborjade trots det giren vid fyren R6kogrundet tva kabellangder
tidigare an planerat.

Da lotsen insag den prekéra situationen var det for sent att gira
eller att backa upp.

Lotsen var medveten om att det gick att passera norr om grundet
men kénde inte till bottenkonfigurationen.

O fastnade inte pa grundet. Fartyget stoppades upp och
skadekontroll utfordes.

Beslut togs att atervanda till Sodertélje.
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Ovrigt

En tillfallig reparation utfordes vid kaj i Sodertalje.
Klassificeringssallskapet gav sedan tillatelse att bruka fartyget fram
till 1999-01-31 da dockning och permanent reparation senast skall
utforas.
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