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Sammanfattning

Namn: LONNSKAR
Fiskefartygsbeteckning GG 1182
Reg.bet.: SFB 8708
Hemort: Gottskar
Brutto: | e

Loa: 11,95 m
Bredd: 3,98 m
Djupgéende: 1,60 m
Klass: | e
Byggnadsar: 1986
Byggnadsmaterial: Stal
Maskinstyrka 143 kW
Besattning 1 man

1998-03-18 pa formiddagen var Lonnskar (L), som anvandes till tralfiske

efter kréfta, vantad till hamn for att lossa sin fangst. Da inga livstecken

hordes under dagen kontaktade en kollega till den ensamme fiskaren pa L
Sjoraddningscentralen i Goteborg som drog igang en stor efterforskning.

De trettiotalet yt- och luftenheter som deltog hade ingen framgang.

Misstanke fanns att L hade fiskat pa ett ganska litet definierat omrade och
kollegan, som kontaktat Sjéraddningscentralen, kunde konstatera genom

ekolodning att ett nytt eko tillkommit pa havsbottnen.
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1998-03-22 sokte matfartyget Triad (T) av omradet och hittade L pa
position N 57° 56,034 E 11° 18,244 pa 65 meters djup.

Faktaredovisning

L byggdes 1986 av ett varv pa ostkusten som troligen hette Sydost
Stalbatar och inkoptes av aktuell agare fran Stockholms distrikt i slutet av
attiotalet. Hon hette da Rudmi med registerbeteckning SM 55 och hade
hemmahamn i Ankarudden pa Toro.

L var en hacktralare med styrhytten pa forliga delen av vaderdécket och
akter darom ett stort 6ppet arbetsdack. Under styrhytten fanns skansen som
grénsade till lastrummet. Detta hade forbindelse med véderdacket genom
en nedgangslucka, cirka 0,75 x 1 meter, strax babord om centerlinjen.
Lastrummet, som gick fran borde till borde och var cirka 3 meter langt,
grénsade till maskinrummet som fanns i aktersta delen av fartyget. Via en
kapp med en dorr som vette at styrbord fanns tilltrade till maskinrummet.
Kappen var placerad pa arbetsdackets babordssida. En dorr strax styrbord
om fartygets centerlinje férband styrhytten med arbetsddcket. Styrhytten
hade ett Gppningsbart fonster pa styrbord sida och ett rakt fram.

Arbetsdacket utgjorde minst 60% av den projicerade décksytan. |
bradgangen fanns 6 lansportar, tre pa varje sida.

Langst akterut pa dack fanns en traltrumma i centerlinjen och en tralgalge i
vardera sidan. Under respektive galge var en tralwinch placerad. Fran
toppen av den ena galgen till toppen av den andra lag en kraftig
overliggare av stal i vilken ett block var monterat. | blocket I6pte en cirka
8 meter lang vajerlanga med krokar i bada é&ndarna som vid tralning
anbringades i maljor som fanns pa var 25:te famn pa tralvajrarna.
Dragpunkten vid tralning anbringades alltsa i balken vars hojd over dack
var drygt tva meter.

Tralwincharna och traltrumman drevs hydrauliskt med en pump till varje
enhet. Pumparna i sin tur drevs via remdrift av framdrivningsmotorn.
Padraget till tralwinchar och traltrumma fanns i maskinrummet och
mandvrerorganen for wincharna var placerade pa nedgangskappen.
Trumman mandvrerades pa sjalva trummans babords sida.

Sid 2



Yttrande over fiskefartyget GG 1182 LONNSKAR - SFB 8708 - forlisning 1998-03 17

Framdrivningsmotorn var en Volvo TMD tillverkad 1986 som utvecklade
143 kW.

Fran for om galgen fram till styrhytten var babord sida inbyggd med
tralaminatskivor. Fran toppen av denna konstruktion och cirka en meter in
pa dack fanns ett tak i samma material. Konstruktionen var till for att ge &
och skydd vid arbete pa dack.

Pa styrhyttens tak var livraddningsflotten, en 4- eller 6- mansflotte av
Vikings fabrikat, placerad.

Vinden dagen vid forsvinnandet var enligt MRCC (Maritime Rescue Co-
ordination Centre) Goteborg vastlig vind cirka 10 m/sek, 1,5 meter sj6 och
2 knop nordgaende strom. De fiskare som fiskade i omradet angav
emellertid vinden till mellan syd och sydvast och strommen till 3 knop.

Efterforskningar gjordes av matfartyget T och man hittade vraket pa
position N 57° 567,034 E 11° 187,224 pa 65 meters djup med
stavriktningen mot norr. L ligger med cirka 30° styrbords slagsida.

Fiskaren pa L, som tillika dgde fartyget, betraktades av kollegor som en
mycket skicklig yrkesman.

Fiskemetod och fiskredskap

L var, som tidigare namnts, en hacktralare vilket innebér att tralen satts ut
respektive tas in 6ver akterspegeln. Fiskefartyget laggs da vanligen mot
vind och sjo vilket gor att arbetet pa dack ar mer skyddat an pa en
konventionell sidotralare.

Vid det aktuella tillfallet var L sysselsatt med att trala efter havskraftor
varvid tva tralar anvandes samtidigt. Pa grund av att kraftorna gréaver ner
sig i bottensedimentet maste redskapen ga tungt i bottnen.

Tralen bestar av tva armar som overgar i en strut. Struten (kalven), som
overgar i lyftet, halls 6ppen och armarna vertikala av tyngder och
flytkroppar (kulor). De tva tralarnas innerarmar ar i framre delen (6rat)
sammankopplade och halls mot bottnen av en extra tyngd medan
ytterarmarna ar kopplade till skarbord (trallammar) som spéanner ut
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redskapet i horisontalled. Borden I6per ocksa vertikalt mot och langs
bottnen. Avstandet mellan tralborden nér fiske pagar ar cirka 40 meter.

Pa L gick sedan en vajer fran vardera bordet och en fran vardera
innerarmen. De fyra vajrarna lopte ihop till tva 75 famn langre upp och
dessa tva fortsatte sedan till respektive tralgalge.

Pa L kopplades sedan den ovan beskrivna vajerlangans krokar i maljor pa
tralvajrarna som darefter slackades ut sa att kraften togs upp av stroppen.
Dragpunkten applicerades i en punkt i mitten av stalbalken som strackte
sig mellan tralgalgarnas toppar. Vid olika pafrestning pa tralvajrarna, vid
till exempel girar, jdmnades kraften ut genom att langan, som vandrade i
ett block, férlangde den ena vajern och forkortade den andra.

Vid tralning i det aktuella vattendjupet, cirka 65 meter, firas vanligtvis
125 famn (230 meter) vajer ut fran varje tralwinch.

Da ett traldrag skall avslutas kopplas tralarna ifran tralborden och vindas
upp pa traltrumman dér de ocksa forvaras da inget fiske bedrivs.

Fangsten toms i bingar pa dack och skyfflas sedan upp i
sorteringsanordningen pa dackets styrbordsida. Dér sorteras kraftorna fran
bifangsten for att sedan skoljas och laggas i lador.

Handelsefdrloppet

L avgick fran hemmahamnen Gottskar sondag kvall 1998-03-15 for att
fiska efter havskrafta i fiskevattnen véster om Marstrand och Tjorn. Fisket
var dmnat att bérja mandag morgon varfor natthamn soktes i Marstrand.

Fisket bedrevs under mandag och tisdag. En kollega siktade L klockan
1730 pa tisdag eftermiddag och ungefér vid samma tidpunkt hade en annan
kollega telefonkontakt med skepparen pa L. Denne berattade da att han
drog s6derdver och &mnade dra ytterligare 1,5 timmar for att avsluta fisket
och ga iland och s6ka natthamn. Tanken var sedan att lossa fangsten pa
Ocker6 péa onsdag morgon.

Da ingen horde av L under onsdagen kontaktades MRCC Goteborg pa
kvallen och ett stort eftersoknings - och raddningspadrag drogs igang.
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Tankbar kuststracka med 6ar och skar genomsoktes tillika med alla hamnar
men utan resultat. Vissa vrakrester hittades emellertid som antydde att en
olycka hade hant.

Slutligen koncentrerades efterforskningen till ett omrade 2nm x 0,5 nm
cirka 8 nm vaster om Tjorn. L hittades en knapp nm fran detta omrade.

Efterforskningar utférdaav T

T &r utrustad med “sidescannerfisk”, som &r en form av ekolod som firas
ner i vattnet. | utrustningen ingar ocksa en Sjouggla med vilken man kan
videofilma under vattenytan. Den mandvreras fran T och kan bringas
mycket nara de fotograferade foremalen

Efter att ha varit ute i sokomradet pa kvallen 1998-03-19 uppsoktes hamn
eftersom védret inte tillat sjosattning av sidescannerfisken. Den kollega
som hade den sista telefonkontakten meddelade T att han pa ekolodet
upptackt ett nytillkommet eko i omradet och uppgav position.

1998-03-22 avgick T igen efter att ha avprovat utrustningen och ankom
sokomradet klockan 1700. Man korde tre vandor med sidescannerfisken,
(se bilaga), 6ver och vid sidan av positionen och tyckte sig kunna
konstatera att fiskaren hade ratt.

Fartyget ankrades upp och Sjougglan sjosattes. Man kunde med hjalp av
videofilm konstatera att det var L som lag pa den uppgivna positionen.

Det kunde ocksa konstateras att det fanns skrap pa bottnen i narheten av
vraket som fiskredskapen med mycket stor sannolikt hade fastnat i.

Pa grund av 6kande vind och sj6 avbréts expeditionen och klockan 2240
var Sjougglan ater ombord.
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Analys

En fiskebat som tralade vaster om det aktuella omradet sag, vid 1800-tiden
pa tisdag kvall, pa stort avstand en mindre hécktralare stava sydvastvart
med sakta fart.

Véadret forsamrades med tilltagande sydlig vind och kraftig sjogang. Det
forekom ocksa en mycket stark nordgaende strom. Sedan tralen tagits
ombord pa fiskebaten som gjorde observationen var man tvungna att stava
vind och sj6.

L holl pa med ett traldrag mot den kraftiga vinden och den starka
strommen och planerade att avsluta fisket vid 1900-tiden. Nagon gang efter
klockan 1730 fastnade han med redskapen i skrap pa bottnen. Det
vanligaste tillvagagangssattet &r da att ta hem pa tralvajrarna och genom att
lyfta redskapen forsoka frigéra dem fran hindret.

Férmodligen ar detta precis vad fiskaren gjorde. |1 “normala” fall skulle det
inte fororsakat nagra stérre problem att fastna med redskapen eftersom det
ar en del av den dagliga rutinen och man med olika mandvrar kan fa
redskapen att slappa igen. Tralning nara bottenhinder i form av stenar, rev
och vrak kan ofta ge storre fangster varfér man ibland stravar efter att trala
med sma marginaler.

Man kan pa videofilmen se att vajerlangan ar upphangd pa tvéarbalken och
att tralborden inte ar ombord. Vajrarna, som ar enkelvajrar, pekar ut fran
vraket vilket indikerar att mer an 75 famn fortfarande &r ute. Medan
fiskaren tog hem pa vajrarna forsokte han stava mot vind, sjé och strém. |
det laget maste han ha befunnit sig pa arbetsdéacket och varit tvungen att
dela sin uppmérksamhet mellan redskap och fartygets mandvrering.

L har da sannolikt inte kunnat hallas pa 6nskad kurs utan kastats tvars
strom, vind och sjo och drivit nordvart 6ver redskapen sa langt som
vajrarna tillat.

Nar da bada, eller den ena vajern tajtade upp uppstod sannolikt en havarm
mellan blocket dar vajern passerade i toppen pa tralgalgen och strommens
angreppspunkt pa undervattensskrovet. Denna havarm gjorde att L krangde
over. Det statiska krangningsmoment som da formodas ha uppstatt
orsakade en slagsida som forde med sig att vatten, pa grund av litet fribord,
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stora lansportar och kraftig sjogang brét in 6ver dack. Detta foranledde
forsdmrad stabilitet med efterféljande kantring. Det krangande momentet
kan ytterligare ha 6kats om fiskaren forsokt komma upp pa den
ursprungliga kursen med hjalp av maskinkraft.

Enligt uppgift fran kollegor stod alltid maskinrumsdérren 6ppen vid gang
for att maskin skulle fa sa mycket luft som majligt. Troskeln (kanten) var
cirka 30 cm hdg. Vid den krangning som uppstod, med atféljande
vattenfyllning av arbetsdacket, &r det sannolikt att vatten mycket snart rann
ner i maskinrummet. Aven styrhyttsdorren har sannolikt statt Gppen
eftersom tillgangligheten till mandverplatsen kunde vara vasentlig da
arbete utfordes pa dack.

Videofilmen visade att livraddningsflotten Iag kvar pa styrhyttstaket i sin
stéllning. Den var surrad och saknade hydrostatisk utlésning. En
hydrostatisk utlosningsmekanism fungerar sa att ett visst vattentryck, vid
ett djup av 1,5 till 4 meter, frigor en fjader som skjuter fram ett knivblad
som skar av surrningsanordningen varvid flotten flyter fri. Da
utlésningslinan dragits ut i sin fulla langd blases flotten upp.

Det ar mycket sannolikt att fiskaren uppeholl sig pa arbetsdacket vid
borjan av handelseforloppet eftersom han troligen koérde reglagen till
winchar och trumma darifran. D& han insag att situationen utvecklades till
farlig skyndade han in i styrhytten for att hdmta dverlevnadsdrakten. Han
lyckades sedan inte ta sig ut igen. Videofilmen visar en hand i aktra
styrhyttsfonstret om babord och strax intill handen ett knallrétt foremal.
Enligt uppgift hade fiskarens dverlevnadsdrakt just den fargen.

Orsak

Orsak till att L kantrade var med mycket stor sannolikhet att redskapen
fastnade i ndgot hinder pa bottnen. Sannolikt kunde inte hacktralaren hallas
mot strém, vind och sjo da tralvajrarna spelades hem utan kastades tvars.
De hogt belagna blocken i toppen av tralgalgarna dar tralvajrarna
passerade och det faktum att vajrarna i den uppkomna situationen pekade
ut fran fartyget i stor vinkel gjorde att en stor krangande kraft drabbade L
da den mycket starka strommen traffade undervattenskroppen med full
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styrka. Har da dessutom motorn anvants for att aterfora fartyget pa kurs
blir den krdngande kraften &nnu storre.

Pa grund av det stora krangande momentet fick L slagsida och vatten brot
in over arbetsdacket med forsamrad stabilitet som foljd. Efter bara nagra
sekunder kantrade fartyget och vattenfylldes genom maskinrumsnedgangen
och genom styrhytten till skansen varefter det sjonk.

Rekommendationer

Vid tillfallen som det aktuella da redskapen fastnat i hinder pa bottnen och
da tralvajrarna av en eller annan orsak pekar ut fran fiskefartyget under
stora vinklar ar det viktigt att vara ytterst observant. Fartyget kan da
komma att paverkas av stora krangande krafter genom den havarm som
bildas mellan vajerblocket i toppen av galgen och den starka strémmens
angreppspunkt pa undervattensskrovet. Fartyg med lagt fribord far da
snabbt vatten pa arbetsdacket vilket gor att stabilitetskurvans GZ max
passeras mycket fort med kantring som foljd.

Tralvajrarna bor straffas ner sa att dragpunkten flyttas. Den krangande
havarmen blir pa det sattet mer gynnsam. Aven da tralvajrarna spelas
ombord bor dragpunkten bringas ner. | tidningen Yrkesfiskaren nummer 6
1998 finns ett exempel pa hur en sadan anordning kan se ut.

Det finns ocksa en anordning som latt kan anbringas pa tralvajrarna sa att
man med ett tryck pa en knapp kan frigora sig fran redskapen i en
Krissituation genom att en liten sprangladdning kapar vajrarna.

L hade ingen hydrostatisk frigorare pa flotten som Iag placerad pa
styrhyttstaket. Detta gjorde att flotten inte fl6t upp till ytan och utldstes.
Det rekommenderas darfor att flottar utrustas med hydrostatisk utlésare. Pa
marknaden finns en konstruktion, bendamnd H20 som levereras komplett
med surrningslina, frigérarmekanism och ”weak link”. Den ar avsedd for
flottar fran 4 till 90 personer och kraver inget underhall eller service. Den
maste erséttas med en ny vartannat ar. H20 kan fas for en billig penning
och uppfyller IMO’s krav.
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Personskador

Den ende ombordvarande omkom.

Skador pa egendom och miljo

Fiskefartyget forliste med all ombordvarande utrustning och tva dagars
fangst.

Det ar sannolikt att den gasolja som fanns ombord (hur mycket &r inte
klarlagt) har lackt ut genom avluftningar. Pa grund av det relativt stora
vattendjupet ar det troligt att utlackt olja fordelats i vattnet och natt ytan sa
utspridd att den inte lamnat synliga spar och darefter avdunstat. Det
bedoms att inga patagliga kvarvarande skadliga miljoeffekter uppkommit.

Undersdkningsresultat

e Fiskaren pa L var en erkant skicklig fiskare.

e Vid det aktuella tillfallet blaste en cirka sydvastlig vind med styrkan
omkring 10 m/sek vilket byggde upp en relativt grov sj6. Strommen
satte nordvart med cirka 3 knop.

e | slutet av resans sista traldrag fastnade L med redskapen i nagot hinder
pa bottnen.

o Ett statiskt krangningsmoment uppstod som fororsakade slagsida.
e Vatten brét in 6ver arbetsdacket vilket forsdmrade stabiliteten.

e Stabilitetskurvans GZ max passerades pa grund av vatten pa déack och L
kantrade.

o Flotten var surrad pa styrhyttstaket och fl6t inte upp.

¢ Flotten var inte utrustad med hydrostatisk frigorare.
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Ovrigt

De skisser som bilagts utredningen visar i princip hur L var byggd och
utrustningen placerad. Detaljer ombord &r inte tdnkta att vara precisa utan
endast att ge en uppfattning om utseende och placering.
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