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Sammanfattning
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Yttrande bver ro-ro passagerarfartyget Stena Jutlandica -SEAN- kollision med
kemikalietankfartyget Brevik -SJBU- 1998-01-23

P4 utgdende frin G6teborg skulle Stena Jutlandica (S]) passera det
medgiende fartyget Brevik (B) vid Skandiahamnen. Passagen
6verenskoms mellan fartygen vid kontakt pd VHF.

Under omkérningsmandvern kolliderade fartygen varvid de sogs fast
mot varandra. Med hjilp av maskin- och rodermandvrar kunde
fartygen komma fria frin varandra och atervinda till kaj for
skadeinspektion.
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Faktaredovisning

Vid tillfillet rddde sydsydvistlig vind med styrka 15 m/sek och
snoglopp.

Béda fartygen hade ett djupgdende pé c:a 6 meter nir hindelsen
intriffade.

P den stricka dir forbipassagen skedde rdder fartbegrinsningen 8
knop.

Farledens bredd pa strickan ir cirka 200 meter.

Hiindelsen intriffade i ett omride dir Goteborgs TIC s
(trafikinformationscentralen) radarévervakning ir tickande.
Forloppet lagrades pé anliggningens dator och sparades {or att
kunna anvindas vid utredningen. De bidda fartygens positioner
finns angivna med intervaller som av Sjofartsverkets
Sjokarteavdelning 6verforts till ett plottingkort. P4 plottingkortet har
ocksd den information som fanns lagrad pa SJ”s dator dverforts (se
bilagor 1-3).

Vid bes6k pad Goteborgs TIC 1998-01-29 konstaterades att
tidsangivelserna, som var lagrade pd anliggningens dator, var
felaktiga och méiste korrigeras med + 2 min och 40 sek.

Vid jimforelse av TIC-ens information och information frin SJ s
dator (se bilagor 2-3) framgir att det finns skiljaktigheter i sdvil
tidsangivelser som positioner.

Faktaredovisning rérande SJ

SJ byggdes 1996 som ro-ro passagerar fartyg vid Van der Giessen-de
Noord i Rotterdam f{Or firjerederiet Stena Rederi AB.

PA dick 10 finns hytter och dagrum f6r besittningen. P4 dick 9
finns hyttavdelningen, huvudsakligen avsedd for lastbilschaufforer
eller besittning under hogsidsong. Passagerarutrymmena ir belidgna
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pé dick 7, didr ombordstigningen sker, och diéck 8. Last i form av
bilar och annat rullande gods stuvas p3 diicken 3-6.

P4 bryggan finns en centralt placerad mandverstation, i
cockpitutforande, med tvi arbetsplatser varifrin navigeringen utfors
och Overvakas. Rorgingarens plats ir placerad akter om
mandverstationen i fartygets centerlinje.

Pi SJ tillimpas ett s.k. pilot/copilot-system vilket innebir att tvd
personer ir engagerade i navigationen. Den ene navigerar medan
den andre 6vervakar och kontrollerar. Den som inte navigerar
skoter bl.a. interna och externa kommunikationer.

Navigationsutrustningen pa bryggan, som ir placerad i fartygets
forliga del, ir modern och avancerad. Fartyget dr utrustat med
Sperry’s integrerade bryggsystem Vision 2100 Voyage Management
System. FramfGr sig har de tvd navigatGrerna varsin radar/ARPA-
monitor (Automatic Radar Plotting Aid), Sperry Rascar VT. Mellan
dessa finns en Conning Display med information f6r
systemévervakning. All for navigatGren visentlig information, sisom
vindriktning och vindstyrka, vattendjup, fartygets kurs och fart,
finns liuw tillginglig pad en bildskirm.

Till viinster respektive hoger vid de tvd operat6rsplatserna finns
ECDIS-monitorerna (Electronic Chart Display and Information
System). Positionsbestimning sker med differentiell GPS (Global
Positioning System). Mellan operatdrerna finns en man&verpulpet
med maskin- och manéverreglage.

Informationen lagras och det finns mojlighet att spela tillbaka ett
intriffat hindelsef6rlopp.

D4 man pi SJ inte plottade B fanns ingen lagring av det andra
fartygets kurser eller farter och inte heller uppgifter om avstinden
mellan fartygen.

P4 varje bryggvinge, som ir inbyggda, finns en manéverplats som
normalt endast anvinds vid mané6vrering till och frin kaj.
Bryggvingarnas mandverplatser idr utrustade med reglage for
maskiner och bogpropellrar. Dir finns ocksd bland annat VHF
anliggning och elektroniskt sjokort. Fartygets bryggvingar dr
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utbyggda, frin fartygets sidor, och sikten ir mycket god sdvil
akterdver som fOrover.

Fartyget drivs av tvd fyrbladiga high skew-propellrar tillverkade av
Kamewa, som ocksd levererat de tvd forliga bogpropellrarna med en
effekt pd 1500 kW vardera. Fartyget dr utrustat med tvi Becker-roder
som kan opereras oberoende av varandra.

Den aktuella hindelsen intriffade nir fartyget var pa resa fran
Goteborg till Frederikshavn.

§J framfordes med hjilp av handstyrning.

Fartyget var vid avgdngen 18 minuter forsenat enligt den gillande
turlistan.

Besittningen bestod av befilhavare, 3 styrmin, 3 maskinister, 10
dicksmanskap, 8 maskinmanskap, 3 6vrig personal och 60 i
intendenturen. Ombord fanns ocksd 1053 passagerare.

Nir kollisionen intriffade var bryggan bemannad av befilhavare,
Overstyrman, 2:e styrman och en rorsman.

Befilhavaren var vid tillfillet 55 &r och hade gillande beho6righet K
93-239. Vakthavande 2:e styrman var 39 4r med behorigheten K 96-
178 och 6verstyrman var 39 dr med behorigheten K 94-287.

Faktaredovisning rérande B

B byggdes 1980 som kemikalietankfartyg vid Falkenbergs varv och
fick namnet Lur6é med Lidk6ping som hemmahamn. Fartyget har
direfter gatt under namnen United Tina, Nordic Tiger och United
Tiger. Sitt nuvarande namn erhdll fartyget i december minad 1997
nir det forvirvades av den aktuelle dgaren.

B var byggd med besittningsutrymmen och brygga akterut och var
utrustad med tvd radarapparater av mirken Furuno och Decca. En
av dessa stod pd “stand by” och en var i drift och instilld pid 1,5 nm
(nautiska mil) nir kollisionen intriffade.
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Gyrokompass var av mirke Sperry och automatstyrning av fabrikat
Decca Pilot. Ombord fanns ocksé satellitnavigator av mirke
Shipmate.

Den aktuella hiindelsen intriffade nir fartyget var pa resa frin
Goéteborg till Helsingborg.

Lasten bestod av 3513 ton gasolja.

Besittningen bestod av befilhavare, 2 styrmin, 1 maskinist, 3
dicksmanskap, 1 maskinmanskap och 1 &vrig personal. Ombord
fanns ocksd lots vid det aktuella tillfillet.

Bryggan var vid kollisionen bemannad av befilhavare och lots.

Befilhavaren var vid tillfillet 51 4r och hade gillande behorighet
styrman A 94-2. Lotsen var 58 4r med behorigheten K 95-165.

Handelseforloppet enligt SJ befdlhavare

SJ avgick frdn sin kajplats vid Masthuggsterminalen kl 1618 pa
ordinarie resa mot Frederikshavn.

Fartyget framfordes enligt pilot/copilot-system med befilhavaren
som pilot, 2:e styrman som copilot och manuell styrning med
rorsman.

Vid passage av Rya Nabbe befann sig B pd ett avstind av c:a 500 m
for om SJ som di hade en fart av 7-8 knop.

Kl 1643 nir B befann sig i hdjd med kaj 610 och pd avstindet en
kabellingd (185 m) for om SJ och c:a 100 m i sidled hade B 6kat
farten. B anropades pd VHF frin SJ som informerade att man 6kade
farten for att passera pa B’s sydsida.

Kl 1644 -1645 var SJ i jimnho6jd med B och sidoavstindet mellan
fartygen var 80-100 m. Overstyrman gavs order att bege sig ut pi
fartygets inbyggda styrbordsbryggvinge for att dirifrin rapportera
nir passagen av B var klar. Fartygen befann sig vid tillfillet pa
ungefirliga parallellkurser.
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Kl 1646 var fartygen i h6jd med kaj 615 och akterskeppet pd SJ
befann sig i jimnh6jd med bryggan pé B. Fartygen lig fortfarande
pa parallellkurser och sidoavstindet var 80-100 m.

Kl 1647 nir fartygen befann sig vid bojarna sydést om Nya Alvsborgs
Fistning, och B hade passerats sd nir som pé c:a 30 meter, girade B
plotsligt in mot SJ. B befann sig pd sidoavstindet 50 m niir giren
piborjades och gjorde vid tillfillet hégre fart dn SJ.

Befilhavaren pd SJ 6kade farten och anmodade 6verstyrman att
fortlopande informera om B’s Lige.

Nir B befann sig pé sidoavstindet 15 meter beordrade befilhavaren
20° styrbords roder och full fart fram med avsikten att forsdka
fartygets akter att ga fri frin B”s for.

B korde, med en fart som Oversteg SJ s, in i styrbords sida pé SJ.
Kollisionsvinkeln bedémdes till 30° och B”s bog triffade SJ c:a 30 m
frin aktern och mot fenderlisten. B térnade mot SJ 2-3 ginger
varefter fartygen sogs fast mot varandra.

Som en f6ljd av sammanstétningen girade SJ styrbord och fartygets
stiv nirmade sig uppgrundningen vid Nya Alvsborgs Fistning. For
att hilla fartyget pd kurs och frin uppgrundningen slogs full back i
babords maskin samtidigt med att befilhavaren beordrade kraftigt
babords roder. Fartygen lyckades kort direfter manévrera sig fria
frin varandra.

Fartyget framfordes babord om farledens mittlinje fram till bojarna
vid Nya Alvsborgs Fistning dir styrbordssidan kom att slicka
mittlinjen”.

Befilhavaren pa SJ uppgav vid sj6férklaringen att han utgick frdn att
B skulle hilla 14g fart och skippa forbi SJ eftersom lotsen Gver
VHF:en bekriftat att man var beredd pd passagen.

Befilhavaren pd SJ uppgav ocksd att han betraktade eget fartyg som
det upphinnande.
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Handelsefdérloppet enligt SJ 6verstyrman

Overstyrman som befunnit sig i fartygets karthytt fram till dess att SJ
befann sig mitt for Skandiahamnen begav sig ut pa den inbyggda
bryggvingen for att dirifrin kontrollera forloppet av passagen.

Nir B befann sig for om tvirs och med SJ’s brygga i h6jd med B’s
akter var sidoavstindet c:a 75 meter och fartygen ldg pd
parallellkurser.

Nir SJ var i hjd med det vistra hornet av Skandiahamnen, och B
befann sig akter om tvirs, gjorde B plotsligt en oberiknelig
mandver som bestod i en gir in mot SJ. B befann sig i detta lige c:a
50 meter ut frin eget fartygs styrbords sida. Overstyrman
informerade befilhavaren om situationen och borjade att rikna
avstindet mellan fartygen i meter.

Befilhavaren Gkade tre enheter pd maskinreglagen och kort direfter
till full fart fram samtidigt med att han beordrade 20° styrbords
roder med avsikten att undvika en sammanstStning.

B stotte med akterkanten av sin back mot fenderlisten c:a 30 m frin
aktern pd SJ i vinkeln 30° varefter fartygen sdgs fast mot varandra.

Vid sjoférklaringen uppgav Gverstyrman att B”s fart var ndgot ligre
dn SJ’s under tiden som han befann sig pa fartygets bryggvinge.

Héndelsefdérloppet enligt B

B avgick frin Skarvikshamnens kajplats nummer 509 kl 1630
destinerad till Helsingborg.

Befilhavaren backade ut fartyget och vinde det till vistlig kurs
varefter han imnade 6ver till lotsen. Frin TIC-en i Goteborg
informerades att SJ befann sig vid Alvsborgsbron. B fortsatte resan i
farledens styrbords sida med automatstyrning tillslagen och
6vervakad av lotsen. Fartyget framf6rdes sé nira farledens norra sida
som mojligt.

Nir B befann sig i h6jd med kajplats 610 och hade kommit upp i
c:a 6 knops fart pidbdrjade SJ passagen och befann sig di pa
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sidoavstindet 25 - 30 meter babord om B. Fartyget befann sig vil
styrbord i farleden medan SJ var norr om farledens mittlinje. Vid
passage av bojen vid Nya Alvsborgs Fistning var avstindet 10-15 m.

Nir S] kommit upp jimsides med B sdgs plotsligt fartyget mot SJ.
Man skiftade omedelbart till handstyrning och tvd styrmaskiner
kopplades in. ForsOk att parera med styrbords roder misslyckades
och fartygets babords ldring stotte mot SJ. Kollisionsvinkeln
uppgavs vara mindre in 5°. Kort direfter slog dven babords bog
mot SJ varefter fartygen sogs fast. I kollisionségonblicket var B
uppe i c:a 8 knops fart. Man fo6rsOkte med hjilp av fartdkning och
fartygets bogpropeller komma loss men fartygen hingde kvar vid
varandra. Efter en kraftig backman6ver kom fartyget loss.

Nir fartygen l3g fast mot varandra fick B en kraftig slagsida it
styrbord. Slagsidan dkade successivt tills tankdicket lig under
vatten och varade tills fartyget kom loss.

Vid sjoforklaringen uppgav lotsen pa B att man i
kollisionsgonblicket ej kunde iakttaga att nigon person befann sig
pa bryggvingen pd det andra fartyget. Sikten in mot bryggvingen
uppgavs vara god under de ridande férhillandena.

Det uppgavs ocksi att SJ 13g viil babord i farleden nir man kom
6verens om passagen men att SJ 1ag styrbord om mittlinjen nir
suget uppmirksammades.

Radiotrafik

Radiotrafiken som forekom vid det aktuella tillfillet har spelats in av
TIC-en i GGteborg. Bida fartygen kontaktade TIC-en och erholl
information om trafikliget fore avging frin kaj.

B fick information om att SJ var pd utgdende och hade slippt sitt
lige. Fartyget anropades ocksd frin SJ och informerade di att man
skulle vistvart. P4 forfrigan frin SJ om B skulle avvakta och g ut
efter att SJ passerat svarades "nej, du kan passera oss, det dr plats
hir”.
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SJ informerade om att de skulle passera pd B”s sydsida och B
bekriftade att man mottagit informationen.

Kort direfter anropades B frdn SJ som di informerade om att man
Okade upp for att kora om. Frin B svarades “ja, det gir fint”.

B anropade senare SJ och pdpekade att de inte kunde gira nu.
Svaret frin SJ var att B nu hingde lings sidan och att de girat in mot

SJ.

Analys

B framférdes med hjilp av automatstyrning som, nir suget frin SJ
uppstod, skiftades till handstyrning samtidigt med att tvd
styrmaskiner kopplades in.

Den st6rsta skadan, som ir beligen mellan spanten 40 - 58, pd B
har sannolikt orsakats vid den forsta kontakten mellan fartygen. D4
denna ir mest omfattande tyder det ocksd pd att pakinningen har
varit storst i detta skadeomride.

De skador som ir beligna lingre akterut pd B har med stor
sannolikhet uppkommit i samband med att fartygen mandvrerade
sig fria frin varandra.

De skador pd B som ir belidgna pd babords bog, mellan spanten 122
- 124, visar att kollisionsvinkeln omdjligen kan ha varit 30°.
Mitningar visar att dessa skador har uppkommit vid vinkeln cirka
10°. Om kollisionsvinkeln hade varit 30°, som SJ har uppgivit, s&
hade skadorna pé B’s bog varit beligna lingre forut och med
nodvindighet varit mycket omfattande. Det dr ocksd sannolikt att
B’s bulb hade orsakat skador pd SJ’s undervattensskrov.

Nir undervattensskroven sogs fast mot varandra resulterade detta i
att B fick en kraftig slagsida 4t styrbord. Bidragande orsak till
slagsidan har varit att man pd SJ, efter att kollisionen intriffade,
backade med babords maskin samtidigt med att rodret lades kraftigt
babord.
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Vid det aktuella tillfillet ridde frisk sydsydvistlig vind som
uppmiittes till cirka 15 m/sek. De tvd fartygen var helt olika nir det
gillde vindkiinsligheten. B hade ett i forhdllande till djupgdendet
mycket litet fribord och pdverkades i ringa grad av vindtrycket. SJ’s
overvattenskonstruktioner utgjorde ett mycket stort vindfing och
vinden pdverkade i hég grad fartygets kurs 6ver grund. Enligt
fartygets befilhavare ir vindkinsligheten stdrst dd vinden kommer
in 60° pa bogen vilket var fallet vid kollisionstillfillet.

Bide TIC-ens och SJ s egen plot visar att fartygets kurslinje under
hela utvecklingssekvensen nirmar sig farledens mitt. I
kollisionsdgonblicket befinner sig SJ“s styrbordssida rent av
styrbord om farledens mittlinje. Man har pd SJ’s brygga séledes inte
i tillrickligt hég grad uppmirksammat vindens paverkan.

Om man pa SJ hade plottat B s hade, med den avancerade
navigationsutrustning som fartyget ir utrustat med, kontinuerlig
information erhallits om B’s fart. Sannolikt hade man avvaktat med
passagen om man tidigare upptickt att B gjorde c:a 8 knops fart,
vilket ir den fartbegrinsning som giller pd strickan i hamnomridet.

Om SJ valt att folja efter B till dess att G6teborgsgrund hade
passerats hade hiindelsen inte intriffat. Avstindet frin positionen
dir passagen paborjades till Géteborgsgrund ir cirka 1 nm varfér
en passage pa strickan endast ger en forsumbar tidsvinst.

Tva fartygsskrov som befinner sig nira varandra under fart paverkar
vattnets stromningshastighet sd att den 6kar mellan skroven. Nir SJ
passerade B uppstod sannolikt en interaktion mellan skroven som
yttrade sig i att B parallellférflyttades mot SJ eftersom vattnet mellan
fartygen hade en betydligt hogre stromningshastighet med
itfoljande sdimre birighet in utmed fartygens andra sidor.

Regel 9 i internationella sjovigsreglerna foreskriver fartygs agerande
i tringa farleder. I regeln sigs att fartyg, som firdas lings med en
tring farled, skall hilla sig si nira farledens yttre begrinsning pa
styrbords sida om fartyget som sikerheten och framkomligheten
medger”.

B synes ha hillit sig pa farledens styrbords sida i enlighet med
regeln.
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Regel 9 e foreskriver dtgirder som upphinnande och upphunnet
fartyg skall vidta for att medge siker passage. Regeln ir
kommenterad av Sjofartsverket i en not som siger att “enligt regel
13 ir upphinnande fartyg alltid skyldigt att hilla undan f6r
upphunnet fartyg. I de fall det vid en forbipassage i tring farled
erfordras medverkan frin det upphunna fartyget, si 4r detta skyldigt
att medverka t ex genom att hilla 4t sidan eller sakta farten, om det
signalerat jakande enligt regel 34 c 2). Detta betyder emellertid inte
att det upphunna fartyget pd nigot vis tar pd sig ansvaret for att
platsen eller trafiksituationen medger passage eller ens ir limplig
for detta. Ansvaret for forbipassagen vilar helt pa det upphinnande
fartyget, under forutsittning att det upphunna fartyget vidtagit de
atgirder som ankommer pd det utan att dirigenom utsitta sig sjilvt
for ndgon fara. En jakande svarssignal mdste tolkas som att det
upphunna fartyget ir berett pa att bli passerat och skall géra vad det
kan for att underlitta passagen, medan didremot en nekande
svarssignal betyder att det av ndgon orsak motsitter sig denna. Ifall
det upphunna fartyget av nigon orsak som kan bedomas vara
obekant for det upphinnande fartyget och som bedéms innebira en
risk for detta, t ex ett hastigt uppdykande fartyg pd kontrakurs eller
en liten bat pd kort avstind pé skirande kurs, fir man nog anse att
det tillh6r gott sjomansskap att upplysa det upphinnande fartyget
om saken, antingen per VHF eller genom att avge nekande
svarssignal enligt regel 34 d”.

Orsak

Orsak till hindelsen var att SJ, i den friska sydliga vinden, valde ett
tringt avsnitt av farleden f6r att passera B. Den friska vinden har
sannolikt medverkat till att man missbedémt vilka marginaler som
var nodvindiga.

Bidragande till hindelsen har varit att B under passagen 13g under
fart6kning och inte anpassade farten si som borde gjorts di
overenskommelse om passage utvixlats.
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Anmarkningar

Det ir anmirkningsvirt att SJ, som var det upphinnande fartyget,
under ridande omstindigheter och med den friska SSW-liga vinden,
cirka 15 m/sek, som ridde inte avvaktade med forbipassagen till
dess att fyren Goteborgsgrund passerats. Nir forbipassagen
paborjades hade man frin SJ observerat att B hade kat farten. P
strickan dir passagen skedde giller fartbegrinsningen 8 knop.

Anmirkningsvirt ir att B, som bekriftade att man var beredd pa och
hade samtyck till 6vertagandet, Skade i stillet for att behdlla den
fart som holls nir passagen paborjades.

Rekommendationer

Befintliga rutiner pa SJ bor kompletteras att, dir s& dr mojligt,
innefatta plottning av alla ekon som kan utgdra fara for
nirsituationer.

Rutiner vid TIC-en bér kompletteras att innefatta justering av
klockor pa ett sidant sitt att ingen tveksamhet rider betriffande
tidsangivelser vid nigot tillfille.

Utredningsresultat

Besittningarna var behoriga.

e En frisk SSW-lig vind péverkade fartygens avdrift som var storre
for SJ dn B.

e Sikten var god.

e SJ valde att passera B i ett tringt farledsavsnitt dir vinden
pressade mot fartygens babordssidor.

e SJvar enligt regel 13 i sjovigsreglerna det fartyg som skall halla
undan for det fartyg som upphinns.

¢ Interaktion uppstod mellan fartygsskroven.

Sid 13




Yttrande dver ro-ro passagerarfartyget Stena Jutlandica -SEAN- kollision med
kemikalietankfartyget Brevik -SJBU- 1998-01-23

e §J informerade pd VHF om sin avsikt om forbipassage.

B har pd VHF bekriiftat att man var beredd pd passagen.

Fartbegrinsningen i det aktuella farledsavsnittet var 8 knop.

B’s fart vid Gvertagandet var 8 knop.

Skador SJ

I h6jd med spant 0 erhélls en intryckning i fenderlisten pd en lingd
av c:a 0,5 meter och en reva med firgavskrap pd en lingd avc:a 5
meter. Intryckning i den undre fenderlisten mellan spanten 26-28
pa en lingd av c:a 3 meter. Intryckning i fenderlisten vid spant 70
pa en lingd av c:a 2 meter och en c:a 2 meter ling reva i firgen c:a
2 meter ovanfor intryckningen. Samtliga skador var belidgna pé

styrbords sida.

Skador B

Kontaktskador utefter hela babordssidan frin spant 0
(styrmaskin/skumrum) till spant 124. Skadorna bestod av spridda
kontaktmirken, intryckningar, repor och skrapmirken. Sex
skadeomridden var av sddan karaktir att reparation var nddvindig.

En spricka i babords sloptank orsakade ett oljelickage pa dick.
Besittningen kunde med hjilp av en n6dpump pumpa ner
merparten av gasoljan till ett pumprum.

Oljespillet kunde begrinsas till c:a 100 liter gasolja efter ett snabbt
ingripande av besittningen.

Sid 14
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Sjokarteavdelningen

Handlaggare, Sektion

Kennet Gustafsson, Ska

FAUSER\KHGNS1\DOK\STEN_BRE.DOC
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1998-02-17

Plottning av fartygspositioner

Indata

Lagrade positioner himtade frin M/S Stena Jutlandicas navigations-
system i WGS-84 med tidsangivelser vilka antas vara i GMT.

Lagrade positioner himtade frin TIC i GOteborg visande bide
M/S Stena Jutlandicas och M/S Breviks positioner under
olyckstillfillet i RT90 samt deras kurser och farter.

Tidskorrigering

Samtliga tidsangivelser frin M/S Stena Jutlandicas navigationssystem
ir korrigerade med +1h.

Samtliga tidsangivelser frin TIC i G6teborg ir korrigerade med
+2min och 40s.

Transformering

Ovanstiende koordinater ir transformerade till koordinatsystemet
RT38 XY for att kunna jimféras med Sjokarteavdelningens
sjokortsdatabas.

Plottning

Vid tidsangivelsen 16:49:24 kan man misstinka att radarn har
forvixlat de bada fartygen, varfor jag dven tillverkat en plott med
omkastade fartyg vid denna tidsangivelse.

Efter ovanstiende transformationer har positionerna plottats
tillsammans med digitaliserad kartinformation frin svenskt sjokort
9312. Inlagda fartygssymboler ir skalenliga samt vridna enligt de
angivna kurserna i utskriften frin TIC Goéteborg.

Efter radfrigning per telefon 1998-02-17 med TIC Goteborg har jag
antagit att radarpositionen pd M/S Stena Jutlandica ir i fartygets
"tyngdpunkt" medan M/S Breviks antas vara runt dess skorsten i
aktern.

Vid eventuella frigor n3s jag pa tel 011 - 19 10 99
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