YTTRANDE over tankfartyget
HORDAFOR PILOT - LISI -
grundstotning 1997-10-05




YTTRANDE over tankfartyget
HORDAFOR PILOT - LISI -
grundstotning 1997-10-05

Var beteckning: 080202-9735515
Utredningsstaben Sten Anderson

011-191269
SJOFARTSVERKET

601 78 NORRKOPING
Tel: 011-19 10 00
Fax: 011-10 19 49



Innehallsforteckning

SaMMANTAttNING ... e e s rae s 1
Faktaredovisning ......ccoecciieciereieeeceir e e st e s 2
HandelsefOrloppet... ...ttt eee e ee e e na e 4
ANAIYS ...t e e s e n e s e e rne e e e s s reae e e s rareeeerans 6
(0] T 1 =T TP PRTTRIRPIIN 8
ANMATKNINGAY c.ciiiiiiieieeiieeircertee e crens s sesesessssansesseraeaneneestesnnnes 9
Rekommendation ... e e ne e 9
Y o Lo TSNP 9




YTTRANDE over tankfartyget HORDAFOR PILOT - LISI - grundstétning 1997-10-05

Sémmanfattning

;BeS?ttﬁihQi - o

Tankfartyget HORDAFOR PILOT (HP) var pd genomresa i Alands hav
med 6verstyrman (O) och en matros pa vakt.

Efter passage av den bottenfasta fyren Solovjeva pa finska sidan
sattes kurs for att passera mellan bojarna Tréskeln O och Troskeln
V.
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Fartyget kom ur kurs och grundstotte pa Ytterberget i Stockholms
yttre skirgird cirka 7 nm i biring 250° frin Troskeln V boj.

5 man ur besidttningen evakuerades av helikopter eftersom
befilhavaren (B) beddmde att fara for liv och lem foreldg. Ungefir
samtidigt som evakueringen skedde lyckades B, som tillsammans
med maskinchefen (MCH) stannade ombord, att backa fartyget loss
frdn grundet. Cirka 1 timme senare embarkerade en inspektor frin
Sjofartsverket som flogs ut till haveristen.

HP bogserades till Stockholm f6r dykarundersdkning. Fartyget
torrsattes sedan och reparerades provisoriskt.

Faktaredovisning

HP byggdes 1974 pi J.G. Hitzler Schiffswerft i Lauenburg i Tyskland
som Essberger Pilot. 1977 namnindrades fartyget till Solvent
Explorer och 1987 till Tom Lima f&r att 1992 aterigen namnas till
Essberger Pilot. Sommaren 1997 inkdptes hon till Norge av de
aktuella dgarna, Hordafor Shipping AS, och registrerades under NIS-
flagg samt bytte aterigen namn nu till Hordafor Pilot. Samtidigt
konverterades hon frin kemikalietankfartyg till tankfartyg avsett att
fora vegetabiliska oljor.

Fartyget var byggt med besittningsutrymmen och maskinrum
akterut samt lastlidan bestdende av 6 par tankar for om akterbygget.
Under lastlddan fanns dubbelbotten som var indelad i tankar av
vilka nr. 1, nr. 2 styrbord och babord, nr. 3, nr. 4 styrbord och
babord var fulla med ballastvatten vid tiden for grundstotningen.
Dubbelbottentankarna évergick utan avskiljande skott i sidotankar
som separerade lasttankarna fran bordliggningen.

P4 bryggan fanns tvi radarapparater varav en var en Decca av dldre
typ som inte var i drift den aktuella natten. Den andra, som var i
drift, var en Furuno dagljusradar av typ FR 2110. Den var instilld pa
6-milsskalan och Head up.

En automatstyrning av mirket Anschutz var i drift och var kopplad
till en gyrokompass av samma mirke. Gyrokompassen hade ett fast
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fel pa -8°. Pa toppbryggan var en magnetkompass placerad som via
ett spegelarrangemang var synlig i styrhytten.

Vid det norska 6vertagandet av fartyget sommaren 1997 hade ett
ECDIS-system (Electronic Chart Display and Information System)
installerats.

En Deccanavigator och 2 GPS-mottagare (Global Positioning
System) for positionbestimningar var ocksa installerade pa bryggan.
Alla vitala instrument for fartygets framforande var ldtt 6verblickbara
fran den plats dir navigatdren brukade placera den flyttbara stol
som vanligtvis anvindes.

Framdrivningsmaskineriet, som var tillverkat av Atlas-MaK
Maskinbau i Kiel, utvecklade 1324 kW och gav fartyget en fart av
cirka 10,5 knop. Propellern var utrustad med stillbara blad, en sé
kallad "variable pitch”.

Anordningar for linsning i maskinrummet var en fast linspump, en
noddlinspump med egen motor samt 2 ejektorpumpar.

Besidttningen bestod av befilhavare, 6verstyrman, maskinchef, kock,
maskinassistent och 2 matroser

P4 dick och i maskin var besittningen indelad i ett tvivakisystem
med 6 timmar linga pass. Vaktskiftena infoll vid klockslagen 0200,
0800, 1400 och 2000. Dessa vakter brots inte heller i hamn da
respektive vakt skotte lastning och lossning.

Vakthavade befil pd bryggan var O som avlést B klockan 0200.
Utkiken, som tdrnat till vid samma klockslag, var nere pa dick och
holl pd med tankreng6rning. Han hade enligt information som
framkom vid sjoforklaringen order om att kontakta bryggan en ging
i timmen. I maskinrummet tjinstgjorde en maskinassistent.

Vidret i bérjan av O s vakt var NW-lig till NNW-lig vind cirka 12
m/sek. och god sikt. Under senare delen av natten och fram pa
morgonen Okade vinden till 6ver 20 m/sek. med regnbyar. I s6dra
delen av Alands hav satte strémmen syd- till sydvistvart.
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Ett engelskt sjokort, nummer 2297, i skala 1:225000 var i bruk vid
passagen genom Alands hav. Sjokortet var cirka & minader
gammalt.

Sambandscentralen i Mariehamn plottade HP mellan klockslagen
0240 och 0408.

Handelsefoérloppet

HP hade lossat fiskolja i Vasa i Finland. Under lossetiden som tog 33
timmar i ansprak hade sjovakterna 16pt. 1997-10-04 klockan 0530
avgick fartyget utan last med destination Herdya i Norge.
Vaktavlésningarna skedde sedan vid normala tidpunkter.

Klockan 0200 efterfoljande natt avldstes B av O di fyren Gisslan var
i B=15° pd ett avstand av 4”,6 nm. Kompasskursen som styrdes via
automatstyrningen var da cirka 152° vilket motsvarade 144°
rittvisande. Hinsyn hade di tagits till felet pd gyron och till avdrift.
Den aktuella kursen skulle sedan hallas i ytterligare drygt 30 nm.

Vaktens matros som térnade till samtidigt som O uppeholl sig pi
dick dir tankrengOrning pégick.

Klockan 0445 grundstotte fartyget pa Ytterberget pa position N 59°
37°,2 E19°38°,6.

B, som vaknade av st6ten, skyndade till bryggan dir hans forsta
atgird var att forstka backa loss frin grundet vilket misslyckades. Pa
grund av att fartyget hogg kraftigt mot grundet i den grova sjon
beddmde B att situationen var allvarlig. Han kontaktade MRCC
Stockholm och informerade om liget samt begirde
helikopterassistans.

Av rddsla att skada propellern stoppades motorn klockan 0510. 1
timme och 20 minuter senare anlinde helikoptern och 5 man
evakuerades. Endast B och MCH stannade ombord.

Ungefir samtidigt som besdttningen limnade fartyget mirkte de
ombordvarande att forskeppet ldttade. 1:ans ballasttank hade

Sid 4



YTTRANDE over tankfartyget HORDAFOR PILOT - LISI - grundstétning 1997-10-05

penetrerats och tankens sidotankdelar rann pa grund av det tomma.
Huvudmotorn startades igen och ett nytt losstagningsforstk gjordes
samtidigt som en sjo lyfte aktern. Forsoket lyckades och klockan
0700 var HP ater flott och ungefirlig kurs ostsydost styrdes for att
komma ut frin grundomradet. P4 grund av lickage i dubbelbotten
hade haveristen en slagsida at babord om 15°. Denna i kombination
med vildsam slingring gjorde det mycket obekvimt for de
ombordvarande.

Klockan 0815 sattes en av Sjofartsinspektionens fartygsinspektdrer
ombord. Frin helikoptern hade han uppmirksammat att rodret var
kndckt cirka 20° 4t babord vilket han meddelade B. Inga vibrationer
formirktes emellertid ombord.

Beslut togs att ta in fartyget till Kapellskir f6r skadebeddémning och i
samrad med forsikringsbolaget Vesta bestilldes bogserbitar. P4
grund av den harda vinden och grova sjon slingrade HP vialdsamt
och klockan 1045, i en sirskilt kraftig 6verhalning, forlorade fartyget
rodret cirka 2 nm. vistnordvist om Troskeln W boj.

10 minuter senare stoppades huvudmaskin och haveristen fick driva
f6r vind och sjo. Det konstaterades snart att kursen 6ver grund
pekade mot ett 4,5 metersgrund pd position N 59° 34”8 E 19°
45°.9.

Cirka 2,5 timmar senare var fartyget farligt ndra 4,5-metersgrundet. -
Huvudmaskinen startades och med hjilp av en backmandver
lyckades man att driva forbi.

Klockan 1735 kopplades bogserbiten Karl och senare under natten
ocksa De Geer. Vid passage av Sandhamn fortdjdes Kbv 046 vid HP
och pumpar och 2 man sattes ombord. Vid bogseringen genom
Stockholms skirgird pumpades oljeblandat vatten frin haveristens
lickande maskinrum 6ver till Kbv 046.

1997-10-06 klockan 0655 fortdjdes HP i Stockholm dir en
provisorisk reparation utfoérdes till klassens och
Sjofartsinspektionens godkinnande.
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Analys

B och O hade vid tiden for haveriet varit ombord sedan fartyget
Overtogs av det norska rederiet i juni/ juli innevarande ar. De gick
vakt om vakt i 6-timmarspass. P4 grund av den snabba
lasthanteringen brots aldrig sjovakterna vilket innebar att obruten
viloperiod under drygt 3 minaders tid varit max 5 timmar eftersom
alla personliga bestyr méste utrittas pa frivakten. Under lossningen
i Vasa arbetade O dessutom 2-3 timmar 6vertid. Han hade den sista
frivakten innan grundst6tningen sovit cirka 4 timmar.

Det dr ett vilkint faktum att kroppens funktioner gar ner under
efternatten da man normalt sett bor sova. En midnniska som under
lang tid forvigrats tillrdckligt” linga viloperioder dr da sirskilt
benidgen att falla i sémn sdrskilt om hon intar en bekvim
kroppsstillning.

Enligt vad som framkom vid sjoforklaringen himtades fartygets
positionsbestimningar i rum sjo sd gott som undantagslost frin de
tvd GPS-mottagarna. Trots att de inte hade en differentiell funktion
var felet enligt B mycket litet. GPS-mottagarnas positioner
overensstimde vil.

I ECDIS-systemet, som hade installerats vid fartygets 6vertagande,
var en karta inlagd som tickte i stort sett hela Skandinavien. Kurser
och girpunkter var in]agda‘ men sannolikt var systemet inte zmnat
att anvindas annat dn som Oversikt.

Vid kontroll av ECDIS efter olyckan visade det sig att man kunde ta
fram en bild pa utseglade kurser. Denna bild visar, i likhet med
Sambandscentralens i Mariehamn plotter, att fartyget gjort en
markant styrbordsgir och sedan fortsatt pad den nya kursen.

Gyrokompassen, som matade automatstyrningen, hade ett fast fel
pd minus 8°. Detta innebar att det aktuella felet var lika stort pa alla
kurser. En serviceman hade varit ombord i Norge i mitten av
september men inte kommit tillrdtta med problemet. Man var enligt
uppgift noga med att checka gyrofelet regelmissigt till sjoss.

Vid grundstdtningen laste sig gyrokompassen pa cirka 205°. D
fartyget kommit flott igen styrde man pd GPS:en eftersom
magnetkompassens reflektor var sd dilig att kursen inte gick att
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avldsas pé ett tillfredsstillande sidtt. Nigra enstaka graderingar gick
att se och pé vistlig kurs konstaterades en deviation pa 35° till 40°
vid en 15-gradig babords slagsida.

Vid en jaimfrelse mellan ARPA:n och GPS:en skilde sig, enligt
uppgift, bidde kurs- och positionsangivelserna. Kursen divergerade
med 15° och positionen med cirka 1 nm.

Linsmoijligheter i maskinrummet var en nédlinspump med egen
drivmotor, tvd ejektorpumpar samt en fast linspump. Den senare
hade havererat och var nedmonterad. En ny pump skulle tas
ombord vid fartygets ankomst till Heroya.

Genom sprickor i bordliggningen i maskinrummet strémmade
vatten in. FOr att hjdlpa till med linsningen matades sugsidan till
huvudmotorns kylvattenpump med vatten fran kélen
Ejektorpumparna och kylvattenpumpen hade inte tillricklig
kapacitet att hilla vatteninflodet stdingen. D4 pumpar frin Kbv
erholls stod vattnet upp 6ver durkarna pa babord sida.

Innan vaktens matros limnade fartyget startade han den fasta
linspumpen till bogpropellerrummet.

Den aktuella natten var sikten si god att man ombord anség att
vaktens utkik kunde hilla pd med tankreng6ring. Han uppeholl sig
dirvid pa dick i stillet f6r att vara pa bryggan som utkik. Detta
beddmdes inte dventyra sikerheten.

Enligt O skulle matrosen kontakta bryggan en ging i timmen men
nigra kontakter togs inte den aktuella natten.

Vid sjoforklaringen gick emellertid matrosen ed pé att han var uppe
pé bryggan och pratade med O en ging varje halvtimme.

I sjokortskopian som presenterades vid sjoforklaringen var
positioner inférda klockan 0200, 0300 och 0400. Enligt inspektoren,
som kom ombord 0815, fanns ingen position inritad efter 0200 da
han granskade kortet.

O erkinde vid forhoret att han i efterhand i affekterat tillstind fort
in en framkalkylerad 0400-position. Han var emellertid helt siker pa
att han vid aktuell tidpunkt fort in 0300-positionen.

I blanketthiftet "Rapport om sjéolycka” har B {fort in liget klockan
0400 N 59°47° E 019° 41°,5 som ”sista sikra
positionsbestimningen innan olyckan”.
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Sambandscentralen i Mariechamn pé Aland plottade HP frin 0240 till
0408 svensk tid (se bil.). Plottret visar att fartyget gjort en distinkt
gir pd 22° 4t styrbord klockan 0251 och sedan behillit den nya
kursen till 0408. I forlingningen av denna kurs ligger
grundstotningspunkten 6,4 nm efter den sista plottade positionen.
Aven p& ECDIS-anliggningen kunde man i efterhand se den ovan
nimnda styrbordsgiren. O erkinde vid sjéforklaringen att han hade
somnat pa vakt men kunde inte férklara den 22-gradiga giren

eftersom fartyget hela natten gatt pd automatstyrning.

P grund av den distinkta giren och den dérpa foljande nistan 2
timmar linga raka kursen forefaller det osannolikt att
automatstyrningen och/eller gyrokompassen skulle ha fallit ur.

Ett "off course” alarm var installerat mellan gyrokompassen och
magnetkompassen som gav larm vid kursavvikelser pa mer dn 8-10°.
S4 langt utredningen har kunnat utréna har inget alarm ljudit under
den aktuella vakten.

Orsaker

Huvudorsaken till att HP grundstétte var att O enligt egen utsago
somnade pé vakt. Detta i sin tur kan ha berott pa ett mycket pressat
arbetsschema i ett 6-timmars vakt om vaktsystem som l6pte bade till
sjoss och i hamn och som f6r de ombordvarande hade 16pt i flera
mdnader.

Vad som foranledde giren klockan 0251 har inte gitt att utrdna. Det
finns emellertid ett par mdjliga orsakssammanhang.

Dels kan O ha girat for nigot fartyg och sedan somnat innan han
hann gira tillbaks pa kurs igen eller kan han, omedvetet i sémnen
eller i halvvaket tillstind, ha girat utan ndgon plausibel anledning.

Grundstotningen hade sannolikt kunnat undvikas om en utkik varit
pa bryggan. Den sista kursen fore haveripunkten holls i drygt 2
timmar. Det finns grund till att tro att en utkik under de 2 timmarna
hade kontaktat O.
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Anmarkningar

Det finns anledning att anmiérka pa att utkiken beordrades att under
dygnets morka timmar uppehilla sig pd dick sysselsatt med
tankrengoring.

Det dr ocksd anmirkningsvirt att fartyget gick till sjoss med den
fasta linspumpen nedmonterad och ur funktion.

Enligt uppgift var magnetkompassen olidslig pa de flesta kurser pa
grund av diliga reflektorer. Dessutom var deviationen pa vistliga
kurser oacceptabla 35-40°.

Aven gyrokompassen, som l3ste sig vid grundstdtningen, hade ett
oroande stort fel pd minus 8°.

Rekommendation

Rutinerna bor fordndras sa att vakthavande pa bryggan bide dag
och natt kontaktas med tita mellanrum. P4 HP var vaktschemat
anstringande med allt for korta viloperioder.

Skador

Fran forpikstanken och akteréver pa styrbords sida var botten
upptryckt och var behiftad med ett antal sprickor. Flertalet tankar
forover uppvisade stora hal.

Motsvarande skador fanns om babord fran forpikstanken till L/2.
Maskinrummet uppvisade mindre sprickor.
Samtliga propellerblad var sargade i topparna.

Flinsférbandet mellan rodret och hjirtstocken brast och fartyget
tappade rodret.
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HP bogserades in till Stockholm f6r skadebeddmning och
efterfoljande provisorisk reparation. Direfter avgick fartyget till
Szczecin i Polen for permanent reparation.

Nagra personskador eller skador pd miljon har inte kunnat
konstateras.

Utredningsresultat

Beroende pa besittningens sammansittning och fartygets korta
liggetider i hamn var besittningens vaktschema mycket
anstringande.

Vaktens matros var sysselsatt pd dick med att gora tankrent i
stillet for att vara utkik pa bryggan.

Vaktens matros gick vid sjoforklaringen ed pa att han besokte
bryggan och talade med O en ging i halvtimmen.

O somnade pi vakt.

Enligt ett plotter frin Sambandscentralen i Mariehamn pa Aland
gjorde HP en 22-gradig gir at styrbord klockan 0251 och fortsatte
sedan pa den nya kursen drygt 2 timmar innan fartyget
grundstotte pa Yiterberget.

Vid sjofdrklaringen pastod O att han klockan 0300 forde in
aktuell position i sjokortet. Detta synes inte vara sant eftersom
han da sannolikt skulle upptickt att fartyget lig pa fel kurs.
Fartygsinspektoren hivdar med bestimdhet att 0300-positionen
inte fanns i sjokortet nir han kom ombord.

Den fasta linspumpen i maskinrummet var nedmonterad och
obrukbar. En ny skulle installeras i nista hamn. Linsningen
utfordes med 2 ejektorpumpar matade av nédlinspumpen.

Bide magnet- och gyrokompasserna var behiftade med stora fel.
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e Fartyget kunde backa av grundet sedan ettans tank sprungit ldck.
“Sidotankarna stod i forbindelse med bottentanken. Nir tanken
sprang lick rann sidotankarna tomma och djupgdendet forut
minskade.

e Besittningen var behorig.

e B, MCH och den med helikopter ombordsatta svenske
inspektdren gjorde en sjdbmansmissigt mycket gedigen insats.
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