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Yitrande ver en ndrsituation mellan passagerarfartyget Silja Festival och tankfartyget

VIKLA 1997-07-01

Passagerarfartyget Silja Festival (SF), pé vig frin Marhillan i Alands
skiirgird mot Sdderarm i Stockholms yttre skirgird, har av
tankfartyget Vikla som var pd viig sydostvart pd resa genom Alands
hav, anklagats for att ha skapat en farlig nédrsituation. P4 bryggan pa
V kiinde man sig tvingade att sakta farten for att dka ett oacceptabelt
psssageavstdnd till det for om eget fartyg passerande
passagerarfartyget.

Styrminnen pd SF:s brygga siger sig 6verhuvud taget inte komma
ihig nigon nirsituation eller for &vrigt ndgon anmérkningsvird
hindelse den aktuella dagen. De bestrider dirfor att ndgon
ndrsituation férekommit.
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Faktaredovisning

SF byggdes 1986 pd Oy Wirtsild AB i Helsingfors som ett
konventionellt ro-ro passagerarfartyg. Hon fick namnet Wellamo
och sattes under finskt flagg. 1992 namnindrades fartyget till Silja
Festival och éverfordes 1997 till svensk flagg da hon fick behilla
samma namn.

Navigationsutrustningen pi bryggan, som dr placerad i fartygets
forliga del, r modern och avancerad. De instrument som ir
intressanta for den aktuella utredningen dr 2 VHF-anliggningar
bida av typ SAILOR COMPACT RT 2040, 2 DGPS-mottagare
(differential GPS), den ena av typ TRIMBLE PRO BEACON och den
andra MAGNAVOX MX 502. Vidare finns 3 st radaranliggningar, 2
av typ ATLAS RADARPILOT 9600 ARPA, den ena med §-band och
den andra med X-band med 2 bildskiirmar, och en tredje av typ
ATLAS RADAR 9600 ARPA. ARPA stir for (Automatic Radar Plotting
Aid). Av DGPS-mottagarna ger den forstndmnda vanligen
positionsanvisningar till navigationssystemet medan den andra stir
p& "stand by” redo att anvindas vid behov.

SF #r utrustad med en yttre avlyssningsanliggning. Den bestdr av 4
mikrofoner placerade pd toppbryggan som tar in yttre ljud och
vidarebefordrar dessa till 4 hogtalare pd bryggan samt visar biring
till registrerade ljud.

V byggdes 1982 pd Valmet Oy i Helsingfors som ett
kemikalietankfartyg. Hon fick vid leveransen namnet Vikla och har

sedan behdllit samma namn.

Bryggan ir placerad i fartygets aktra del med cirka 100 meter didck
framfor. Aven V har en i navigationsutrustningshinseende
vilutrustad brygga. De for den aktuella incidenten intressanta
instrumenten ir som pi SF VHF-anldggningen som dr av typ S.P.
RADIO DENMARK, DGPS-mottagaren av typ MAGNAVOX och
SELESMAR ITALIA ARPA-radarn.

V ir utrustad med en propeller med 4 stillbara propellerblad.
Bladens instilining och motorns varvtal 4r kombinerade i ett

reglage.
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V har i samband med hindelsen dragit ner sin fart.

SSPA Maritime Consulting AB i Goteborg har for Sjofartsverkets
rikning beriknat det antal meter som V blev tillbakasatt jAmfort
med om fartygets fart bibehillits. SSPA har kommit fram till att den
tillbakasartta distansen blev 360 meter och tiden frin full fart till full
fart 46 sekunder. Berikningsunderlaget biliggs. Det bdr betonas att
berikningen ir teoretisk och bygger pé vissa antaganden.

Fran fartygen inlimnade positionsangivelser har av Sjofarisverkets
Sjckarteavdelning lagts in i ett plotter dir ocks hidnsyn tagits till Vs
nedsaktning. '

De yttre omstindigheterna den aktuella eftermiddagen var idealiska
med svag sydostlig vind 6-8 m/sek och god sikt.

Enligt Vs anmilan av hiindelsen har SF:s kurs angetts till 230°. SF:s
kurs genom vattnet var i sjilva verket 221°.

Handelseférlopp enligt V:

1997-07-01 var finska tankern V pa viig sydostvart utan last genom
Alands hav med kurs 141°. Svenska passagerarfartyget SF var
samtidigt pa vig frin Marhillan i den dlindska skiirgdrden mot
Séderarm i Stockholms yttre skirgird med kurs 230°. P4 ungefir
parallellkurs med V, cirka 0,5 nm pd babords sida och nédgot akter
om tvirs, stivade det tyska torrlastfartyget Nordland. Ett motande
fartyg fanns ocksa med i bilden.

Klockan 1550 observerade vakthavande styrman pd V, bdde visuellt
och med radar, SF om babord pd 6 nm med skdirande kurs. Fartygen
nirmade sig varandra och man konstaterade pa V ett CPA (Closest
Point of Approach) pa 0,2 nm.

Vv, som forvintade sig att SF skulle utfora en kurs- eller fartindring,
eftersom SF enligt de internationella sjovigsreglerna var
vijningsskyldigt, bibehdll kurs och fart, si som sjovigsreglerna
kridver.
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DA passagerarfartyget fortfarande stdvade med bibehdllen kurs och
fart, trots att situationen utvecklade sig till hotfull, stkte V kontakt
pd VHF-kanal 16 utan att fi ndgot svar.

Klockan 1615 var det uppenbart for V att SF inte imnade vidta nigra
ftgirder for att undvika kollisionsfaran. Vakthavande styrman
minskade di farten och avgav samtidigt uppmirksamhetssignal med
tyfonen. Passageavstindet forvintades genom denna drgdrd bli 0,2
nm.

SF fortsatte med samma kurs och fart och passerade fér om V pi ett
avstind av 0,3 nm. V:s fart hade di minskat frén 15 till 11 knop
enligt uppgift frin V och 10,3 knop enligt SSPA:s berdkningar. Efter
incidenten togs kontakt med Finska Kustbevakningen varvid
anmilan gjordes.

Handelseférlopp enligt SF

De w4 styrmidnnen pa SF:s brygga har inget minne av att en
nirsituation, eller dverhuvud taget att nigon anmirkningsvird
hindelse, intriffade den aktuella dagen.

Analys

Allmant

Ombord pi V har den aktuella situationen uppfattats som en
orovickande och farlig nirsituation medan den pd SF:s brygga
uppenbarligen har tett sig som en passage bland andra. Styrmidnnen
pé SF:s brygga kommer inte ibdg hindelsen och har, som tidigare
nidmnts, bestridit att den intriffat.

Finska fartygsinspekttrer har efter incidenten varit ombord i
Nordland och tittat i skeppsdagboken. Inget finns skrivet om
hindelsen.
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Den aktuella dagen var en vacker sommardag. Hindelsen intriffade
vid 16-tiden finsk tid. V:s besittning har uppgivit att man sett manga
passagerare pa SF:s dick och att dessa vinkat till V. Trots den
massmediala uppmirksamheten kring hindelsen har inte ndgon
ombord i SF kontaktat Sjéfartsinspektionen.

Trots att en anmirkningsvird situation intréffat har vakthavande
styrman p4 V inte gjort nigon anteckning i skeppsdagboken. Neste,
V:s redare, har dock for finska sjofartsinspektionen uppgivit att
enligt for V gillande "safety management system” skall rapportering
av situationer som den aktuella ske till rederiet.

VHF-trafiken

De tvé styrminnen pé SF:s brygga siger sig inte ha hort VHF-
anropet frin V p4 kanal 16. Underskning har visat att inte nigon
tillfriigad station, inklusive ro-ro fartyget Gotland som var i omrédet,
kan erinra sig ha hort V:s anrop. P4 si korta avstind som hdr 4r
friga om kan oméijligt en signal frin en fungerande VHF med en
uteffekt pa 25 watt bli ohdrd pé en annan fungerande VHF. Inte
heller kan signalen divergera s att den missar en VHF i nidromridet.

Vid vaktavlosningar pd SF anvinds en checklista som ocksé
innefattar VHF-apparaterna. En av dessa finns vid lotsstyrmannens
arbetsplats och stir alltid "stand by” 6r anvindning pa kanal 16.
Den andra finns vid vaktstyrmannens plats och den skiftas mellan
olika arbetskanaler beroende pd trafikomrdde fOr att
bryggpersonalen skall vara uppdaterad om aktuell trafik i
farlederna. V:s styrman kinde inte till trafikomrddenas
arbetskanaler.

Anledningen till att inte kontakt kunde etableras kan ha varit att SF:s
VHF:er antingen var instillda pa fel frekvens eller att volymen var
neddragen. Mot detta talar att ingen annan tillfrigad station har
hort Vis anrop. Att ndgon annan station kan ha hort ett anrop men
glomt detta dr sjilvfallet mojligt. En annan anledning kan vara att
V:s VHF varit instilld pé fel frekvens och atr detta rittades till 15
minuter senare di kontakt togs med Finska Kustbevakningen.
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Radaranldggningarna

SF:s ARPA-radar var instilld s& att de ska larma fr ett CPA
understigande 0,5 nm, alternativt dg avstindet till CPA dr 10
minuter. Larmet ljuder under forutsidtining att ekot i friga har
plottats.

Lotsstyrman framholl att man inte slappnar av dd man ldmnar
skiirgirden och kommer ut pé fritt vatten. [ inomskirsfarleder dr
man oftast medveten om vilka fartyg som ir i rorelse samt deras
firdvig. I 5ppen sj6 4r si inte fallet varfor man plottar alla ekon for
att utrdna vilka som kan utgdra fara for nirsituationer. Vid det
akuuella tillfillet hade, enligt SF:s styrmin, inget larm ljudit. Detta
kan antingen bero pé att V inte hade plottats eller att fartygets CPA
var stdrre d4n 0,5 nm.

Ljudsignaleriﬁgen

V avgav i samband med nedsaktningen uppmirksambetssignal med
sin tyfon. Detta har bekriftats av bland andra fartygets maskinchef
och vaktmatrosen som vid tillfillet arbetade pa dick.

Enligt styrminnen pa SF hordes inte signalerna vilket antingen kan
bero pa att ljudnivin pa bryggan var f6r hog eller pa avstindet till V.

SF:s utrustning for yttre avlyssning var inte i drift den aktuella
dagen. Forsdk har gjorts fOr att testa anliggningen. Motande fartyg
har ombetts signalera pi olika avstind vilket visade att det
minskliga 6rat uppfattade ljudet béttre 4n den yttre
avlyssningsanliggningen. De motande fartygens signaler hordes pd
ett avstdnd av 2 nm.

Positionsangivelserna och plotten

Med ledning av positionsangivelser insinda frdn de bada fartygen
har Sjokarteavdelningen pa Sjofartsverket gjort wi plottar som
bifogas. Plottarna ir gjorda dels i koordinatsystemet WGS-84 (World
Geodetic System) och dels i det finska nationella koordinatsystemet

KKJ.
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Koordinaterna har transformerats till koordinatsystemet RT38 XY
for att kunna jaimforas med Sjokarteavdelningens sjokortsdatabas.

Efter transformeringen har positionerna plottats tillsammans med
digitaliserad kartinformation frin svenskt sjokort 719. Dd V endast
har presenterat tre positioner har ett antal positioner berdknats
vilka bygger pi att fartyget hillit konstant fart mellan de uppgivna
positionerna forutom nedsaktningen vid sjilva ndrsituationen som
ocksi beakiats i plottarna.

2 DGPS-positioner, klockan 1505 och 1600 samt en radarposition
1630 med biring och avstind till Flotjan, inskrivna i
skeppsdagboken, har inkommit frin V. Positionerna dr alltsa
angivna pd jimna S-minuterstidpunkter. Det 4r oklart huruvida
dessa ir avlista exakt pd angivna tidpunkter eller om positionerna,
som ofta sker, ir avldsta och sedan ndrmaste minut noterats. En
tidsavvikelse pd nigon halvminut eller minut har stor betydelse vid
bedémning om en farlig nirsituation har varit for handen. V hinner,
med den aktuella farten, forflytta sig 0,25 nm eller 460 meter under
en tidminut. Radarpositionen med biring och avstdnd kan, dven om
den avlises mycket noggrant, avvika ndgot frin verkligheten.

Klockan 1600 minskades farten, enligt tidpunkt angiven pa V:s
mandverskrivare, i samband med att nirsituationen enligt
styrmannens uppgifter blev akut. Det forefaller inte troligt att man
da slipper uppmirksamheten pa SF for att ta sig tid att ldsa aven
position med tillhorande tidsangivelse. Visserligen fanns det tv
styrmén pé bryggan men bdda borde ha varit lika fixerade av
situationen.

Tidpunkten for ndrsituationen angavs i anmilan till 1615. Senare
har tiden justerats bakdt till 1600 dé ocksa nedsaktningen enligt
fartygets mandverskrivare skedde.

Minutvisa DGPS-positioner av hela Gverresan, presenterade av en
positionsskrivare, har insints frin SF.

Uppgifter inhimtade frin experthill angdende DGPS-positionernas
tillférlitlighet gor gillande att en exakthet pA =1 meter dr vanligast.
Vid "olyckliga” tillfillen kan avvikelsen bli 5 meter. Det ir "oerhort
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sillsynt” med stora fel men om de upptrider dr de ldta att
identifiera och kan sorteras ut.

Med anvindande av de insinda virdena frin de bida fartygen och
frin SSPA:s berikningar visar Sjokarteavdelningens plottar att
kollision 4ger rum bide i koordinatsystemet WGS-84 och i
koordinatsyatemet KK]J (se bilaga).

Utkikarna

De tvi styrminnen pi SF kommer inte ihdg den aktuella vakten och
kan inte siga om vaktens matros var pa bryggan eller inte. Han
uppger sjilv vid forfrigan att han var sysselsatt pd dick.

Vaktens matros pd V var anmodad att utfora arbete pa dick.

Slutsats

V har sént in en anmilan om en farlig nérsituation. Flera ur
besittningen vitsordar att SF passerat "nigra hundra meter” f6r om

eget fartyg.

Enligt Vs styrman passerade SF 0,3 nm, cirka 550 meter, for om
eget fartyg.

SF har inte ndgot som helst minne aven onormal situation den
aktuella dagen.

Analysen som redovisats visar att det forekommit en nirsituation.
Hinsyn har di tagits till alla de uppgifter som limnats och
penetrerats inklusive SSPA:s berdkning och Sjokarteavdelninges
plottar. -

Huruvida nirsituationen hade blivit faktiskt farlig utan Vis
fartminskning 4r omdjligt att fastsld pd grund avatt en del av
undersdkningsunderlaget, sdrskilt Vs positions- och tidsangivelser,
har beddmts vara osdkert och oprecist.

Begreppet nirsituation finns inte definierat trots att man gjort
allvarliga forsok att fi en heluickande fOrklaring. Det dr forstaeligt
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att vad som fOr foraren av en fritidsbdt kan te sig som en fullt
normal och betryggande situation for navigatdren pé ett stort fartyg
kan vara, inte bara en nirsituation utan, en ren katastrofsituation.

Situationen har uppenbarligen av V bedémts farlig medan SF inte
har nigot minne av den. Erfarenheten visar att stressbenigenheten
ofta 4r ldg pd bryggan pé det fartyg som ir vdjningsskyldigt. Man har
sjdlv initiativet och kan bed®ma om man ska gira, sakta eller
fortsitta. P4 den andra bryggan fir man, om kontakt inte kan
etableras, leva i okunnighet om det vijningsskyldiga fartygets
intentioner och om dess eventuella beslut blir att behilla kurs och
fart.

Det ir alltid forenat med stor stress att f6rséka att bedéma niér
grinsen dr nddd och man har, som det stdr i regel 17b i de
internationella sjGvigsreglerna, kommit s& nidra det andra fartyget,
att kollision ej kan undvikas enbart genom &tgiird av det fartyg som
dr skyldigt art hilla undan. Det egna fartyget har di skyldighet at
vidta sidana dtgirder som bist kan tjina till att undgd kollision. De
vanligaste dtgirderna blir di oftast att gira styrbord, bort frin
fartyget pd skirande kurs, och gi varvet runt eller att sakta farten.

En ndrsituation mellan i handelsfartyg p& éppet vatten, dir
fartygen passerar cirka 500 meter frin varandra p skirande kurser,
ar klart oldmplig. I forevarande fall har med stor sannolikhet en
sddan situation intréiffar.

Regler for fartyg med skdrande kurser

I regel 15 i Sjofartsverkets sjbtrafikforeskrifter fastslis ate "nir tva
maskindrivna fartygs kurser skiir varandra si att det innebir risk for
kollision, skall det fartyg, som har det andra p sin egen
styrbordssida, hilla undan fér det andra fartyget och skall, d&
forhillandena s& medger, undvika att g8 for om detta”.

Regel 16 siger att “varje fartyg, som ir skyldigt att hdlla undan f5r
annat fartyg, skall sivitt méjligt i god tid vidta bestimd &tgird for att
ga vil klart”. I Sjofartsverkets kommentarer till regel 16 uttrycks:
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"Den bestimda dtgirden kan best i en gir, en tydlig minskning av
farten, en tydlig stopp- eller backmanéver eller en kombination av
tvi eller flera av dessa mandvrar. Atgirden skall alltid utforas s att
den vil kan uppfarttas frin det andra fartyget. Den skall dessutom
utforas i god tid.”

Rekommendationer

Det dr utomordentligt viktigt att man ombord pa fartygens bryggor
dr uppmirksamma bide med syn och hérsel och att man pi ett
sjOmansmissigt sitt foljer sjovigsreglernas bokstav och anda.

Styrman pd V visste inte om vilka arbetskanaler man anvinde i
finska respektive svenska skirgirden. Uppgifter om detta bér
inforas i sjdkorten som information.

Undersékningsresultat

¢ Utredningen visar att det fdrekommit en nérsituation mellan V
och SF.

e Det har visats att det foretagits en fartminskning av V men pd
grund av de osikra tids- och positionsangivelserna som inkommit
frin V har det varit omajligt att bedéma om nérsituationen
verkligen varit farlig.

¢ Det fanns 2 styrmin pé var och en av de bdda bryggorna. Vaktens
matros var inte nirvarande pa bryggan pad négot av fartygen men
har pd V vistats pd fordick.

e Vsiger sig ha anropat SF pd VHF:en. Detta anrop har inte
uppfattats pi SF. Inte heller har anropet, s& lingt 4r kint,
uppfattats/antecknats av andra stationer i omridet.
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- Vavgav uppmirksamhetssignal som emellertid inte uppfattades
pa bryggan pd SF. Den automatiska avlyssningsanliggningen var
inte i funktion.

e Vsaktade farten till motsvarande "dead slow” for att 6ka
passageavstindet till SF, som gick for om V.

o ARPA radarn pi SF larmade inte. Grinsen {6r larm har uppgivits
varit instilld pd 0,5 nm respektive 10 minuter.

Undersékningens bedrivande

Foreliggande rapport grundas pd skriftliga uppgifter ingivna av SF:s
och V:s rederier och de berdrda styrmidnnen. Dessutom har ett
sammantride hillits 1997-10-29 i Norrkdping med deltagande av
foretridare for finska och svenska sjéfartsverken, (sjdfartsridet
Valkonen, sjosikerhetsdirektdren Franson, avdelningsdirektdren
Anderson och forste fartygsinspektdren Eriksson), de tv berdrda
rederierna, de tva vakthavande styrminnen p4 SF, vakthavande
styrmannen pd V samt V:s maskinchef.

Euwt utkast till denna rapport har &versints till samtliga deltagare i
sammantriddet vilka ocksi givits mojlighet att kommentera utkastet.

De finska och svenska sjofartsinspektionerna ir dverens om
yttrandets innehill.
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1997-10-20

Plottning av fartygspositioner

Indata
Positionslista frin M/S Silja Festival i WGS-84.

Tre st koordinater frin M/T Vikla i okint koordinatsystem.

Tv3 st koordinater frin M/S Nordland i okint koordinatsystem.

Transformering

Ovanstiende koordinater ir transformerade till koordinatsystemet
RT38 XY for att kunna jamforas med Sjokarteavdelningens
sjokortsdatabas.

Vid transformering av M/T Viklas har jag gjort tvd versioner, en med
forutsatt indata WGS-84 och en med det finska
kartverkskoordinatsystemet KKJ (se bilaga).

M/S Nordlands indata har jag tolkat som KKJ.

Plottning

Efter ovanstiende transformationer har positionerna plottats
tillsammans med digitaliserad kartinformation frin svenskt sjokort
719. D& M/T Vikla endast har presenterat tre positioner si har jag
beriknat ett antal positioner vilka bygger pd att M/T Vikla hillit
konstant fart mellan de uppgivna positionerna.

Vid eventuella frigor nds jag pd tel 011 - 19 10 99




