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YTTRANDE 6ver tankfartyget VANADIS-SCDV- kollision med taiwanesi ska fiskefartyget Hsieh

Yung 101

Namn: Vanadis
Reg.bet.: SCDV
Hemort: Stockholm
Brutto: 153413 ton
Loa: 327,59 meter
Bredd: 57,20 meter
Djupgéende: 20,82 meter
Klass: DNV
Byggnadsér: 1990
Byggnadsmaterial: s |
Maskinstyrka 23493 kW

Sammanfattning

Vanadis (V) avgick fran Juaymah i Saudi Arabien 1997-06-09 ki 0400 och var
destinerad till Galveston USA.

Lasten bestod av 272558 ton olja varav c:a hdften hade lastats i Ras Tanura
och den andra hdften i Juaymah.

Den 21 juni n&r fartyget befann sg i Indiska Oceanen kolliderade V med det

Tawanes ka fiskefartyget Haeh Yung 101 (H).
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Faktaredovisning

V var et tankfartyg byggt 1990 pa Daewoo varvet i Korea.

Fartyget var byggt med beséttningsutrymmen och brygga akterut och var utrustat
med tva radarapparater av mérke Atlas. En av dessavar i drift och instdlld pa 6
nm (nautiskamil) n&r kollisonen intréffade.

Gyrokompass och automatstyrning var av mérke Y okogavalNavitek.
Kursawikesedarmet var av typ Marine Data och var kopplat till
magnetkompassen som var av mérke Tokyo Keiki.

Frén full fart fram till full fart back & stoppstrackan for V, nér fartyget & fullaga,
1,9 nm och tiden till sopp c:a 15 minuter (se bil 1).

Den aktuella héndelsen intréffade nér fartyget var paresafrén Juaymah i Saudi
Arabien till Galvestoni USA.

L asten bestod av 272558 ton réolja.

Det var dagdjus och skten var 8 nm med disig horisont. Vinden var nordlig med
styrka 5 Beaufort och det rédde grov akterlig 6.

Bryggan var vid kollisonen bemannad av befdlhavare och 2:e styrman. Utkiken,
som var utrustad med bérbar radio (walkie-talkie) med vilken han stod i sténdig
kontakt med bryggen, var sysselsatt med att iordningstdlalivflottar.

Befdhavaren var vid tillfalet 55 & och hade géllande bendrighet
K 93-1444. V akthavande 2:e styrman var 33 & med behdrigheten styrman A
94-1771.

Vid sammangtétningen penetrerades Vs ballasttank nr 5 babord som rymde
15430 .

H var et tawanesiskt fiskefartyg som inte bedrev fiske vid det aktudlatillfélet.
Befdhavaren paV uppskattade fiskefartygets langd till c:a 60 meter. Ingen annan
informetion eler data om fartyget finnstillganglig.
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Handelsefor loppet enligt besattningen paVv

V avgick fran Juaymah i Saudi Arabien 1997-06-09 ki 0400 destinerad till
Galvestoni USA.

Den 21 juni befann Sg fartyget i Indiska Oceanen c:a 55 nm 6ster om Durban. V
styrde 221° och farten var 14,5 knop. K| 1455 observerade vakthavande 2:e
styrman et fartyg, som befann sig pa skarande kurs, 30° pa babords bog.

Han plottade fartyget, som senare visade sig varaH, pa ARPA radarn
(Automatic Radar Plotting Aid) och konstaterade ait det befann sig pa avstandet
7,5 nm med ett beraknat CPA (Closest Point of Approach) pa 1,0 nm. Enligt
fartygets ARPA styrde H 330° och framférdes med farten 8-9 knop.

Under tiden fram till kollisonen pejlades aven fartyget optiskt med hjdp av en
pejlskivasom var placerad i fartygets centerlinje pa bryggan.

K1 1500 kom befalhavaren upp till bryggan fér att drickakaffe. Han
uppmérksammade det métande fartyget och kunde i radarn konstatera att
avstandet davar 6,0 nm och CPA 0,1 nm. Kort tid darefter anropades fartyget
pa VHF kand 16 upprepade ganger utan att négot svar erhdlls.

Nar H befann g pa avstandet 3,0 nm med CPA 0,0 nm avgav V et flertd serier
av kortasignader med den forliga tyfonen . Vid avstandet 2,5 nm skiftadestill
handstyrning samtidigt med att man pabdrjade en undanmanGver som bestod i att
rodret lades 25° styrbord.

Nér avstandet var 2 nm och c:a 8 min fore det att kollisionen intréffade hade V
annu g borjat reagera pa rodermantvern varfor rodret lades hart styrbord.

Efter ytterligare négon minut bdrjade styrbordsgiren kommai gang, forst langsamt
och senare med full kraft.

Kl 1524 kolliderade V med H pa position 030° 14'S 031° 52°O.

| kollisionsigonblicket aviastes den egna kursen till 290° och farten
uppskattadestill 10 knop. Kallisionsvinkeln uppgavs vara40° vilket var
skillnaden mellan det métande fartygets kurs, som enligt plottet var 330°, och
den egna kursen 290°.
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Ingen person kunde iakttagas pa det andra fartygets brygga dller dack nar
kollisonen intréffade.

Kort efter kollisionen kunde de forsta personerna obsarveras pa fiskefartygets
dack.

Man lyckades &ven fa kontakt med H 6ver VHF men hade svarighet at
kommunicera med fartyget vilket berodde pa att ingen ombord pa H behérskade
det engelska oraket.

Vid kallisonen g6tte fiskefartygets bog mot V:s babords sda vid balasttank nr
5. Fiskefartygets bulb penetrerade tanken under vattenlinjen varvid ett c.a 10
meter 1angt hdl uppstod. Tanken, som vid tillfdlet var tom, vatenfylldes och
fartyget borjade fa dagsida & babord. Efter det ait man hade kontrollerat at sa
var mojligt kontrafylldes vattenballasttankarnanr 3 och 5 styrbord for ait

kompensera dagsidan.

Befdhavaren paV kontaktade Durban Port Control och fartyget fick tillstand att
ankra utanfor Durban dér skadorna reparerades temporart. Efter konsultation
med klass, de sydafrikanska myndigheterna och go6fartsinspektionen i Sverige
tilléts fartyget att fortsétta resan till Gaveston.

En helikopter, som sandes ut till platsen for kollisionen, lyckades spdraH varvid
fotografier togs av fartyget (se bil 2). Forsok gjordes aven at viaradio fa
information om skadebild och vilka intentioner fartyget hade. Forsbken var
resultatl 6sa beroende pa spréksvarigheter ombord paH.

Handelseforloppet enligt H

Trots forsok har kontakt med bessttningen pa H inte lyckats etableras.

Analys

V framférdes med hjdp av automatstyrning som skiftadestill handstyrning nér H
befann sig pa avtandet 2,5 nm c:a 10 minuter fore kollisonen.

Kallisonsvinkeln har i et daghoksutdrag uppgivitstill c:a40°. Av de fotografier
somtogs av H framgick att fartygen hede kolliderat néra vinkerétt. Enligt
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befdhavaren paV kunde dettatyda pdatt H ”i sista stund upptackt
kollisonsfaran och forsokt att utféra en undanmandver, troligen en styrbordsgir i
kombination med backmanGver”.

Pa grund av den uppgivna kollisionsvinkeln jamfort med skadebilden pa
fotografierna pabil. 2 kan det inte utedutas at man pa Vs brygoai affekterat
tillstand 18t av kompasskurs 290° i stdlet for 240°. Fartygets kursskrivare visade
at en styrbordsgir har genomforts men négon indikation om vid vilken tidpunkt
kollisonen intréffade har g kunnat utl&sas.

ARPA radarn, som var i drift vid det aktudlatillfalet, har efter det att kollisonen
intréffade kontrollerats och visade sig da ge ett felaktigt CPA. Felet har
kongtaterats vid ett flertd tillfallen efter olyckan och bestod i att CPA visade noll
i "target datainfo rutan” trots att ma ekots vektor visade pa CPA 1 nm.

Vid goforklaringen framkom att befd havarens foretrédare hade
uppmaksammat det ndmnda felet men g rapporterat det vid avidmningen i
samband med sn avmongring.

Fran det att H upptécktes pelades aven fartyget optiskt varfor CPA felet g har
haft négon betydd se for at utrona om kollisionsrisk foreag.

Vidare framkom at viss tveksamhet forddg om i vilket skede B Gvertog ansvaret
pa bryggen fran vakthavande styrman.

Enligt de Sydafrikanska myndigheterna har H efter kollisonen inte begért
assgans dler angjort ndgon sydafrikansk hamn.

Orsak

Regd 15i internationdlagovagsreglerna siger: "Nar tva maskindrivna fartygs
kurser skér varandra saat det innebér risk for kollision, skal det fartyg, som
har det andra pa sin egen styrbordssida, hdlla undan for det andra fartyget och
skall, da forhdlandena s medger, undvika at ga for om dettd’.

H hade V pasin styrbords sida och skulle enligt ovan citerade regel hdlla undan.

Bidragande till héndelsen har varit att den styrbordsgir som V gjorde vidtogsi ett
for sent skede.
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Under sokningsr esultat

Befdhavaren paV hade varit angtdld pa fartyget sedan februari 1996 och var v
fortrogen med fartyget och den navigationsutrustning som fanns ombord. Han
har tjanstgjort i befattning som befd havare sedan 1969.

Vakthavande 2:e syrman angtdldes paV den 4 juni 1997 och har tidigare varit
angdld i samma befattning pdandrafatygi 2,5 &.

Vid kollisonen tréffades babords ballasttank nr 5 som var tom vid tillfdlet. Om
nagon av tankarna for eler akter om den aktuella tanken tréffats hade
konsekvenserna kunnat bli férodande eftersom dessa tankar var fyllda med
rédlja

| internationdlla govagsreglernaregd 5 foreskrivs at " varje fartyg skal standigt
halanoggrann utkik savd med syn och hdrsdl som med dla andratillgangliga
och under rédande forhdlanden och omstandigheter anvandbaramedd, sa att en
fullstandig beddmning av Stuationen och risken fér kollison kan goras’.

H synes g hahdlit utkik i enlighet med regeln. Inte heler har H framfortsii
Overensstdmmel se med regel 15.

| regel 17 b foreskrivs att " finner det fartyg som skall hdllakurs och fart, ait det,
av vad orssk som helst, kommit sa néra det andra fartyget, at kollision g kan
undvikas enbart genom atgard av det fartyg som &r skyldigt att halla
undan, skall det forsnamnda fartyget vidta sidana atgérder som bast kan tjdna
till at undga kollision”.

Regdn & kommenterad av §ofartsverket i en not som siger att " ett icke
vagningsskyldigt fartyg skall i sista stund vidta ala dgarder for ait forhindradler i
vart fdl minskaverkningarnaav en kollison, nér det vgningsskyldiga fartyget av
nagon orsk g har vidtagit undanmantver. Det & viktigt at en sadan étgérd g
vidtas for sent men inte heller for tidigt, Specidlt om det vgningsskyldiga fartyget
ar betydligt mindre an det fartyg som har réit till vag”.

V vidtog dgérden att gira styrbord men atgéarden vidtogsi et sa sent skede att
kollisionen inte kunde undvikas. H som var vgningsskyldig var at betrakta som
betydligt mindrefatyg an V.
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Bedut togs pa Vs brygga ait pabdrja en undanmandver nér H befann sig pa
avstandet 2,5 nm. Det & inte rimligt att begara att ett fartyg av V:s storlek
paborjar en undanmantver i ett tidigare skede. Detta eftersom man pa goda
grunder paV kunde missténka at H, som var ett betydligt mindre fartyg med
formodat goda mantveregenskaper, skulle hdla undan.

Grov akterlig §6 har sannolikt medverkat till at V reagerade langsammare pa
den genomférda rodermantvern én vad som var normdlt.

Rekommendationer

Befintliga bryggrutiner skal kompletteras att innefatta klaraingruktioner om hur
overlamning av ansvaret pd bryggan skall ske.

Overlamningsrutiner i samband med besittningsbyte skall forbétras att omfatta
information om befintligafd, brister och avvikeser rérande fartygets utrustning.

Skador

Bordl&ggningen i hdjd med babords balasttank nr 5 penetrerades vid
sammangtGtningen. Skadan bestod i en ¢:a 10 meter |ang intryckning med hdl
mellan spanten 74 - 72. Efter at halossats i Galveston fick fartyget uppstka
varv i Brest i Frankrike dér ca 13 ton stdl fick bytas.

De synliga skadorna pa H var sannolikt koncentrerade till bogen (se bil. 2).

Ingen uppgift om att personskador uppstod vid kollisionen har rapporterats.
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