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Sammanfattning

Hemort: |

Brutto:

Dodvikt

Loa L

Djupgéende:

Maskinstyrka

Besittning

Torrlastfartyget LINTIN (L) var p4 genomresa i Oresund med
dverstyrman (O) och en matros pd vakt.

Kursdndringen i det sydgdende straket av trafiksepareringssystemet
vid boj W4 skedde aldrig. Fartyget fortsatte med samma kurs efter
bojen och kolliderade med piren i Visthamnen i Helsingborg med
full fart.
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Efter sammanstdtningen med piren tog befilhavaren (B), som
kommit upp pa bryggan, fartyget ut pd fritt vatten for att dir gora
sig en uppfattning om skadornas omfautning. Kontakter togs ocksd
med redare, hamnmyndigheter och lots.

P4 grund av att skadorna pé fartyget fanns 1,5 - 2 m ovanfor den
aktuella vattenlinjen och att vidret var bra togs beslut att g till
varvet i Falkenberg f6r reparation.

Faktaredovisning

L byggdes 1969 p varvet N.V. Scheepswerft Westerbroek i Holland
som ANDRE. 1974 indrades fartygets namn till LINTIND och 1988
till HAVIKEN. Det aktuella namnet erholls 1994 da Lupin Shipping
Ltd. forvirvade fartyget och dé hon ocksi registrerades under
St.Vincent-flagg.

L var en si kallad "akterladdare”, vilket innebir att 6verbyggnaden
med besittningens utrymme och maskinrummet var placerade
lingst akterut. For om dessa utrymmen fanns lastlddan, som var
boxad, och som ticktes av en enda stor lastlucka. Under lastlddan
fanns tankar f5r bunkers och ballastvatten. Vid det aktuella tillfillet
fanns 18 cbm gasolja och 364 cbm ballastvatten ombord.

Radarutrustningen bestod av tre anliggningar av vilka tvd sd kallade
dagljusradar, av mirket Furuno, var i drift vid det aktuella tillfillet.
Dessa var placerade si att radarbilderna kunde observeras frin alla
delar av bryggan.

Till en gyrokompass av mirket Robertson typ RGC 50 var en
automatstyrning av mirket Robertson typ AP 45 kopplad.
Automatstyrningen var i drift vid olyckstilifiilet.

Fartyget var ocksd utrustad med en satellitnavigator av mirket GPS
Shipmate typ RS 5310 och en Shipmate typ RS 4000.

Framdrivningsmaskineriet, som var tillverkat av VEB
Schwermaschinenbau “Karl Liebknecht” (SKL), utvecklade 853 kW
och gav fartyget en fart av cirka 10 knop.
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Vinden den aktuella natten var SE 3B med obetydlig sjogidng och
sikten 2-3 nm. Strémmen satte nord med en knapp knop.

O hade varit ombord drygt 3 minader vid tiden for olyckan och
hade under den tiden passerat Oresund vid flera tillfillen.

Den aktuella piren var en cirka 700 meter 14ng si kallad kassunpir.
Den delen av piren, den yttersta, som L kolliderade med var cirka
200 meter 1ing och gick i biring 146°. P4 pirens avslutning, s6dra
dnda, var en fyr placerad med karaktiren FI(3) R 10s 12M.

Ovanpi kassunerna var ett dick byggt vilket var indraget sd att
avstindet frin kassunernas periferi till ddcket var cirka tre meter.
Piren var klart upplyst av lyktor pa lyktstolpar.

Genomgingstrafiken i Oresund f6rbi Helsingborg/Helsingor leds i
ett trafikseparationssystem vars avgrinsningar utmirks med
lysbojar. Systemets vistra grins utmirks med W-bojar, Gstra grinsen
med E-bojar och zonen som avskiljer syd- och nordgdende strik
med M-bojar. Samtliga bojar har férutom bokstaven ocksi ett
nummer i namnet frin 1 till 7 riknat frdn systemets norra del. (Se
bilagda sjokortsutdrag).

Bojen W4 hade karaktiren FI(2) G 5s. M4-bojen som lig 0,5 nm
ONO om W4 hade karaktiren Iso 2s och var dessutom utrustad med
Racon. Detta kan beskrivas som en signal som sidnds frin, i det hir
fallet bojen, nir den triffas av radarpulser. Anliggningen svarar med
samma frekvens som den egna radarstationens pulsfrekvens.

Raconsignalen presenteras som ett frin radarekot radiellt utgdende
tecken och bdrjar nigot bortom det lige pd radarskirmen som
markeras av bojekot.

Racon anvinds 51 att i hart trafikerade farvatien ldttare kunna
identifiera olika ekon.
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Handelseférloppet

Fredagen den 13/6 kiockan 1450 avgick L, under B's ledning, i
ballast frin Horsens i Danmark destinerad till Karlshamn. Vil ute pd
dppet vatten avldstes B av O, som sedan hade vakten till 1800 d& B
aterigen Gvertog vakten.

Klockan 2305, di positionen var 10 nm vister om Gilleleje flak
lysboj, purrades O for att, tillsammans med en matros, verta
vakten. Han fick order om att purra B igen vid Tarbaeks boj innan
Drogdenrinnan utanfor K6penhamn di platsen for brobygget skulle
passeras.

L framfordes sedan enligt uppgjord firdplan till bojen M1 i norra
Oresunds trafikseparationssystemet dir kursen 133 grader sattes
mot bojen W4 dir sedan en sydlig kurs var tinkt att styras.

Cirka klockan 0215 vaknade B av att fartyget kolliderat med nédgot.
Han skyndade till bryggan dir han fann O stiende vid ratten
apatiskt stirrande rakt fram. B kunde konstatera att L hade st6tt mot
en vigbrytare och med maskin fortfarande pa full fart kasade
fartyget utefter vAgbrytaren och hade nétt s6dra dnden dd B kom till
bryggan. Han stoppade omedelbart maskin och slog om frin
automat- till handstyrning.

B slog sedan sakta fram i maskin, girade styrbord och tog ut fartyget
till 6ppet vatten och stoppade i nordgiende striket i
separationssystemet. Telefonkontakt togs med fartygets redare och
VHF-kontakt med Helsingborg hamn och med lotsarna. Forsta
tanken var att bedéma skadorna for att sedan ga till Kpenhamn for
provisorisk reparation.

En tillskyndande lotsbat hjiipte till att belysa det skadade bogpartiet
och det kunde di konstateras att skadorna var av sdidan omfattning
att beslut togs att gi till varvet i Falkenberg f&r permanent
reparation.

Nagon risk for fartyget att gé till Falkenberg bedomdes inte foreligga
d3 avstindet frin vattenytan till det skadade omridet var 1,5 till 2
meter.
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B anmodade O att limna bryggan och tog sjilv vakten. Forst
vigrade O men efter ytterligare tillsigelse efterkom han
uppmaningen.

P4 vig till Falkenberg bordades L cirka 10 nm norr om Kullen av ett
av Kustbevakningens fartyg. Kustbevakarna féorhérde O men pé
grund av hans bristande kunskaper i engelska var forhoret svért att
genomf&ra. Han visade emellertid tydliga tecken pd att ha druckit
alkohol.

L ankom till Falkenberg samma dag klockan 0925. Efter ankomst
himtade polisen O till polisstationen for att géra ett alkotest med
hjidlp av intoxilyzern. Det visade sig dd att han vid provtillfillet hade
1,18 promille.

Fartyget belades med nyttjandeforbud pd grund av skodorna och pé
grund av O’s bristande kunskaper i engelska vilket utgjorde hinder
for att anse fartyget vara behdrigen bemannat.

Analys

B hade planerat resan s att O skulle ta vakten mellan 2300 och
cirka 0300 da fartyget enligt berikning skulle befinna sig vid norra
infarten till Drogdenrinnan. P4 grund av O s bristande kunskaper i
engelska var B angeldgen om att vara pd bryggan vid passage av
arbetsplatsen for 6resundsbrobygget dd kontakter med
trafikinformationscentralen i omradet skulle upprittas.

Fartygets maskinchef (MCH), som liksom O var frin Litauen,
omtalade vid sj6forklaringen att O hade vissa nervisa problem. Han
visste emellertid inte om detta innebar fortiring av lugnande medel.
Cirka trekvarts timme innan kollisionen bes6kte MCH bryggan
innan han skulle gd ner i maskinrummet for en rutinkontroll. Han
samtalade dd med O som verkade helt lugn och inte visade nigra
tecken pa varesig depression, onykterhet eller trotthet. Kollisionen
intriffade under tiden MCH var kvar i maskinrummet.

Cirka 10 minuter innan fartyget var framme vid girpunkten vid W4-
bojen gav O order till vaktmatrosen att gd ner och koka kaffe. Inte
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heller matrosen kunde férstd att O pd nigot sitt uppforde sig
onormalt eller underligt eller visade nigra som helst tecken pd
onykterhet.

D34 B kom upp pé bryggan omedelbart efter kollisionen stod O vid
mandverplatsen och stirrade apatiskt rakt fram utan att reagera eller
agera. Efter olyckan befann sig de tvd befilen pd bryggan och i
karthytten samtidigt under ganska lang tid.

B, som under sin yrkesverksamma karriédr alltid varit mycket
restriktiv mot spritmissbruk och som sjilv dr absolutist, kunde inte
uppticka ndgra tecken pd alkoholpdverkan. Pa en friga vid
sjoforklaringen omtalade B att han vid ett tillfille, pd fritiden en
helg i hamn, sett O piverkad. Han hade inte nigon ging fitt kdpa
sprit ombord.

O hade haft goda mojligheter till vila de senaste 1,5 dygnen.
Fartyget hade under den foregdende natten legat overksamt i
Horsens. Lossning hade skett under féormiddagen fram till fartygets
avgéng klockan 1450. O tog sedan vakten mellan 1630 och 1800 och
hade sedan frivakt fram till 2300 di han blev purrad.

P4 bryggans akterkant fanns en soffa placerad frin vilken man utan
anstringning kunde se bildskirmarna pd de bida i bruk varande
radarapparaterna som vid tillfillet var instillda pa 3 respektive 6
nm.

Fartygets GPS var programmerad si att girpunkter var inmatade vid

planerade kursindringar. Da fartyget ndr en girpunkt ljuder ett larm
som miste kvitteras manuellt och i samband dirmed dndras kursen
planenligt. En sddan girpunkt var inlagd vid W4-bojen.

B kan inte, enligt uppgift limnad vid sj6forklaringen, erinra sig om

larmet 1j6d dd han kom upp pa bryggan strax efter kollisionen.

Frin boj W4 fortsatte L att styra en kurs av 133°. Han korsade dirvid
det nordgéende trafikstriket under en vinkel av cirka 30° och
kolliderade med piren vars strickning gir i biring 146°. Kollisionen
skedde alltsd under en mycket spetsig vinkel.
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Orsak

Det syns vara uppenbart att O somnat strax innan fartygets kurs
skulle dndras vid W4-bojen och fortsatt med samma kurs och fart
tills piren vid Visthamnen pakordes.

Vid sjofdrkiaringen omtalade MCH att O efter olyckan beridttat att
han hade satt sig pa soffan och inte sdg radarbilderna.

Anmarkning

Det 4r anmirkningsvirt att O skickade ner vaktens matros att koka
kaffe dd man strax efter skulle passera Helsingborg/Helsing6r med
den mycket tita trafik av firjor och genomgiende trafik som dir
férekommer.

O var, som nimnts ovan, formellt behérig men hade mycket
bristfilliga kunskaper i engelska. Det synes dérfor inte vara
vilbetinkt att limna honom ensam pé bryggan med tanke pa
farvattnets beskaffenhet och att kommunikation mellan fartyg ofta
blir nddvindig.

Skador

Néagra personskador férekom inte. Ett antal fritidsfiskare holl pd
med fiske péd piren. Dessa fick kasta sig i sikerhet och undkom utan
skador.

Ombord i L blev kollisionsskottet skadat. Bordliggning p2 babords
bog pa en stricka i lingd av cirka 10 meter och hojd cirka 1,5 meter
skadat tillsammans med bakomliggande forstirkningar. Bogen var
penetrerad 1,5 till 2 meter ovanfdr aktuell vattenlinje.

P grund av den spetsiga kollisionsvinkeln kasade L utefter piren pa
en stricka av cirka 200 meter vilket innebar att fartyget studsade
frin kassun till kassun. Detta medforde skador pé atta kassuner.
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Dessutom forstérdes en belysningsstolpe och en pirstege. Enligt
uppgift frain hamnmyndigheterna beriknas kostnaderna f6r
reparation av piren inte &verstiga 100000 kronor.

Undersékningsresultat

P4 grund av O s bristande kunskaper i engelska ansigs inte L
vara behorigen bemannad.

O hade under 4tminstone de senaste 36 timmarna haft goda
moijligheter till vila. Hans kunskaper i engelska spriket var
mycket bristfilliga.

O hade nigra minuter innan en planerad kursindring vid
trafikseparationsbojen W4 satt sig i soffan pd bryggan och somnat
sedan han strax innan skickat ner utkiken for att koka kaffe.

O vaknade inte av det alarm som ljuder d en férprogrammerad
girpunkt nés.

Fartyget fortsatte forbi girpunkten, korsade den tungt trafikerade
firjeleden mellan Helsingborg och Helsing6r och sneddade &ver
separationsstriket for motande trafik med en sovande styrman pd

bryggan.

L kolliderade med piren vid Visthamnen i Helsingborg under en
vinkel av 13°.

O, som vid KBV s bordning norr om Kullen visade tydliga tecken
pa berusning, hade med stdrsta sannolikhet inmundigat
alkoholen efter kollisionen med piren.
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