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Samtliga tider idr svensk normaltid (MET) om inget annat anges.

P4 resa mot Stockholm i Furusundsleden skulle Silja Symphony (SS)
passera Finnsailor (FS) pd strickan mellan fyrarna Remmargrund
och Leskidrsgrund (se sjokortsbilaga). Procedurer fOr passagen
overenskoms mellan fartygen.

SS kom under omk&ringsmandvern sd ndra Kryckans boj pa
position N 59° 44”94 E 19° 167,97 att denna fingades pa babords
stabilisatorfena. Bojen slipades med under hela resan in mot
Stockholm trots forsok att fi den att slippa genom att, utan
framgang, férsoka filla in fenan.

Di fartyget stoppade framfarten vid férberedelse f6r fortdjning i
Virtahamnen flot bojen fri frdn fenan. Sj6fartsverkets arbetsfartyg
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Baltica kunde direfter himta den tillsammans med den kitting och
det ankare som fortfarande satt fast i bojen.

Faktaredovisning rérande SS

Allmant

SS byggdes som ro-ro passagerar fartyg vid Kvaerner Masa-Yards i
Abo for firjerederiet Silja Line AB. Det levererades i maj 1991 under
det aktuella namnet och fick Stockholm som hemmahamn.

For passagerare finns allminna utrymmen och hytter huvudsakligen
pa de &vre dicken 5-11. Passagerarhytter finns dven péd dick 2. Last i
form av personbilar, lastbilar, bussar och annat rullande gods stuvas
pa dicken 3 och 4. Besidttningens hytter har placerats bordvarts
utanfor lastdicken samt pd didcken 5 och 12.

Fartyget har dubbelbotten som huvudsakligen inrymmer tankar i
vilka fOrvaras mindre mingder smorjolja. I 6vrigt dr tankarna
normalt tomma eller anvinds for vattenballast. All bunkerolja
forvaras i tankar placerade i ett utrymme som ligger éver
dubbelbotten.

Fartyget dr konstruerat och byggt for att uppfylla hégsta klass hos
Lloyd s Register och har klassbeteckning: + 100A1
Passenger/vehicle ferry, movable car decks, Ice Class 1AS, +LMC,
UMS. SS har hogsta isklass 1A Super enligt de finsk-svenska reglerna
fran ar 1971 med senare tilligg.

Framdrivnings- och mandversystem

Framdrivningsmaskineriet bestdr av fyra dieselmotorer av fabrikat
Weirtsild Vasa 9R46 som via kopplingar och vixlar driver tva
propelirar. Dessa dr av typen “variable pitch” vilket innebir att
dndringar i effektuttag och dragriktning (fram - back) gérs genom
att bladens stigning dndras. Med 90% effektuttag i lugnt vider skall
fartyget kunna gora 22 knop och vid 65% uttag 20 knop. Nir man
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ska kora med reducerad fart under 1dng tid anvinds normalt endast
en motor per propelleraxel.

Mandvreringen skéts frin kommandobryggan. Med en spak for varje
propeller kan sdvil propellerbladens stigning som maskinernas
varvtal indras enligt ett bestimt forhdllande. Effekten kan justeras
separat fOr varje propeller.

For att 6ka fartygets manoverférmdiga, specielit vid hamnmandvrar,
har tre tvirstillda propellrar i tunnlar genom skrovet installerats.
Dessa propellrar, som ir elektriskt drivna, startas och man&vreras
direkt frdn bryggan. For sidopropellrarna, finns det mdjlighet att
vilja mellan fullt effektuttag eller att begrinsa uttaget till 85%. Tvi
av dessa dr placerade lingst forut och har en effekt av 1800 kW
vardera. Den tredje édr placerad lingst akterut och har en effekt av
1300 kW.

Med en joystick kan roder och propellrar integreras.

Kommandobryggans layout och placering

Kommandobryggan ir placerad lingst forut pa fartygets Oversta
dick, dick 13, cirka 31 meter Over vattenytan. Det horisontella
avstdndet fran bryggans férkant till stiven dr 24 meter.

P3 bryggan finns en centralt placerad manéverstation med tre
arbetsplatser varifrin navigeringen utférs och bevakas. Akter dirom
finns en maskindvervakningsplats med en kontrollutrustning for
maskininstallationens vitala funktioner. Pa varje bryggvinge, som ir
inbyggda, finns en manéverplats som normalt endast anvinds vid
mandvrering till och fran kaj.

Kommandobryggans aktra del babord om
maskindvervakningsplatsen innehdller en kontorsavdelning med
datorer, skrivare for dataloggar och annan utrustning. Detta
utrymme anvinds frimst for ruttplanering och
stabilitetsberikningar samt, under hamnuppehill, for kamerala
goéromal.

Den centrala mandverplatsen ir beldgen i en utbyggd del lingst
forut och i centerlinjen pa bryggan. Mellan fénstren pé forkant och
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mandéverplatsen finns en styrplats som anvinds vid handstyrning
med rorsman.

Manoverplatsen bestér av tvi arbetsstationer placerade sida vid sida.
Den primira platsen, d.v.s. den s.k lotsstyrmannens arbetsplats, ar
om babord och den 6vervakande vaktstyrmannens om styrbord.
FramfOr varje arbetsplats finns en radarskirm och mellan
arbetsplatserna finns en utrustning fOr automatstyrning, som bestar
av en display och manéverorgan.

I en konsol mellan navigatGrerna dr en maskinmand&verpanel
placerad tillsammans med spakar fér handstyrning. Hir finns dven
telefoner for intern kommunikation, t.ex. med
maskinkontrollrummet, samt VHF telefoner for extern
kommunikation.

Till vinster om lotsstyrmannens arbetsstation finns en
navigationsdator som innehiller syntetiska kartor och den s.k.
prediktorn (se rubriken Navigations- och styrutrustning). Hir sitter
ocksd larmpaneler for bogdérrar, ramper, framdrivningsmaskiner
och styrmaskiner.

Till héger om vaktstyrmannens plats finns bl.a. reglage for
fjarrmanovrering av ankarspel, kringningstankar och stabilisatorer.
Dir finns dven kontrollenheten fér automationssystemet SELMA,
avsett for maskinévervakning.

I taket ovanfor den centrala konsolen finns reglage for
bogpropellrar, strilkastare och vindrutetorkare.

I akterkant av den centrala konsolen finns en sérskild
Overvakningsplats dir befilhavaren, dd han 4r pa bryggan, vanligtvis
uppehdller sig nir ndgon annan ansvarar for fartygets navigering. P4
denna arbetsplats har man inte tillgng till annan utrustning 4n en
radarskirm. Dock har man hirifrin en god 6verblick 6ver alla
reglage och instrument som finns pd de bida f6rliga
arbetsstationerna.

I taket Over frontfOnstren sitter en panel med instrument som ger
information om bl.a. rodervinklar, girhastighet, girradie, varvtal och
effekuttag pd maskiner och propelleraxlar. Vidare finns uppgifter
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om yttre forhillanden sdsom vattendjup, vindstyrka, vindriktning
samt luft- och vattentemperaturer. I denna panel sitter dven en
klocka och instrument som visar fartygets trim och eventuell
slagsida.

Den centrala mandverplatsen idr placerad sd att sikten 4r god i alla
riktningar utom rakt akterut. Frin navigatGrernas arbetsplatser kan
man, om man Star upp, se fartygets stiv och vattenytan cirka 20
meter for om stiven. Rakt 4t sidan ir vattenytan skymd ut till
omkring 80 meter frin fartygssidan.

Navigations- och styrutrustning

Fartyget dr utrustat med ett integrerat system fOr automatnavigering
av typ Nacos 25. Detta system samlar in och bearbetar de uppgifter

som behovs for att utféra de manévrer som navigatoren valt att lta

automatiken skota,

Till systemet dr f6ljande utrustning kopplad: Radarapparater med
“interswitch”, positionssensorer sdisom Decca Navigator och
satellitnavigeringssystemen GPS och DGPS, datorer for lagring av
kartor, rutter och lotsdata, automatstyrning, ekolod, en tvdaxlad
dopplerlogg, gyrokompasser, en vindsensor, en roderligesvisare
samt fartygets styrmaskiner.

All for navigatoren visentlig information, sdsom vindriktning och
vindstyrka, vattendjup under kolen, fartygets fart, roderligen, styrd
kurs och girhastighet, finns litt tillginglig pa en bildskirm.
Informationen finns dessutom i en instrumentpanel som ir
placerad i taket 6ver frontfonstren.

Radarutrustning

Fartygets radarutrustning bestdr av fyra sindare/mottagare. Tvd av
dessa arbetar pd x-bandet och tvd pé s-bandet. Av fartygets fyra
radarantenner dr tva placerade i signalmasten ovanpa styrhytten, en
pa fordick och en akterut ovanfor den aktra lastrampen.

P4 kommandobryggan finns fem monitorer. Tre av dessa ir fast
monterade och tvd 4r portabla.
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Systemet har dven en processorstyrd “interswitch” som gor det
mojligt for operatdren att fritt vilja frin vilken radar han vill himta
bilden till den monitor dir han befinner sig. Det dr 4ven mdjligt att
visa bilden frin samma radar pd flera bildskirmar.

Automatstyrningen

Styrningen kan utforas antingen manuelit eller med hjilp av
automatik. Fartyget har tvd identiska automatstyrningsenheter. Den
som i forsta hand anvinds ir placerad mellan de bida navigatbrerna
och den andra pa styrbords sida i mantverpulpeten.
Automatstyrningen gir att anvinda under nistan alla foérhillanden,
dven vid gdng i mycket trdnga skirgirdsfarleder.

Automatstyrningen har fyra olika nivier (moder) av automatik och
de olika moderna viljs med hinsyn till de forhdllanden som rider.
Nedan foljer en kort beskrivning av de olika styrmoderna.

"Navsystem Mode”

Fartyget foljer ett forprogrammerat spér och automatstyrningen
kinner av sitt lige i forhdllande till detta spir med hjilp av det
positioneringssystem som valts.

I ”Navsystem Mode” utnyttjar automatstyrningen DGPS, tvidaxlad
dopplerlogg (ldngskepps- och tvirskeppsfart) och gyrokompass som
sensorer och utfor sjilv en stor del av uppf6ljningen av styrningen.
Automatstyrningen fir sina order frin positionsbestimnings-
systemet, som enligt fartygets navigationsmanual alltid skall vara
DGPS nir aktuellt ’mode” anvinds i skirgarden.

Nir fartyget dr pa ett bestimt avstind fran den position dir kurs
eller fart skall dndras ger automatstyrningen ett larm och foresidr en
ny kurs med girparametrar. Om navigatSren bekriftar de av
systemet foreslagna dndringarna genomfor systemet manévern.

"Radar Mode”

I "Radar Mode” utnyttjar automatstyrningen tvaaxlad dopplerlogg
och gyrokompass som sensorer och systemet anvinder samma
féorprogrammerade spir som i "Navsystem Mode”. I denna "mode”
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hélls emellertid spdret pd ritt plats genom att navigatdren jimfér
sparets placering pé radarbilden med den 6nskade placeringen.
Detta sker genom att fixpunkter i den syntetiska kartbilden som
innehiller spdret skall 6verensstimma med de radarekon som ir
avsedda. Justeringar av spdret gors med radarns rullboll och pa s
sdtt kan alltsa fartyget styras med radarn.

P4 samma sitt som beskrivs for ”Navsystem Mode” ger
automatstyrningen ett larm en viss tid fére en gir och den
foreslagna atgirden vidtas om den bekriiftas av navigatdren.

“Course Mode”

I ”Course Mode”, liksom i "Heading Mode” som beskrivs i det
foljande, anvinds inte det forprogrammerade spéret. Nir dessa
”moder” anvinds styrs fartyget pa ett mer traditionellt sdtt enligt
navigatOrens egen ruttplanering. Data fér denna ruttplanering finns
lagrade i en dator och presenteras i en dialogruta pa radarns
bildskirm.

Till hjilp for att bestimma fartygets placering i farleden anvinder
navigatoren en Overlagrad karta i radarbilden. Kartan visar
avgrinsningarna av det omride inom vilket fartyget kan framféras
sikert med avseende pd vattendjupet.

Till hjdlp for 6vervakning av girar finns en s.k. ”Curved Headline”
presenterad pé radarbilden. De virden som navigatdren stiller in pd
automatstyrningen inf6r en gir anvinds f6r att skapa en bild av hur
giren ir tinkt att genomforas. "Curved Headline” borjar i det egna
fartygets radareko och bestir i sin férsta del av den cirkelbdge som
fartyget skall folja genom giren och avslutas med en linje som visar
den kurs som skall styras nir giren dr genomf&rd. ”Curved
Headline” f6ljer det egna fartygets eko till dess att giren startas, da
den med hjilp av dopplerioggen fixeras i radarbilden och fartygets
eget eko ror sig separat i forhéllande till "Curved Headline”.

I "Course Mode” framfOrs fartyget efter den instillda kursen, dvs.
korrigering for avdrift sker automatiskt. Loggen ger
automatstyrningen den information som behévs for att utfora
korrigeringarna. Fore en kursindring viljer navigatdren med vilken
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radie giren skall genomf6ras och vilken ny kurs som skall styras.
Uppgifterna matas in antingen med anvindning av
automatstyrningens tangentbord eller frin systemets databas. Nir
fartyget dr i 6nskad position initieras giren av navigatéren. Den
automatiska korrigeringen for avdrift fungerar dven under giren och
fartyget strivar allisd efter att f6lja "Curved Headline”.

"Heading Mode”

Detta ir ett konventionellt automatstyrningssystem som styr fartyget
efter den instillda kompasskursen. Aven i denna mode anvinds
”Curved Headline” men endast som hjilpmedel for att f6lja upp hur
giren genomfors i forhdllande till den planerade giren. Om fartyget
pa grund av t.ex. avdrift ror sig bort frin linjen fir navigattren sjilv
korrigera genom att villja annan girradie eller gi ur
automatstyrningen och styra manuelit.

Navigationsdator (Nav PC)

For att hjidlpa navigatdren att férutsiga resultatet av pdgiende
mandvrer finns i navigationsdatorn ett sidrskilt program, benimnt
prediktor. Pa basis av information frin DGPS, gyrokompassen,
girhastighetsindikatorn och fartloggen beriknar prediktorn var
fartyget kommer att befinna sig efter en forutbestimd tid. P4 en
bildskirm visas - i form av en skalenlig bild av fartyget placerad i
den syntetiska kartan - dels den aktuella positionen, dels den
beriknade positionen ett bestimt antal sekunder senare. De bida
positionerna dr sammanbundna med linjer som visar var fartyget
kommer att framforas om de inmatade virdena inte férindras.

Prediktorn ger tidigt navigatdren information om det kommande
resultatet av pigiende mandvrer pé ett mycket Gverskidligt sitt.
Den kan &verforas till radarbilden pa de kortare mitomridena och
presenteras dd pd samma sitt som 6vrig syntetisk information.

Enligt de instruktioner som finns for instilining och anvindning av
prediktorn skall den forutbestimda tiden normalt vara 90 sekunder.

For att hjdlpa navigatéren att bedéma avdriften finns i radarn
mojlighet att ldgga ut en sa kallad vektor, som far information frin
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gyrokompassen och den tvdaxlade loggen. Vektorns lingd kan
bestimmas och visar det antal minuter som det tar for fartyget att
forflytta sig lings vektorn.

Det antal grader som vektorn avviker frin stivriktningen motsvarar
avdriften.

Roder

Fartyget har tva roder, ett bakom varje propeller, som ir av Jastram
"High Lift” typ. Varje roder vrids med hjilp av en styrmaskin som ér
av elektrohydraulisk typ och assymetriskt placerad sd att maximalt
roderutslag blir 55° indt mot fartygets centrumlinje och 35° utét. Vid
over 10 knops fart begrinsas rodervinklarna till 35° 4t bdda hillen.

Rodren kan mandvreras antin_geﬁ individuellt eller synkront di
synkroniseringen sker elektriskt.

Stabilisatorerna

Stabilisatoranliggningen bestir av en si kallad fena pd varje
fartygssida. Anliggningen ir tiliverkad av Bloom + Voss i Tyskland
med typbeteckningen SK 40. Varje fena dr 5,7 meter ling (mdtt ut
frin skrovet) och 2,1 meter bred vilket ger den en yta av 12 m2,

Fenorna, som lyfter 58 ton, idr riktade snett nerdt i 19° vinkel och
har en infistning i skrovet som ligger 4,5 - 5 meter under
sommarvattenlinjen. Detta ger en klarning pd cirka 0,3 meter 6ver
fartygsbotten.

Ett alarm finns som ir kopplat till bryggan som ger larm for sdvil lig
fart som litet djupgéende.

Stabilisatorfenorna fills automatiskt in vid en fart under 8 knop.

Besattningen

Allmdint

Den aktuella dagen bestod besittningen av befilhavare, 4 styrmin,
7 maskinister, 8 dicksmanskap, 8 maskinmanskap och 162 i
intendenturen. Dessutom fanns 1517 passagerare ombord.
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Besittningen arbetar enligt ett avlosningssystem och 4r normalt
ombord under fjorton dagar och kompensationsledig iland under
lika ling tid. AvlGsningarna planeras i gorligaste mdn pé et sddant
sitt att inte alla med samma eller liknande arbetsuppgifter 16ser av
samtidigt. Detta giller i forsta hand befattningar dir kontinuiteten
ir betydelsefull, t.ex. vaktgdende befil pd bryggan och vissa
befattningar inom maskinavdelningen.

Fartyg av Silja Symphonys typ och storlek har skyldighet att anlita
lots vid ging i farlederna i Stockholms skiirgidrd. Undantag frin
skyldigheten att anlita lots kan beviljas om befilhavaren och
ytterligare ett fartygsbefil innehar ett s.k. ”Farledstillstind” som
utfirdas av chefen f6r trafikomridet.

For att erhdlia farledstillstind krivs att s6kanden

e har tillricklig nautisk behdrighet f6r att vara befilhavare pé
fartyget

¢ kan genomfora ett samtal 6ver radio pa svenska
e har gjort ett visst antal resor i den aktuella farleden

e i ett skriftligt prov har dokumenterat tillrickliga kunskaper om
skirgdrden, farlederna, gillande regler for trafiken och
trafikinformationssystemet i omridet

o vid ett praktiskt prov har visat representanter for sjotrafikomridet
att han har tillrdckliga kunskaper om fartygets framférande i de
aktuella farlederna.

I de firjor som gér i regelbunden trafik mellan Stockholm och
sydvistra Finland édr det praxis att bryggbefilet har farledstilistind
for de aktuella farlederna i Stockholms skirgird och motsvarande
tillstdnd f6r farlederna i den finska skidrgdrden. Normalt har man
ocksi en eller tvd styrmin i besittningen, s.k. lotsstyrmidn, som har
till huvuduppgift att framfora fartyget i skiirgirdarna. Av de tre pé
SS’s brygga den aktuella morgonen hade befilhavaren och
lotsstyrmannen farledstillstind.
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Rutiner for bryggtjdnsten

Rutinerna fér bryggtjinsten regleras av Bridge Procedure Guide som
ir en del av Silja Safety Management System (SSMS) samt av
befilhavarens stdende order.

Under resa i farleder tjinstgor alitid lotsstyrmannen och en
vaktstyrman pi bryggan. Aven befilhavaren finns enligt praxis alltid
pa bryggan eller i dess omedelbara nirhet.

Ett s.k. Pilot/copilot-system tillimpas, vilket innebér att bada
navigat6rerna dr engagerade i navigationen. Den ene navigerar och
den andre 6vervakar och kontrollerar. Enligt befilhavarens stdende
order skall lotsstyrmannen och vaktstyrmannen navigera varannan
resa. Alla arbetsuppgifter dr noggrant bestimda. Den som inte
navigerar skoter interna och externa kommunikationer samt utfér
hastighetsjusteringar enligt den andres instruktioner.

Under den tid som fartyget framfors i farled skots utkiksuppgiften av
en av de bigge navigatOrerna. Den matros som ocksa ingar i
bryggvakten har arbetsuppgifter som inte har samband med
navigeringen.

Alla dicksbefil inklusive befilhavaren genomgér var 6:¢ minad en
intern kontroll av sina kunskaper om bryggans operativa rutiner.
Kontrollen innebir att den kontrollerade till en av sina kollegor
skall svara pé ett femtiotal forutbestimda frigor om
bryggutrustningens funktion, nédsystemens funktion,
sidkerhetsorganisationens olika element, roder och
framdrivningssystem.

Bemanningen pad bryggan

Vid det aktuella tillfillet d& Kryckans boj fingades var befilhavaren,
lotsstyrmannen och vaktstyrmannen pa bryggan. Lotsstyrmannen
navigerade och vaktstyrmannen skétte, enligt lotsstyrmannens
direktiv, kommunikationerna med FS samt farthéllningen.

Befilhavaren 6vervakade hindelseforloppet frin sin ordinarie plats.
Han hade tjinstgjort i Silja Lines fartyg i trafiken mellan Stockholm
och Helsingfors sedan 1987 och som befilhavare sedan 1988. Han
fick sin sjokaptensbehérighet 1968.
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Den aktuella dagen hade befilhavaren gjort 4 dagar av sin normala
2-veckorstorn.

Lotsstyrman Overtog ansvaret for vakten nir han kom till bryggan
den aktuella morgonen.

Han fick sin sjokaptensbehérighet 1993 och hade tjinstgjort som
vaktstyrman i Silja Lines fartyg i 2 4r och som lotsstyrman sedan
sommaren 1996.

Vaktstyrman hade Styrman A behorighet samt hade dven avlagt
sjokaptensexamen. Han hade tjdnstgjort i SS sedan mitten av 1996.

Trafikinformationscentralen (TIC) i Stockholm

En trafikinformationscentral dr organiserad och uppbyggd for att
forse sjofarande med upplysningar om fartygsrorelser i Stockholms
skdrgard.

Ett antal anmilningspunkter finns definierade dir fartygen pa VHF-
kanal 73 skall uppge fartygets namn, position och destination. Vid
inpassage i skdrgdrden skall uppgifter om bland annat fartygets
namn, igenkidnningssignal, position samt avsedd firdvig och
destination anmilas.

De fartyg som anmiler passage av en anmilningspunkt erhiller
information om eventuell annan trafik samt andra f6r navigeringen
viktiga upplysningar.

TIC-ens personal skall inneha radiotelefonicertifikat samt besitta
goda kunskaper i engelska. Nagot krav pd nautisk kompetens finns
inte dven om en del av operatdrerna frivilligt har lidst in en
skeppareexamen.

Faktaredovisning rérande Kryckans boj

Kryckans boj, vars karaktir dr F1 R 3 sek., var en si kallad $10-boj,
vilket innebar att den var byggd i stil och var 10 meter hog. Av dessa
10 meter fanns 6 meter 6ver och 4 meter under vattenytan. Bojen
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var en sa kallad isboj vars form kan beskrivas som cigarrformad (se
bilaga).

Bojen, vars vikt var cirka 3 ton, var férankrad med tre tvitons
stalskodda stenankare i serie med 5 meter 28 mm kitting mellan
ankarna. Mellan bojen och ankarna, som hade formen av
parallellepipeder, fanns tvd kittinglingor - ndrmast bojen 15 m 28
mm som schacklats till 40 m 40 mm. Brottbelastningen for den
klenaste kittingen var 450 kN.

Bojen, vars position 4r N 59° 44,94 E 19° 16°,97, lig utplacerad pd
cirka 20 meters djup pd nordvistra uppgrundningen av ett
grundflak dir vattendjupet pd den grundaste punkten ir 6,2 meter
och 8 meter alldeles sydost om bojen. (se bifogat sjokortsutdrag).

Grundflaket bestir av bergbotten och sluttar brant ner till drygt 60
meter.

Handelseférlopp fram till Kryckans boj

8S avgick fran Helsingfors 970123 klockan 1800 finsk tid pé
ordinarie resa mot Stockholm. P4 grund av den friska NNW-liga
vinden, cirka 18 m/sek, valde man enligt gingse rutiner att g
Furusundsleden via S6derarm. Fartygssidan som exponerades mot
vinden har en yta om cirka 6500 m? vilket féranledde en kraftig
avdrift.

970124 klockan 0030 t6rnade vaktstyrman (VS) till for sin ordinarie
vakt, som forflot utan ndgra onormala hindelser. Sikten var
oférindrat god under hela efternatten och morgonen.

Cirka 30 minuter innan passage av den girpunkt som benimns
“Tjdrven Syd” purrades lotsstyrman (LS) och checklistan fGre
inpassage i skidrgirden genomgicks. Bland annat kollades
automatstyrningens instillning, alla fyra styrmaskinspumparna
startades, jastramrotorn startades, navigations-PC 'n stilldes pd
skala 0,75 nm, radarapparaterna stilldes pd sindning med kort puls
och VHF:erna stilldes pd kanalerna 16 och 73.
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VS konstaterade att ytterligare ett fartyg var pd ingdende syd om
Tjirven och skulle ni dit strax innan SS. Fartyget plottades pa
ARPA’n (Automatic Radar Plotting Aid), som angav en fart pd cirka
14 knop. Egen fart var di 16,6 knop med tvd huvudmaskiner
inkopplade.

20 minuter efter purrningen var LS pd bryggan och ungefir
samtidigt anmilde det andra fartyget sitt namn och position-
"Tjdrven syd” till trafikinformationscentralen i Stockholm. FS’s
destination var Kapellskir.

VS limnade av till LS hur automatstyrningen var instilld, kurs, fyra
styrmaskinspumpar, jastram pa, kort puls, fenorna ute, tva
huvudmaskiner samt att fartyget framfor hette Finnsailor och
loggade 14 knop. LS sade sig vara inforstddd med situationen och
tog over.

VS purrade befilhavaren (B) cirka klockan 0420 strax innan passage
av Tjarven och nédgot efter 0430 kom han till bryggan varvid vaktens
matros avldgsnade sig for en rond pé dick.

FS befann sig en knapp distansminut f6r om SS och beslut togs att
passera det lingsammare fartyget. Ytterligare tvi huvudmaskiner
startades och VS kontaktade FS pa VHF:en och undrade om de
kunde samtyckta till passage pa deras babordssida vilket féranledde
ett jakande svar. :

Farten 6kades till 20 knop och avdriften konstaterades vara 3-5° i
den friska vinden som kom in ungefir tvirs om styrbord.

FS lag babord om det normala spéret och det blev uppenbart pa
8S’s brygga att det skulle bli tringt vid passagen av bojen Kryckan
pa vilken bidde radarns vektor och navigationsdatorns prediktor
pekade.

Det andra fartyget kontakiades dterigen for att utrdna si att inget
missforstind forelig. VS undrade ocksd om inte FS kunde hélla
ldngre styrbord si att utrymmet blev ndgot biittre. Efter denna andra
kontakt forvintades att FS skulle komma styrbord men detta skedde
mycket marginellt.
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LS kunde bide pid radarn och navigationsdatorn se att det skulle bli
mycket tringt vid bojen och han héll styrbord s mycket han vigade
for det andra fartyget.

Aven de tv& andra navigatdrerna uppfattade den tringda situationen
och B gick ut pd babords bryggvinge di bojen nirmade sig snabbt
och mycket nira om babord.

Handelseférioppet efter Kryckans boj

Bojen, som hade férsvunnit ur sikte frin “cockpit”, passerade ndgon
meter frin fartygssidan. P4 grund av avdriften beordrade B enligt VS
gir babord dikt alternativt hirt babord, di bojen passerade under
bryggvingen, for att fartygets akter skulle gira bort frin bojen och
férhindra kontakt med propellern. Klockan var di cirka 0448 enligt
uppgift frin B.

Bojen forsvann ur sikte, skymd av livbatarna, och nir man
beriknade att man var tillrdckligt ldngt framme dtertog man kursen
och passagen av FS fortsatte.

B forsOkte bide med och utan kikare fd syn pd bojen akterover.
Efter cirka 6 kabellingder, vid passage av Pirlaskirsbddan, kunde
han konstatera att bojen inte lag pa plats och antog att den kérts av.

Nigon minut efter passage av bojen ringde vakthavande maskinist,
enligt B”s uppgift, till bryggan och undrade vad de hsll pa med.
Han hérde dunkande ljud i bordliggningen ungefir i mitten av
maskinrummet.

Ungefir samtidigt meddelade VS att stabilisatorerna fortfarande var
ute och B gav order om att de omedelbart skulle tas in. Styrbords
stabilisator gick in utan problem medan babords, som stod i 25°
vinkel och visade "failure”, inte gick att rubba. Biand annat pi
grund av detta konstaterades att bojen var fast i babords fena. Detta
skedde cirka fem minuter efter passage av bojen.

Strax innan 0500 ringde B pé mobiltelefon till TIC-en och omtalade
att 8S kort av Kryckans boj och att en navigationsvarning skulle
sindas for att upplysa andra sjéfarande om att den var borta.
Samtidigt som detta samtal pdgick meddelade en av fartygets
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vaktmin 6ver en “walkie-talkie” att bojen satt fast i babords
stabilisatorfena och att han kunde se den blinka under vattenytan.

SS fortsatte sin resa mot Stockholm. En man avdelades att pd dick
hélla uppsikt 6ver bojen som vid minst tva olika tillfillen rappade ut
ndgra meter. B var under morgonen i telefonkontakt med rederiets
“designated person”, rederiets VD, befilhavaren péa arbetsfartyget
Baltica och chefen f6r sjotrafikomrdade - Stockholm.

Strax efter 0500 kom fartygets maskinchef, som hade blivit purrad av
vakthavande maskinist, till bryggan och undrade om man inte skulle
stoppa och goéra sig av med bojen. Han atervinde ytterligare en
ging och stillde samma friga men ingen sddan 4tgird utférdes.

Vid ett tillfille under resan syntes det som om man tappat bojen
eftersom den inte kunde upptickas frin dick. Detta kan ha berott
pd att det tilltagande dagsljuset speglades i vattenytan. En
navigationsvarning gick ut men strax direfter uppticktes bojen igen
och varningen aterkallades.

D3 fartyget saktades in for fort6jning i Virtahamnen fl6t bojen fri.
SS fortojdes i sitt lige med styrbord sida till kaj 0857. Direfter
kérdes den aktuella stabilisatorfenan in utan anmirkning.

Arbetsfartyget Baltica himtade under dagen bojen. Det visade sig di
att ett av de tre ankarna ocksa hade varit kopplat och slipat med
under resan genom skirgdrden.

Analys

FS s destination var Kapellskiir vilket var kint pd SS”s brygga.
Avstindet frin Kryckanbojens position tills farleden till Kapellskiir
avvek frin huvudfarleden var cirka 5,5 NM.

Den integrerade navigationsutrustningens kapacitet utnyttjades
enligt rederiets sikerhetsansvarige inte till fullo. Fartyget framfordes
i Heading Mode under passagen genom skiirgirden. Nir den
tringda situationen uppstod gick LS 6ver till handstyrning. Man
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kunde, enligt rederiets sikerhetsansvarige, ha utnyttjat ANS-
informationen bittre.

Enligt de tre nautikerna pd SS's brygga framfoérdes FS soder, elier
pé “fel sida”, om eget fartygs normala, och i navigationsdatorn
inlagda, spar. Befilhavaren pd FS uppger att han holl sd lingt
styrbord han vigade eftersom han ansdg sig vara tvungen att ta
hinsyn till ett 9,6 metersgrund norr om farleden. Detta grund lag 6
kabellingder efter Kryckanbojens position och var inte utmirkt.
Han hade ocksd den uppfattningen att SS valde ett synnerligen
trangt farledsavsnitt for passage men att det trots det var gott om
plats mellan de bida fartygen.

Enligt uppgift, som framkom vid samtal med B, var det svart att frin
mandverstationen beddma avstindet till FS. Detta f6ref6ll mycket
litet trots att en simulering av detta fartygs sannolika spir antyder
att passageavstindet var drygt 100 meter.

Stabilisatorfenorna, som under resan varit i aktivt Ifige, hade inte
tagits in. Detta var normalt inte sdrskilt anmirkningsvirt eftersom
sjohdvningen vid det aktuella tillfillet fortfarande var relativt
besvirande. En liten oansenlig skylt, visande stabilisatorfenornas
lige, fanns manuellt placerad pd radarskirmen. I den tringda och
formodligen stressiga situationen glodmdes uppenbarligen
stabilisatorerna bort infér passage av bojen och man lade inte
miirke till skylten.

Kort efter bojpassagen stod det pa bryggan klart att man fingat
bojen med babord stabilisatorfena och att den hingde kvar i fenan.
B forsokte skaffa sig information genom kontakter med, i fSrsta
hand, TIC-en och Balticas befilhavare om hur bojen var férankrad.
Efter en dryg halvtimme erhélls 6nskad information vilken gjorde
att man var évertygade om att bojens ankare slitits av di fenan
triffade Kittingen med 20 knops fart. Genom de mandévrer som
under resans fortsatta gdng gjordes kunde man enligt uppgift
konstatera att mandverbarheten inte pd nigot sitt var annorlunda
in normalt.

Nir B erhdllit den information han sade sig behéva for att fatta ett
beslut var det, enligt beddmning som gjordes pi fartygets brygga,
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for sent att stoppa. Man hade redan passerat Granhamnsfjirden, ett
vattenomride dir det fanns gott om plats for relative obehindrad
mandvrering. Den friska vinden och att farleden vid tidpunkten fér
informationen och genom Furusund var tring gjorde att B tog
beslutet att inte stoppa med hiinsyn taget till passagerarnas och
fartygets sikerhet. Frin Granhamnsfjirden till Kapellskir, dir man
hade kunnat fi hjiip av lotsbét, var det endast 2 NM.

B hivdar att det vid kontakt med, som han uttrycker det, "lotsarna”
Overenskommits att SS skulle fortsitta sin resa och ta med sig bojen
till kaj i Vartahamnen och att den dir skulle hiimtas av Baltica.
“Lotsarna” var, i likhet med B, av den uppfattningen att kittingen
brustit vid den belastning den utsattes fér niir den triffades av
fenan. Denna uppfattning styrkte B i sin 6vertygelse att han fattat
rdtt beslut.

Vid samtal uppgav B att han upplysts om att det fanns hjilp att {3 av
lotsbit i Kapellskir. Han hivdade ocksi att han inte hade fortsatt in
i Furusund om han vetat om att ett ankare hingde pé slip.

Det har kunnat konstateras att den aktuella bojens verkliga position
lag nigot tiotal meter norr om den i sjdkortet angivna vilket gjorde
att passagen blev ndgot tringre. Sikten var emellertid god och
sceneriet var dirfor uppenbart.

Sjofartsverkets bedémning

SS valde att passera FS i ett tringt farledsavsnitt diir vinden pressade
pé fartygens styrbordssidor. SS var upphinnande fartyg, som enligt
regel 13 i sjovigsreglerna skall hilla undan frin det fartyg som
upphinns. FS har sannolike till f6ljd av vindtrycket och pé grund av
vissa grundare farledsavsnitt inte héllit s ldngt styrbord i farleden
som 8§ fOrviintat. Detta har lett till att bojen passerades p& mycket
nira héll eftersom SS uppenbarligen hillit god marginal savitt giller
avstindet till FS.

Om S8 valt att i stidllet folja efter FS tills detta fartyg girade mot
Kapellskir, nigot som skulle tett sig naturligt och helt i
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Overensstimmelse med gott sjdmansskap, hade hindelsen inte
intriffat.

B har uppgivit att han fem minuter efter passage av bojen var klar
Gver att bojen fastnat i fenan. Fartyget befann sig d& 1-1,5 nm 6ster
om Granhamnsfjirden och borde ha stoppats dir for att undersdka
mojligheten att géra sig av med bojen, eftersom, 4dven med hinsyn
till ridande vindférhéllanden, tillrickligt manéverutrymme finns
dir.

SS beslutade att passera Granhamnsfjirden. Cirka klockan 0540,
efter passage av Furusund, konstateras p3 bryggan att styrminnen
och befilhavaren dr 6verens om att kiittingen i bojférankringen
mdste ha slitits av. Detta var fel. Det vet vi nu men man har redan
strax efter paseglingen trott att bojinden snirjt sig i fenan trots att
en matros meddelat bryggan att bojen slackat ut nigot; slackandet
forutsitter att kitting foljt med men man har inte haft nigra
mojligheter att avgora hur mycket. Beslutet att gi vidare med
fartyget var grundat pd ett bristfilligt underlag. De uppgifter man,
efter passagen av Granhamnsfjirden, fitt fram om bojens
forankring, kittingens dimensioner m.m. kan inte motivera varfor
man inte redan tidigare p& Granhamnsfjirden undersékte
mdjligheten att géra sig av med bojen.

B kunde inte utesluta att - om kitting och ankare f6ljde med - dessa
skulle skada kablar pd botten eller fartygets propellrar eller roder.

Orsak

Orsak till hindelsen var att 8§ valde ett "trdngt” farledsavsnitt f6r ate
passera IS. Den friska vinden férorsakade att bdda fartygen utsattes
f6r en betydande avdrift vilket f6rindrade navigatSrernas
uppfattning om vilka marginaler som var nddvindiga.

Bidragande var att man pa SS's brygga forbisdg att stabilisatorerna
fortfarande var i utfillt lige.
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Anmirkningar

Med eller utan kopplad bojsten synes det vara anmirkningsvirt att,
utan undersdkning och fors¢k till dtgirder, fortsitta resan till
Stockholm med en 10 meter hog och cirka 3 ton tung boj hiingande
lings utsidan av de skiil som angivits i avsnitten Analys och
Sjbfartsverkets bedommning.

Skador

Fartyget

Dé bojen efter hand rappade ut slog den i fartygssidan i flera olika
positioner. Detta gjorde att det uppstod intryckningar mellan de
flesta spant frin cirka mitten av maskinrummet och 20 meter
akterGver.

I stabilisatorfenans forkant uppstod en intryckning férorsakad av
bojens kitting. Intryckningen var cirka 20 cm bred och cirka 4 cm
djup.

Négra personskador férekom inte.

Utanfér fartyget

Kryckans boj erh6ll omfattande skador och tvd av tre ankarstenar
forlorades.

Undersékningsresultat

e B hade idng erfarenhet av den aktuella trafiken och hade varit
befilhavare i SS sedan leveransen frin varvet 1991.

e FS holl inte si lingt styrbord i farleden som SS forvintade vilket
gjorde att passagen blev tringre in fdrmodat.
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¢ En frisk NNW-lig vind fororsakade kraftig avdrift.

» Kryckans boj lag ett tiotal meter lingre norrut 4n
sjokortspositionen visade.

¢ Sikten var god.

¢ Bojen passerades pi ett avstind av cirka en meter.

¢ Bojen fingades av babords stabilisatorfena.

¢ Fenan gick inte att filla in s kinge bojen hingde kvar.

¢ Resan mot Stockholm fortsattes med normal fart trots att bojen
hiingde och slog i bordliggningen.

¢ Man var ombord i §S inte medvetna om att en av tre bojstenar
slipade med och var fortfarande kopplad di bojen himtades i
Virtahamnen.

¢ Inga skador pi elledningar, vattenledningar eller férsvarets
bottenfasta installationer har innu rapporterats tvi minader efter
hindelsen.

* Bojen fororsakade intryckningar mellan de flesta spant pé en
stricka av cirka 30 meter.

¢ Vid ankomst Virtahamnen, di farten upphivdes, fl5t bojen fri av
sig sjalv.

e Sjofartsverket drog in B's farledstillstind.

Rekommendationer

Atgirder bér vidtas s att befilen pa bryggan tydligt och klart gérs
uppmirksamma pd om stabilisatorfenorna ir ute eller inne.

En riskbeddmning bor ske infor kritiska manévrer, sdrskilt di
utomstiende ir inblandade, si att man gir igenom de risker och
faror som kan uppsti.
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Déa en mandver planeras bor kommunikation ske mellan samtliga
befil p& bryggan vilka ir inblandade i fartygets framférande.

Ovrigt

Silja har latit géra simuleringar av resan frin bojens position till kaj.
Simuleringarna, utférda av Simulco Oy, var avsedda att utréna
mojligheten av att bojstenen alternativt bojstenarna har slagit i
botten under resan.

Silja har uppgivit att man gjort en simulering som forutsatte att tre
ankarstenar varit med hela resan, en simulering dir endast v
ankarstenar varit med och den sista att tvd av de tre ankarstenarna
slitits av direkt. Hinsyn har ocks3 tagits till fartygets fart. Direfter
studerades sjokortets djupforhéllanden och i kortet utmirkta
elledningar.

Om man forutsitter det mest ofordelaktiga fallet med tre
ankarstenar slipande med visade det sig att vid de farledsavsnitt dir
elledningar fanns utmirkta var det bara pé ett stille dir
ankarstenarna slagit i botten nira en sddan.

Endast den allra sista delen av resan di farten reducerades infér
ankomsten slipade ankarstenarna Lings botten hela tiden. Det ir
sannolikt dir som de vajrar som syns pé bifogad bild av bojankaret
har hiktat.

Sjofartsverket har inte nirmare analyserat simuleringarna, som inte
Overlimnats av Silja.
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