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Sammanfattning
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Fiskefartyget LAILA (L) hade varit pa tralfiske i farvattnen cirka 25
NM NNE frdn Hasle pd Bornholms vistkust. Efter en dags fiske
beslét man att uppsSka hamn for att lossa dagens fingst.

Sedan fingsten landférts gick besédttningen till vila och sov cirka 4
timmar varefter man gick till sjoss igen.

Befilhavaren (B) tog fartyget ur hamn och blev efter en knapp
halvtimme avl6st. Han gick sedan till vila i sin koj beldgen i
styrhusets akterkant.
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Efter ytterligare en dryg timme kolliderade L med sin stiv och
babords bog mot Baltiets 7“s (B7) babords bog och sida.

L tog in vatten och miste omgiende stoppa framfarten for att
lickaget skulle minska.

B7 tycks ha fortsatt sin resa utan att ha forsokt att utréna det andra
fartygets situation.

L fick assistans av livriddningskryssaren W.R.Lundgren till Tejn pa
Bornholm dir hon slipsattes.

For att kunna sova ombord i den kalla och sura skansen tindes
kaminen.

Under nattens lopp gjorde hettan frin kaminen att det bérjade
brinna i skottet mellan skansen och lastrummet. Brandkér
tillkallades som snabbt slickte branden.

Faktaredovisning

L byggdes 1931 i ek och furu pd Studserdds varv for bestillare i
Fisketingen i Bohuslin dir hon var hemmahorande till 1958 da
hemmahamn dndrades till Simrishamn.

1976 installerades en sexcylindrig dieselmotor av mirket Volvo
Penta TAMD 120 AK som utvecklade 220 kW och var férsedd med
6verladdningsaggregat.

En kombinerad lins- och spolpump av centrifugaltyp, som drevs av
huvudmotorn, fanns monterad i maskinrummet. P4 dick fanns
dessutom en handdriven diafragmapump. Ett akustiskt och optiskt
larm som indikerade for hog vattennivi pa maskinrumskolen var
installerat i styrhytten.

Automatstyrningen av mirket Robertson 200 var kopplad till en
magnetkompass tillverkad av Lyth. L var ocksi utrustad med en
satellitnavigator av mirket Shipmate 3100 och en kursskrivare,
Shipmate 2000. En Furuno radar av dldre modell, men i gott skick,
ingick ocksad i fartygets navigationsutrustning.
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L var en konventionell sidotrilare med en skans lingst forut i
fartyget. Denna grinsade akter&ver till ett lastrum som i sin tur
grinsade till maskinrummet. Viderdicket var 6ppet utan nigra
Overtickningar i form av shelterdick eller valback.

L har under alla ir haft samma namn.

B7 var ett av de manga ryska si kallade flodfartygen. Hon var
utrustad med 2 radaranliggningar, magnetkompass och GPS.
Utrustningens tillverkare dr okiind. Fartyget framfordes med hjilp av
handstyrning.

Den aktuella dagen var det god sikt i omridet. Vinden var
vistsydvistlig cirka 5 m/sek. och sjohdvningen obetydlig.

Handelseférloppet enligt Laila

Fiskefartyget limnade hamn 970120, dagen innan kollisionen, cirka
klockan 0500 for att trila efter torsk i farvattnen cirka 25 NM NNE
frin Hasle pd Bornholms vistkust.

P4 grund av en god fingst under dagen tog tomlddorna slut. Man
beslot dirfor att gd till Hasle for att lossa och ta ombord nya
tomlddor. Cirka klockan 0200 hade man lossat och kompletterat
utrustningen och besittningen gick till vila.

Mellan 0600 och 0630 avgick L med B i styrhytten och 20-30
minuter senare blev han avldst sedan automatstyrningen kopplats
in. Kurs 017° sattes mot samma fiskeplats som dagen innan. L’s
kurslinje skar dirvid huvudstriket frin Olands Sdra till
Sandhammaren under 40-45° vinkel.

B gick och lade sig och somnade i sin koj i styrhusets akterkant.
Vakthavande (V) gjorde en smirre kursjustering beroende pd andra
stromforhédllanden dd Hammerodde pa norrra Bornholm
passerades.

Den tredje besittningsmannen hade frivakt och 14g och sov under
hela hindelseférloppet fram till kollisionen.
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Cirka klockan 0815 kolliderade L med ett fartyg, som senare visade
sig vara B7, pd position N55° 30”33 E 14° 48°,85.

B, som vaknade av den hdrda smillen, var omedelbart vid
manoverplatsen och slog stopp i maskin samtidigt som larmet f&r
vatten i maskinrummet gick och linspumpen startades.

Skadorna inspekterades och man kunde konstatera att stiven var
borta ner till 0,5 meter ovanfor vattenlinjen liksom att minga
bordliggningsplankor var borta eller krossade. MRCC Go6teborg
informerades och sinde livriddningskryssaren W.R.Lundgren och
en helikopter till assistans.

Det ryska fartyget fortsatte sin resa utan att fors6ka etablera kontakt
eller gora sig underrittad om det andra fartgets beligenhet.

B sdg pa kursskrivaren att avstdndet till Simrishamn var 18 NM och
satte kurs cirka 280° for att nd hemmahamnen. Det stod emellertid
snart klart att det var omojligt att stiva pd den satta kursen eftersom
sjon hela tiden slog in i fartyget genom den skadade stiven.

Ett cypriotiskt lastfartyg péd sydvistgiende gjordes uppmirksam pa
fiskarenas svira beligenhet och skyndade till undsittning. L
fortdjdes lings sidan varvid vatteninflédet i fartyget upphorde
nistan helt.

Man fick ldna en pump for att linsa vattnet som stod 0,5 meter hégt
i skansen. Det visade sig att en heltickningsmatta ovanpa en
korkmatta hindrade vattnet att rinna ner pi kdlen. Man rev undan
mattorna och vattnet rann ner och akter 6ver.

Den rekvirerade helikoptern anlinde och firade ner tvd pumpar och
efter cirka 5 minuter var L lins och W.R.Lundgren, som ocksi
kommit till platsen, tog haveristen pé slip mot Tejn péd Bornholm
dit man anlinde cirka klockan 1400.

Under tiden hade MRCC Go6teborg sidnt ett av kustbevakningens
fartyg for att forsOka spira det ryska fartyget for ett forhor.

I Tejn hade slipen gjorts firdig och L torrsattes omgdende.
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Vil pa slipen skulle besittningen gi till vila. P4 grund av att skansen
var sur av vita forsOkte man fi fyr i kaminen. Detta lyckades sedan
man forst linsat den frdn vatten.

Vid 2-tiden var B nere i skansen dd allt verkade normalt. Fram pi
morgonen kom hamnkapten och purrade eftersom det rok frin
fartygets forliga del. Det visade sig da att skottet vid kaminen mellan
lastrummet och skansen hade tagit eld. Brandkir rekvirerades och
elden slicktes snabbt.

Handelseférloppet enligt Baltiets 7

B7 var pd resa fran St. Petersburg till Varberg lastad med trivaror.

L siktades pd ett avstdnd av 3 NM cirka 20° om babord och skulle
passera pa ett avstdnd av 0,3 - 0,4 NM akter om eget fartyg. P ett

avstind av knappt en halv distansminut 4indrade fiskefartyget sin
kurs babord hin.

Man anropade det andra fartget pd VHF-kanal 16 samtidigt som man
avgav uppmirksamhetssignal (5 korta ljudsignaler). Inget svar och
ingen dtgird kunde férnimmas varfér hirt styrbord roder och stopp
i maskin beordrades.

Trots de vidtagna dtgirderna kunde en kollision inte undvikas.
Fiskefartyget korde in i B7“s babords bog med sin stiv och babords
bog och gled sedan lings lastfartygets babords sida. B7 fortsatte sin
styrbordsgir med stopp i maskin och férsokte dterigen kontakta
fiskefartyget men utan resultat.

L fortsatte sin kurs med hog fart och efter cirka 10 minuter
aterupptog ocksd B7 sin avbrutna resa.

Analys

V hade varit i tjinst och i hirt arbete sedan 01-20 klockan 0500
forutom en stund pa férmiddagen, sedan tralen satts for forsta
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draget, di han fick ett par timmars vila. P4 grund av stor fingst blev
det inte tid till fler vilostunder eftersom rensning och nedliggning
av fisken tog hela trildragen i ansprik.

Niista tillfille till vila var efter lossning och ombordtagande av
utrustning i Hasle 01-21 cirka klockan 0200. V hade alltsd varit i
arbete 21 timmar med undantag for 2 timmars sémn pa
formiddagen.

P4 efternatten innan avgdng frin Hasle fick besittningen ytterligare
4-4,5 timmars vila. V avloste B i styrhytten cirka klockan 0630 Han
blev inte medveten om B7 f6rridn kollisionen var ett faktum. P
sjoforklaringen antydde han att han sannolikt hade slumrat till.

Vakthavande styrman pd B7 s brygga tyckte att L girade nigot
babord pi ett sent stadium. L styrdes med hjilp av
automatstyrningen som var kopplad till magnetkompassen. Detta
innebar en nidgot instabil styrning med girar pd 4tminstone 5° 4t
vardera hillet vilket kan ha varit anledningen till att man i ett sent
skede, da uppmirksamheten pé ett alldeles sirskilt sitt var riktad
mot L, tyckte sig konstatera att hon girade.

Besittningen pa B7 uppgav vid forhor att L fortsatte sin resa pa
samma kurs med hog fart medan eget fartyg stannade en stund pa
olycksplatsen.

Detta torde inte vara hela sanningen eftersom skadan pi L
omdjliggjorde forflyttning-annat 4n i mycket ringa omfattning da
fartyget i annat fall snabbt skulle ha vattenfyllts p grund av den
allvarliga skadan i forskeppet.

Orsak

Den stora arbetsbelastningen det senaste dryga dygnet gjorde att
vakthavande pi L somnade och inte var medveten om omgivande
trafik.

Orsak till branden torde vara att kollisionen orsakade skrickningar i
skrovet vilket i sin tur gjorde att kaminens avloppsror kom att vila
mot tridetaljer i didck och skott.
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Rékommendation

Under de senaste dren har flera allvarliga olyckor med fiskefartyg
inblandade intriffat pi grund av att utarbetade fiskare pa vakt satt
sig bekvimt tillrdtta i mjuka och skéna fitoljer och dirvid fallit i
somn. Fenomenet har varit sirskilt tydligt pa vidg iland efter avslutat
fiske.

Vid ovan beskrivna tillstind borde bekvima kroppsstillningar inte
efterstrivas.

Anmadrkning

Ytterst anmidrkningsvirt dr det faktum, som utredningen givit vid
handen, att B7 limnade olycksplatsen utan att ha f6rvissat sig om
vilka skador L hade fitt och den eventuella hjilp som beh6vdes.

Det borde varit uppenbart fér bidde B och V att besittningen var
uttréttad vilket borde medfort dindrade rutiner vid vaktgingen eller
att man uppskjutit avgdngen ndgra timmar.

Materiella skador

Stiven pa L var borta frin 0,5 meter ovanfor vattenlinjen och uppat.
6 spant och 10 bordliggningsplankor pd vardera sidan om stiven
var krossade eller borta.

Forliga delen av dicket, som var glasfiberplastat, krossades.

Skottet mellan skans och lastrum blev brandskadat liksom ett antal
fisklddor i plast.

B7 fick enligt uppgift inga skador.
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Personskador

Nigra personskador forekom inte.
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