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RAPPORT
Rekommendationer fran utredningsenheten 1997-2008

Sammanfattning

Davarande Sjofartsinspektionen har systematiserat en uppféljning av de
rekommendationer som utfardats i samband med olycksutredningar. En sammanstallning
av dessa rekommendationer har gjorts for tiden 1997-2008, da Sj6fartsinspektionen
omorganiserades till att bli Transportstyrelsens sjéfartsavdelning. Under denna tid
utfardades 313 rekommendationer varav 125 &r allméanna och 188 riktats till en sérskild
mottagare, som avkravts ett svar pa hur man avser att hantera rekommendationen. Denna
process har sa gott som uteslutande skett i samforstand.

Om man med méansklig faktor avser vad den enskilde operat6ren har haft mojlighet att
paverka i samband med handelsen motsvarar detta 43 % av det totala antalet
rekommendationer. Det ar saledes 57 % som den enskilde operattren inte har haft
mojlighet att paverka handelsen.

De rekommendationer som berdr ménsklig faktor i ett vidare perspektiv (om man med
begreppet menar utbildning, organisation etc.) motsvarar 36 %. Sammanlagt blir med det
betraktelsesattet kategorin mansklig faktor 79 %. Aterstoden, 21 %, bestér av tekniska,
yttre och dvriga faktorer.

Av de indelade grupperna ar det fem stycken som utmarker sig i antal. Av dessa ar
bryggrutiner (44), brustna ISM/rutiner/instruktioner (37), och bristande utkik (20) att
hanfora till vad den enskilde operatéren kunnat paverka vid handelsen. Tillsammans med
de dvriga tva, avsaknad av ISM/rutiner/instruktioner (39) och myndighet, regler/rutiner
(27), tillhor dock alla dessa fem den nagot vidare kategorin mansklig faktor.

Av rekommendationerna ar 27 stycken riktade till myndigheter, varav det évervagande
antalet till den davarande egna organisationen.
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Bakgrund

Sedan davarande Sjofartsinspektionen mer systematiskt borjade félja upp de
rekommendationer som utfardats i samband med olycksutredningar har egentligen ingen
sérskild redovisning av dessa rekommendationer skett. Nar antalet sedan steg har tanken
med en redovisning for branschen av resultatet, som ingalunda ar utan betydelse for hur
man kan betrakta sakerheten, alltmer vuxit sig starkare. Sedan Sjofartsinspektionen
overgatt till Transportstyrelsens sjofartsavdelning har det tett sig naturligt att lata
sammanstallningen omfatta tiden fram till omorganisationen.

Utredningsenheten

Foregangaren till dagens utredningsenhet kan sparas tillbaka atminstone till slutet pa
1800-talet och befattningen sjotekniskt bitrdde. Denna befattningshavare, som senare kom
att bendmnas sjoteknisk konsulent, hade som uppgift att samla in omsténdigheter och
vittnesuppgifter om olyckor (bland annat genom institutionen sjoforklaring). Syftet med
dessa utredningar kan forutsattas ha varit att finna eventuellt underlag for sjoaklagaren, da
knuten till tillsynsmyndigheten, att agera réttsligt.

Sedan flera decennier ar sjoaklagarfunktionen avskild fran tillsynsmyndigheten och
sorterar numer under riksaklagaren. I takt med denna férandring, och i takt med
utvecklandet av IMO:s kod for séakerhetsutredningar (safety investigations) som antogs
1997, har utredningsenhetens réattsliga funktion decimerats och utgoér i dag enbart en
administrativ funktion, dar uppgifterna begransas till att fora den sjorattsliga databasen
Dombrottsystemet och att vid 6vertradelse av vissa sjovagsregler (rérande
trafikseparationer) formedla anmélningar fran polis och kustbevakning till andra
flaggstater. De rattsliga utredningarna i samband med olyckor utférs av polis och i viss
man kustbevakning.

Utredningsenheten har saledes sedan flera decennier ingen egentlig rattslig funktion.
Dagens utredningsrapporter har i stéllet som syfte att identifiera orsaker och faktorer som
har betydelse for sjosakerheten, och att utfarda rekommendationer i enlighet darmed.

Utredningar

Olyckor kan betraktas som farskvara. Det &r darfor nodvandigt att forsoka begrénsa
handlaggningstiden sa gott det gar, vilket kan leda till konflikt med omfattningen av
olycksutredningen. Det staller darfor krav pa utredaren att i jakten pa kort
handl&ggningstid inte missa vasentligheter. Men &ven en till omfattningen begrénsad
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rapport kan ha mycket att beratta, i synnerhet om den inte forlorat alltfor mycket i
aktualitet.

Aven om slutsatsen i detta resonemang kan bli att det kan finnas storre risk att finna
utredningstekniska brister i en mindre omfattande utredning gar det ocksa att konstatera
att det i praktiken inte finns en fullandad utredning aven om den skulle vara aldrig sa
omfattande. Den som vill hitta brister kan alltid finna sadana. Trots detta tyder de senare
arens tendens till 6kad proaktivitet i sakerhetsarbetet i kombination med mer systematiska
tillsynsmetoder och analyser pa att det finns en stor potential fér den mindre utredningen.
Man kan tolka detta som att det kan finnas storre, eller i alla fall lika stor, fordel med flera
mindre utredningar i stéllet for enstaka storre.

Forutom den tekniska funktionen (att identifiera orsaker och faktorer samt att utfarda
rekommendationer i enlighet darmed) ar det utredningsenhetens stravan att fa ut
rapporterna med sa stor spridning som mojligt. Syftet &r att de ska lasas av manga aktiva
operatdrer. Den enskilde operatdren har trots allt goda mojligheter att forebygga en
olycka. For att rapporten ska bli last behdver den, forutom att vara relativt kortfattad, vara
utformad pa ett for den potentielle lasaren tilltalande satt. Ett av de viktigaste syftena med
en olycksrapport kan namligen anses vara att paverka attityder och kultur som omfattar de
ber6rda, oavsett om dessa ar ombordanstallda, rederitjansteman, foretag for fartygs-
utrustning, eller nagon annan aktér inom sj6fartsnaringen.

Utredningsenheten har under tidsperioden 1997-2008 sammanstéallt 153 olycksrapporter.

Rekommendationer

Ett av de viktigare andamalen med en utredningsrapport ar att formulera
rekommendationer. For att uppna nagon form av trovardighet bor dessa vara realistiska
och alltsa méjliga att genomfora, samtidigt som de inte bor vara for lama eller
intetsdgande. Det betyder att rekommendationen kan vara olika formulerad beroende pa i
vilket sdkerhetsklimat rapporten fardigstalls. En olycka kan leda till vissa
rekommendationer vid en viss tidpunkt, medan samma olycka nagra ar fore eller senare
hade lett till andra rekommendationer.

En rekommendation kan vara kontroversiell. Detta kan i och for sig vara ett tecken pa att
den inte &r for intetsdgande samtidigt som man i princip bor undvika alltfor
kontroversiella rapporter dé detta pé sikt kan skada trovardigheten. A andra sidan bor en
rekommendation inte uteslutas av politiska skal, sa lange den &r sakligt och vl
underbyggd. Vid formulerandet av rekommendationen géller det ocksa att ta hansyn till
vad man egentligen rekommenderar. Det &r operatéren som ska kunna avgdra hur man
ska efterleva rekommendationen, som alltsa endast bor ange vad man vill efterstrava, inte
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hur. Man kan formulera det s, att vid varje rekommendation minskar utredarens
oberoendekapital, och en onddigt snav eller detaljerad rekommendation riskerar att
minska oberoendet alltfér mycket.

De rekommendationer utredningsenheten utfardat &r antingen allmanna eller riktade. De
allménna stalls till sjofartsbranschens berdrda utdvare i allménhet och kan darfor inte
avkravas svar eller reaktion. De riktade, daremot, ar adresserade till en identifierad
mottagare vilket leder till att det ar mojligt att fa besked hur denne har behandlat
rekommendationen och vilka &tgéarder som vidtagits. Atgarderna i sin tur behéver inte
nddvandigtvis vara helt i enlighet med rekommendationen. Kan mottagaren motivera en
annan atgard, eller ingen atgard alls, far detta godtas, atminstone i allméanhet — det &r ju
trots allt mottagaren som &r operator och ansvarig for verksamheten.

Under aren 1997-2008 har utredningsenheten utfardat 313 rekommendationer. Av dessa
har 125 varit allménna medan 188 riktats till en sarskild mottagare.

Sedan 1999 har utredningsenheten krévt svar av mottagarna till de riktade
rekommendationerna. Rekommendationerna har nastan uteslutande besvarats i
samforstand mellan mottagare och utredare. Det ar endast i undantagsfall som det funnits
skilda asikter i sakfragan, och endast i véldigt fa fall som mottagaren ansett att
rekommendationer eller slutsatser i utredningar varit felaktiga.

Fordelningen av rekommendationerna i grupper foljer av diagrammet nedan. Som bilaga
till rapporten finns en lista 6ver samtliga rekommendationer.

16.
Maskinutrustning,
nadstopp mm

1

Landk t- Kt 20. Livraddnings
andkonsttu ‘Dne{S.Mynd\ghEﬂg-éV”gt utrustning 2. Endast en

regler/rutiner 1. Bristande utkik navigationsmetod

15.

Maskinrumsarbet
3. Navigation évrigt

. Bryggrutiner

Ovrig bryge

13.Brustna .
utrustning

Rutiner/
Instruktioner
. Brist pa vila/sémn
8. Last
12. Avsaknad av 9. Alkohol/Droger
ISM/Rutiner/ 10. Utbildning
Instruktioner 11. Ovrig utrustning intern/extern
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Analys

Aven om rekommendationer utfardade i samband med en olycksutredning inte helt
behdver dverensstamma med de definierade faktorer som paverkat handelseforloppet, sa
kan man anda dra slutsatsen att rekommendationerna ganska val 6verensstammer med for
olyckan paverkande faktorer. Dock far man ta med i berakningarna de begransningar som
namnts ovan som kan behdva goras i formulerandet av rekommendationer.

En indelning av rekommendationerna i kategorin mansklig faktor (i betydelsen vad den
enskilde operatoren har haft mojlighet att paverka i samband med handelsen) ger att
denna del motsvarar 43 % av det totala antalet. Det ar saledes 57 % som den enskilde
operatoren inte har haft mojlighet att paverka handelsen.

De rekommendationer som berdr ménsklig faktor i ett vidare perspektiv (om man med
begreppet menar utbildning, organisation etc.) motsvarar 36 %. Sammanlagt blir med det
betraktelsesattet kategorin méansklig faktor 79 %. Aterstoden, 21 %, bestér av tekniska,
yttre och dvriga faktorer.

En notering kan goras avseende alkohol och droger, som endast utgor anledning till fyra
stycken rekommendationer, vilket endast motsvarar nadgot mer an 1 %. Trots att det i en
olyckssituation kan vara svart att délja eventuell paverkan av alkohol eller andra droger,
ar det sannolikt att det finns ett visst morkertal. Den ratta siffran kan alltsa vara nagot
hogre, dven om det ar osannolikt att den avviker i ndgon sarskild omfattning.

Av de indelade grupperna ar det fem stycken som utmarker sig i antal. Av dessa ar
bryggrutiner (44), brustna ISM/rutiner/instruktioner (37), och bristande utkik (20) att
hanfora till vad den enskilde operatdren kunnat paverka vid handelsen. Tillsammans med
de dvriga tva, avsaknad av ISM/rutiner/instruktioner (39) och myndighet, regler/rutiner
(27), tillhor dock alla dessa fem den nagot vidare kategorin mansklig faktor.

18. Myndighet, 1. Bristande utkik
regler/rutiner

| .

4. Bryggrutiner

13.Brustna
ISM/Rutiner/
Instruktioner

12. Avsaknad av
ISM/Rutiner/
Instruktioner
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Vart att notera dr att 27 stycken av rekommendationerna ar utfardade till myndigheter,
varav den dvervéagande delen riktats till den egna organisationen.

Utredningarna och dess rekommendationer har i flera fall bidragit till vasentliga
forandringar inom sjosakerheten. Fyrkaraktérer och —sektorer har andrats, utprickning och
anvisningar i sjokort har forbattrats och inte minst har avseende slutna rum regelverket
forbattrats bade nationellt och internationellt.

Resultatet i denna sammanstallning stdammer i allt vésentligt dverens med de identifierade
orsaker och faktorer som aterfinns i de arliga statistiksammanstallningarna pa
Transportstyrelsens hemsida, www.transportstyrelsen.se, sjofart, olyckor och tillbud,
statistiksammanstallning.
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Bilaga

Rekommendationer utfardade i haverirapporter 1997-2008.

Diarienr: 080201-9734010
1. Ro-ro fartyget Helena -SCGL-, kollision med tankfartyget Malene Sif -OZDQ4- 1997-01-01
e Utrustningen bor modifieras sa att inte en gir ofriviligt kan initieras pa grund av en oavsiktlig 6verkoppling till ej
Onskbart styrsétt.
e En vél markerbar 6vergadng mellan autopilotens olika installningar bor byggas in.
e Personalen bor utbildas i handhavandet av utrustningen sa att de ar inforstadda med olika funktioner och eventuella
begransningar.
e Personalen bor sarskilt utbildas och uppmarksammas pa de svagheter och begransningar i systemen som i praktiken
inte ar mdjliga att bygga bort.

Diarienr: 080201-9734102
2. Fiskefartyget Laila —SEXF-, kollision med torrlastfartyget Balitets 7 -EMYJ- 1997-01-21
e Under de senaste &ren har flera allvarliga olyckor med fiskefartyg inblandade intraffat pa grund av att utarbetade
fiskare pa vakt satt sig bekvamt tillratta i mjuka och skéna fatoljer och darvid fallit i somn. Fenomenet har varit
sarskilt tydligt pa vag iland efter avslutat fiske. Vid ovan beskrivna tillstand borde bekvama kroppsstallningar inte
efterstravas.

Diarienr: 080201-9734134
3. Ro-ro passagerarfartyget Silja Symphony -SCGB-, fangat Kryckans boj 1997-01-24
e Atgérder bér vidtas sé att befilen pa bryggan tydligt och klart gérs uppmérksamma p& om stabilisatorfenorna ar ute
eller inne.

Diarienr: 080201-9734683
4. Fiskefartyget Vikingd —-SGJP-, brand och forlisning 1997-05-14
e  For att forhindra att en motor, som inte stoppas vid utlésning av slackmedel i maskinrum, suger ut medlet bér en
automatstopp anordnas. | stressade situationer kan forbiseende latt goras.

Diarienr: 080201-9734907
5. Tankfartyget Vanadis -SCDV- kollision med fiskefartyget Hsieh Yung -BHQ990- 1997-06-21
e Befintliga bryggrutiner skall kompletteras att innefatta klara instruktioner om hur éverlamning av ansvaret péa
bryggan skall ske. Overlamningsrutiner i samband med besittningsbyte skall forbéttras att omfatta information om
befintliga fel, brister och avvikelser rérande fartygets utrustning.

Diarienr: 0803-9735158
6. Ro-ro passagerarfartyget Silja Festival -SHNL-, narsituation med tankfartyget Vikla —-OlIOE- 1997-07-01
e Det ar utomordentligt viktigt att man ombord pa fartygens bryggor &r uppméarksamma bade med syn och hérsel och
att man pa ett sjomansmassigt satt foljer sjovagsreglernas bokstav och anda.
e Styrman pa V visste inte om vilka arbetskanaler man anvande i finska respektive svenska skargarden. Uppgifter om
detta bor inforas i sjokorten som information.

Diarienr: 080202-9735515
7. Tankfartyget Hordafor Pilot —LISI-, grundstétning 1997-10-05
e Rutinerna bor forandras sa att vakthavande pa bryggan bade dag och natt kontaktas med téta mellanrum. P& HP var
vaktschemat anstrdngande med alltfér korta viloperioder.

Diarienr: 080201-9735778
8. Torrlastfartyget Debora —-SKRG-, maskinhaveri och grundstdtning 1997-11-01
e  Det &r av stor vikt att den typ av reservdelar monteras som motortillverkaren férordar och att ratt
atdragningsmoment anvands.
e  Efter montering av motordelar ar det av stor betydelse med efterkontroll sa att inte onddiga motorhaverier sker eller
att fartyg, i likhet med det aktuella, plétsligt befinns vara utan framdrivning med atfljande kritiska belédgenhet.

Diarienr: 080201-9834287
9. Torrlastfartyget Marina -SFAW-, personskada 1998-01-15

e Vid arbete pa stallning skall alltid av Arbetarskyddsstyrelsen godkand stallning anvéndas.
e Genomgang av traumatiska handelser ombord synes vara viktigt att behandla i fartygets
skyddskommitté.



Diarienr: 080201-9834132
10. Ro-ro passagerarfartyget Stena Jutlandica ~SEAN-, kollision med kemikalietankfartyget Brevik -SJBV- 1998-01-
23
e  Befintliga rutiner pa SJ bor kompletteras att, dar s& & mojligt, innefatta plottning av alla ekon som kan utgéra fara
for nrsituationer.
Diarienr: 080201-9834123
11. Torrlastfartyget Bleking —SLCE-, grundstétning 1998-01-23
e  Det rekommenderas att naringen lever upp till det avtal som slutits mellan Sveriges Redareférening och Sveriges
Fartygsbefélsforening.

( Sveriges Redareforening har i avtal med Sveriges Fartygshefalsforening avtalat om en promillegrans pa hogst 0,2 under
arbetstid och hogst 0,4 under fritid.)

Diarienr: 080201-9834529
12. Fiskefartyget Lonnskar —SFB 8708-, forlisning 1998-03-17

e Vidtillfallen som det aktuella da redskapen fastnat i hinder pa bottnen och da tralvajrarna av en eller annan orsak
pekar ut fran fiskefartyget under stora vinklar ar det viktigt att vara ytterst observant. Fartyget kan da komma att
péaverkas av stora krangande krafter genom den havarm som bildas mellan vajerblocket i toppen av galgen och den
starka strommens angreppspunkt p& undervattensskrovet. Fartyg med lagt fribord far da snabbt vatten pa
arbetsdécket vilket gor att stabilitetskurvans GZ max passeras mycket fort med kantring som féljd.

e Tralvajrarna bor straffas ner s att dragpunkten flyttas. Den krangande havarmen blir pa det sattet mer gynnsam.
Awven da trilvajrarna spelas ombord bor dragpunkten bringas ner. | tidningen Yrkesfiskaren nummer 6 1998 finns
ett exempel pé& hur en sadan anordning kan se ut.

Det finns ocksé en anordning som latt kan anbringas pa tralvajrarna sa att man med ett tryck pa en knapp kan
frigora sig fran redskapen i en krissituation genom att en liten sprangladdning kapar vajrarna.

L hade ingen hydrostatisk frigérare pa flotten som lag placerad pa styrhyttstaket. Detta gjorde att flotten inte flot
upp till ytan och utléstes. Det rekommenderas darfor att flottar utrustas med hydrostatisk utlésare. P& marknaden
finns en konstruktion, bendmnd H20 som levereras komplett med surrningslina, frigérarmekanism och “weak link”.
Den ar avsedd for flottar fran 4 till 90 personer och kraver inget underhall eller service. Den maste erséttas med en
ny vartannat &r. H20 kan fas for en billig penning och uppfyller IMO’s krav.

Diarienr: 080201-9834596
13. Lotsbaten TJB 735 -SGVE-, kollision med torrlastfartyget Komet —-DIKD-

1998-03-31
e Det synes angeldget att bordningsrutiner, i de fall dar sddana saknas, snarast utarbetas och faststalls pa samtliga
lotsplatser.

e Befintliga rutiner bor kompletteras att innefatta en kontrollfunktion som sakerstaller att batman, vid vart tillfalle,
innehar rétt och giltig behdrighet.

e Under utredningsarbetet har uppmarksammats att batmannens arbetstider under vissa dagar kan vara avsevart
langre &n vad som &r att betrakta som normalt med hansyn tagen till trétthetsaspekter.

Diarienr: 080201-9834605
14. Tankfartyget Chess -SHWL-, grundst6tning 1998-04-01
e  Bade lotsar och TIC maste vara mer angeldgna om att dels skaffa och dels formedla information.

Diarienr: 080201-9834665
15. Ro-ro passagerarfartyget Stena Scandinavica —-SLYH-, brand i passagerarutrymme 1998-04-09
e Befintliga rutiner, som regleras i Férordningen om behdrigheter for Sjopersonal (1998:965) kapitel 5, skall

kompletteras att innefatta att all personal, inkluderande extra anstalld personal, vid nyanstallning erhaller
introduktion om gallande sékerhetsrutiner. Informationen bor, som ett minimum, innefatta genomgang av rederiets
sékerhetspolicy, alarmsignaler, utrymningsvégar, beredskapsorganisation, alarmlista, uppgifter vid larm och
lokalk&nnedom.
Att introduktionen har utforts skall finnas dokumenterat i rederiets ISM-dokumentation.
Rutiner skall kompletteras att sakerstélla att papper alltid finns i brandlarmsystemets skrivare.

Diarienr: 080201-9835269
16. Fiskefartyget Krossfjord —SIDA-, besattningsman fallit 6ver bord 1998-06-28
o  Befintliga rutiner bor kompletteras att innefatta instruktioner om att allvarliga handelser genast rapporteras till
MRCC.

Diarienr: 080201-9835793
17. Fiskefartyget Marskér -SDCG-, grundstdtning 1998-09-10
e  Den stora risken med sankt medvetandegrad vid olika tillfallen och férhallanden gor det angelaget att papeka faran
av att sjunka ner i en bekvam fatélj under tider pa dygnet da pafrestningen att halla sig vaken ar dokumenterat svar.



Diarienr: 080201-9836004

18. Torrlastfartyget Tidan —-SBMG-, kollision med bulkfartyget Anglo —-LHKK3-

1998-10-08

e Arbetsspraket mellan fartygens befél och anlitade lotsar ar foretradelsevis engelska medan det forefaller vara

vanligast att lotsarna anvander det lokala spraket vid kontakter utanfor fartygen. Det finns grund till att tro att
mycket av den information som lotsarna far utifran inte vidarebefordras till fartygens befalhavare trots att det ar de
senare som har det dvergripande ansvaret.
Det vore dnskvart att all konversation skedde pa engelska spraket. Om detta inte ar praktiskt mojligt &r det mycket
viktigt att befalhavare och styrmén aktivt soker information och uppmaérksamt foljer och évervakar lotsarnas
ordergivning - alternativt framférande av fartygen.

Diarienr: 080202-9836257
19. Kemikalietankfartyget Martina —-ELNF7-, grundstdtning 1998-11-13
e All navigationsutrustning pa bryggan bor i mojligaste man fungera.
e En vaktavlosning skall utforas sa att Gverhuvudtaget ingen oklarhet foreligger om fartygets position,
navigationsinstrumentens status eller vilka navigationsmetoder som anvands.
Omgivande trafik, baringar till omgivande fyrar och andra vitala land- eller sjomarken samt omedelbart forestaende
kurséndringar skall ocksa klart 6verlamnas.
Avgaende vakt skall ocksa forvissa sig om att pagéende vakt ar fullstandigt klar dver laget.

Diarienr: 080201-9836389
20. Torrlastfartyget Sterné —SLUC-, kollision med Kvicksundsbron 1998-11-30
e  En strdommaétare bor installeras i anslutning till Kvicksundsbron.
e Rutiner upprattas som innefattar att annalkande fartyg erhaller information om vilka stromférhallanden som rader
vid broarna.
e  Broarna bor utrustas med en radar for att, vid forsamrad sikt, ge brovakten méjlighet till battre information om
fartygens lage i forhallande till broarna.
e Brovakterna bor ocksa utbildas att handha utrustningen.
e Det bor faststallas ett minsta avstand mellan broarna, nar dessa ar i staingda lagen, och stora fartyg.
e  Eftersom ett certifikat erfordras for att fa kommunicera pd VHF-anldggningar bér samtliga brovakter genomgé
utbildning for erhallande av VHF-certifikat.

Diarienr: 080202-9836422
21. Torrlastfartyget Uppland -DCOM-, grundstétning 1998-12-06
e Enligt 288 Sjofartsverkets kungorelse (SJIOFS 1996:10) med féreskrifter om lotsning skall beslut om

farledstillstand grundas pa bland annat fartygs bemanning. Handlaggningen av drenden om farledstillstand har
reglerats genom T-cirkular 1996/4/1.
Det kan frdn sikerhetssynpunkt ifragasattas om inte i anvisningarna for handléggning av arenden om
farledstillstdnd starkare borde betonas att i fraiga om fartyg av Upplands typ, i vilka tva befél gar vakt om vakt, skall
noggrant prévas om fartygen med bibehallen sakerhet kan framforas utan lots ombord.

Diarienr: 080202-9836452
22. Torrlastfartyget Odin —-V2AF6-, grundstétning 1998-12-08
e  Kursandringen vid fyren Rokogrundet &r 40 grader och anvénd girhastighet forhallandevis stor. Det &r da viktigt att

under sa stor del av giren som majligt ha optisk kontakt med fyren. Karaktaren Fl(4) WRG 12 sek innebar att fyren
ar mork under den storsta delen av de 12 sekunderna med atféljande svarighet att optiskt faststalla baringen till
fyren under pagaende gir. Karaktaren bor darfor andras sa att fyren avger ljus under storsta delen av perioden.
Lotsarna bor krava engagemang och deltagande fran fartygens vakthavande befal s att lotsningar kan ske i
samarbete och 6msesidigt informationsutbyte.

Diarienr: 080201-9934143

23. Ro-ro fartyget Britta Oden —SHBT-, kollision med torrlastfartyget Hoo Swift

-MKZA7- 1999-01-22

e Arbetsspraket mellan befal och anlitade lotsar ar foretradesvis engelska medan det forefaller vara vanligast att

lotsarna anvander det lokala spraket vid kontakter utanfor fartygen. Det finns grund att tro att mycket av den
information som lotsarna far utifran inte vidarebefordras till fartygens befalhavare trots att det &r de senare som har
det dvergripande ansvaret.
Det vore dnskvart att all kommunikation skedde pa engelska spraket. Om inte detta ar praktiskt mojligt ar det
mycket viktigt att befdlhavare och styrméan aktivt séker information och uppméarksamt foljer och 6vervakar
lotsarnas ordergivning — alternativt framférande av fartygen.

Diarienr: 080201-9934372
24. Ro-ro fartyget Malmé Link —SICE-, kollision med fyr 1999-02-04
e Det kan ifrégasiattas om inte undervattenskonfigurationen pé fyrar som begrénsar tranga farleder vid byggnation bor
utformas med avrundade hérn och kanter.



Diarienr: 080201-9934710
25. Isbrytaren Njord —-SBPO-, grundstdtning 1999-03-16

e Befintliga rutiner ombord bér kompletteras sa att det sékerstélles att ny personal ges erforderlig introduktion i
samband med att de tilltrader sin tjanst.
Rutiner bor skapas pa managementniva som sakerstaller att det hogsta befalet ombord far del av handlingar eller
information som visar vad nyembarkerad personal har for erfarenhet och bakgrund.

Diarienr: 080201-9935049
26. Fiskefartyget Stensd —~SGEL -, personskada 1999-04-22
e Det ar vasentligt att mycket noga tanka igenom majlihga handelseutvecklingar om avvikelser fran invanda och
fungerande rutiner foretas.

Diarienr: 080201-9935204
27. Kemikalietankfartyget United Transporter —-SBAZ- brand i maskinrum 1999-05-07

e Vid de tillfallen nar ndgon form av ingrepp skett pa motorer skall alltid all isolering aterstéllas innan motorerna tas
i bruk.

e Rutiner bor finnas som sékerstaller att alla mojligheter utnyttjas for att kontrollera vilka forhallanden som rader i ett
brandomrade innan tilltrade sker.

e  Foreteelsen att inte bege sig till sin samlingsplats vid brandlarm bor uppmérksammas och diskuteras vid
uppréattande av alarmlistor och sikerhetsorganisation. Pa det aktuella fartyget fanns vid tillfallet tvd maskinbefal
vilka bada omedelbart begav sig till platsen varifran larmet hade utlosts.

e Under utredningsarbetet har uppmarksammats att vid anvéndning av den typ av UHF-apparater som férekommer
ombord i fartyg har dessa, vid ett flertal tillfallen, orsakat att brandalarmet har utldsts. Detta &r en foreteelse som
har uppmarksammats pa vissa typer av brandlarmsystem. Rederiet bér med tillverkaren av systemet utvardera vilka
atgarder som kan vidtas for att eliminera att larm utléses av UHF-apparater. Vid den aktuella handelsen utlostes ett
nytt brandlarm av en UHF-apparat cirka 5 minuter efter att branden intréffade.

Diarienr: 080201-9935736
28. Skolfartyget Ingo —SIXW- personskada 1999-07-02
e  Detskall, vid arbete i riggen, alltid finnas mojligheter till sdkring.
Det bér anordnas ett fall, eller likvardig anordning, i varje mast sa att eventuellt arbete i svaratkomliga delar av
riggen kan ske fran batsmansstol eller med sékerhetslina dar man fran dack tar hem slacken kontinuerligt.

e Sakerhetsselar bor anskaffas med tva sakerhetslinor dar linornas fastpunkter i selen sitter i brosthojd.

e Sakerhetsrutiner maste utarbetas och bibringas de ombordvarande sa att man nar som helst och pa ett sakert satt kan
&ntra alla delar av riggen.

e Vid besiktning bor inspektor tillse att funktionsdugliga fall for koppling till batsmansstol eller likvardig utrustning
finns. Detta géller alla segelfartyg som anvands som utbildnings- eller skolfartyg.

Diarienr: 080201-9935348
29. Passagerarfartyget S:t Ibb grundstétning 1999-05-29
e  Befintliga rutiner for registrering av ombordvarande bér revideras sa att Sjofartsverkets forfattningssamling SIOFS

1995:11 uppfylls.

e Det ar av yttersta vikt att larm gar direkt till MRCC dar personalen ar tranad att snabbt kunna bedéma situationen
for att avgdra nér och vilka insatser som kan behdva séttas in. Genom larmftrfarandet vid den aktuella h&dndelsen
erh6ll MRCC larmet med en tidsfordrojning som var 20 minuter. Rederiet bor, i samrad med fartygets befalhavare,
faststélla och dokumentera larmrutiner.

(Fartyget informerade Malmd hamn och lotsar om grundstétningen. MRCC erh6ll larmet via Flint VTS.)

Diarienr: 080201-9936258
30. Bogser och bargningsfatyrget Dynan personskada vid bogsering 1999-08-31

e  Rutiner som sékerstéller att bogserkroken sékras, vid alla aktuella tillfallen, bor utarbetas.

e  Pafartygets brygga bor inrattas en indikering som vid varje tillfalle visar om bogserkroken ar sakrad eller inte.
Indikeringen bor fa en central placering som gor det majligt for ansvarigt befal att vid alla tillfallen snabbt kunna
avgdra om bogserkroken befinner sig i sékrat eller osékrat lage.

e Rederiet bor i samrad med fartygets besattning utvardera losningar till arrangemang som gor det mojligt att sikra
bogserkroken fran fartygets brygga.

Rekommendationerna bor vidtas pa rederiets samtliga fartyg.



Diarienr: 080201-9936397
31. Torrlastfartyget Marina personskada 1999-09-09

e Det bor sé langt som maéjligt undvikas att MOB-signalen 16sgérs fran hallarens fastbygel. Vid demontering av
gammal signal och montering av ny bor verktyg anvandas som tillter arbete utan att signalen rubbas ur sitt lage i
héllaren.

e Omen MOB-signal trots allt méste lossas fran sin fastbygel eller avlagsnas fran hallaren ar det viktigt att arbeta
med stor forsiktighet och inte underlata att satta sikringssprinten pa plats. Man maste forst géra sig underréttad om
hur signalen fungerar och vilka rorelser som maste undvikas for att den inte skall aktiveras.

Skulle trots allt en aktivering ske &r det av storsta vikt att snabbt kasta signalen ifran sig och helst i sjon. En
aktiverad pyroteknisk signal skall man absolut inte halla i handerna om den inte &r tillverkad just for det &ndamalet.

Diarienr: 080201-9936530
32. Passagerarfartyget Gétaland personskada vid livbéatsévning 1999-09-25
e Nagon eller nagra ur besattningen bor, for att sedan kunna instruera 6vrig besattning, ges mojlighet att pa lampligt
satt erhdlla utbildning i hela kroksystemets funktion.
e Fartygets SMS sékerhetshandbok skall revideras att innefatta klara instruktioner om att frigéring med det belastade
systemet inte far ske annat &n vid avprovning, utrymning eller i nddsituationer.
I samrad med tillverkaren skall utarbetas detaljerade procedurer fér avprovning av frigéring med det belastade
systemet.
e Utbildningshandboken skall revideras att innefatta detaljerade forklaringar i enlighet med vad som foreskrivs i
SJOFS 1996:5 regel 51.
e Anvisningar for underhall av livraddningsredskap som foreskrivs i SJIOFS 1996:5 regel 52 skall revideras.
e Livbatshandboken skall revideras.
Ombord bér finnas instruktionsbok och ritningar som detaljerat beskriver kroksystemet och dess funktion.

Diarienr: 080201-9936778
33. Tankfartyget Sirius grundstétning 1999-11-29
e Vakthallningskungorelsens regler skall alltid foljas ombord i fartygen eftersom ovantade vaderforandringar och
andrade yttre omstandigheter kan ske mycket snabbt.

Diarienr: 080201-0034050
34. Fiskefartyget GG 500 Vingaskér av Styrso i kollision med fiskefartyget KA 68 Ellinor 2000-01-10
e Detar viktigt att det finns utkik p& bryggan och att vaktens befél ar behorig.

( Utkiken pa Vingaskar var inte p& bryggan. Vakthavande pa Vingaskar var inte behorig.)

Diarienr: 080202-0034611/0034610
35. Tankfartyget Martina i kollision med containerfartyget Werder Bremen 2000-03-28
e Omnagon av reglerna 7a, 7b, 8a och 6 i internationella sjovagsreglerna, som givit anledning till anmérkning,
hade foljts noggrannare hade olyckan mdjligen kunnat undvikas. Det &r darfor viktigt att alltid ge regelverket stor
uppmarksamhet i alla situationer.

Radarkollisioner har alltsedan radarn kom ombord i fartygen varit en verklighet hur sofistikerade anldggningarna
an har blivit. Det ar darfor sarskilt angelaget att komma ihdg att en navigatér pa en annan brygga kan géra en helt
annan bedémning dn den egna speciellt vid passage med litet CPA.

Diarienr: 080201-0034777
36. Kemikalietankfartyget United Anton grundstétning 2000-04-09
e Vid hdndelsen informerades rederiets sakerhetsinspektér om det intréffade klockan 0430 och Bélt VTS klockan

0442. Befélhavaren uppgav vid sjoforklaringen att rapporteringen skedde i enlighet med de skrivna instruktioner
som fanns ombord.
Det ar av yttersta vikt att larm gar direkt till MRCC dar personalen ar tranad att snabbt kunna bedéma situationen
for att avgdra nér och vilka insatser som kan behdva séttas in. Genom larmftrfarandet vid den aktuella h&dndelsen
erholl Balt VTS larmet cirka 35 minuter efter det att grundstdtningen hade intraffat. Rederiet bor, i samrad med
fartygets befalhavare, revidera befintliga larmrutiner.

Diarienr: 080201-0035399
37. Fiskefartyget Themis dddsfall 2000-06-09
e Det ar alltid farligt att hantera tung fangstutrustning ombord i fiskefartygen och sérskilt da arbetsuppgiften utfors
utom synhall for dvriga besattningsmedlemmar.
Vid arbetsuppgifter som den aktuella bor inte avhall slappas forran den som kopplar en stropp eller svep &r synlig.



Diarienr: 080201-0035040
38. Taxibaten Glamour i kollision med fritidsbat 2000-05-01
e  For att batlivet ska kunna fungera tillfredstallande i de tatt trafikerade skargardarna och farlederna ar det av vital
betydelse att ta hansyn till och att fér 6vrigt noggrant folja de regler som uttrycks i sjovagsreglerna.
e Det ar ocksa viktigt att vid styr- och manéverplatser inte tillata storande moment i form av passagerare.

Diarienr: 080201-0035489
39. Passagerarfartyget Motala Express grundstétning 2000-06-21
e Navigering bor i mojligaste man ske i de markerade farlederna och man bor i vart fall undvika trdnga passager i
kombination med hérda girar som vid det aktuella tillfallet.
e Nagon form av fardplan bor upprattas i samband med att kryssningarna i skargarden planeras. | fardplanen bér bl a
beaktas sakerhetsavstand och den notering om navigering utanfor de markerade farlederna som finns inford pa
sjokortet Over Vattern.

Diarienr: 080201-0035718
40. Fiskefartyget Sidon forlist 2000-08-01

e Det ar viktigt att aven fartyg som inte dr foremal for Sjofartsinspektionens tillsyn 4r medvetna om kraven pa
sékerhetshdjande utrustning.
| Sjofartsverkets kungorelse om fartyg med obemannat maskinrum, A9 1970, star det i § 5: Fartyg med en
maskineffekt om hogst 550 AHK (405 kW) skall forutom foreskrifterna i 4 § uppfylla féljande fordringar.

e Péstyrplatsen skall finnas en gemensam akustisk och for varje sarskild larmpunkt ej reglerbar optisk
larmanordning, som utléses vid kritiska varden pa
g) vattenniva i maskinrummet.

e S hade ingen hydrostatisk frigorare pa flotten som Iag placerad pa styrhyttstaket. Detta gjorde att flotten inte flot
upp till ytan och utlostes. Det rekommenderas att flottar utrustas med hydrostatisk frigérare.P& marknaden finns en
konstruktion, bendmnd H20, som levereras komplett med surrningslina, frigérarmekanism och ”weak link”. Den &r
avsedd for flottar fran 4 till 90 personer och kréver inget underhall eller service. Den méste ersattas med en ny
vartannat ar. H20 kan fés for en billig penning och uppfyller IMO’s krav.

Diarienr:080201-0035778
41. Passagerarfartyget Vaddo rokutveckling och evakuering 2000-08-110
e Bristerna i det tekniska systemet bor atgérdas s, att man inte i en stressad situation, utan att mérka det, kan passera
de inte alltfor markbara 6vergéangarna mellan motorernas olika lagen.
e  Befintliga rutiner bdr revideras att innefatta procedurer som sakerstéller att avlamningar till nyanstélld personal
sker pé ett fullodigt satt.

Diarienr: 080201-0041023
42. Arbetsfartyget Visna lackage 2001-11-29
e Det ar viktigt, sarskilt med aldre trafartyg, att kontrollera att sdval bordlaggning, spant som drevning &r i god
kondition.

Diarienr: 080201-0035911
43. Passagerarfartyget Nya Hjelmare Kanal grundstétning 2000-08-23
e  Det &r viktigt att folja de regler som &r uppstéllda av rederierna. | det aktuella fallet géllde det alkoholpolicyn i
rederiets SMS (Safety Management System).
e  Beslut att tillata passagerare att besoka fartygens bryggor maste tas med urskiljning. Vid trdnga och svarnavigerade
passager borde passagerarbesok pa bryggan inte vara tillatet.

Diareinr: 080201-0041302
44. Ro-ro fartyget Tor Scandia dédsfall 2000-12-13
e  Fartygets SMS-manual skall 6versattas till engelska.
e  Fortdjningsrutiner i fartygets SMS-manual skall revideras.
Fortojningsrutinerna som ar beskrivna i fartygets SMS-manual bor foljas. | den handelse sa anses befogat kan
rutinerna revideras men skall alltid spegla de verkliga férhallanden som géller.
e Det ar viktigt att ratt personlig skyddsutrustning anvands vid allt fartygsarbete dar betryggande skydd inte kan nés
pa annat satt. Rederiet bor utvardera vilken personlig skyddsutrustning som skall anvandas vid fortéjningsarbete.
Man bor ocksa inventera och identifiera andra arbetsomraden som kraver personlig skyddsutrustning.

Diarienr: 080201-0035353
45. Passagerarfartyget Eskil grundstétning 2000-06-05
e  Bryggrutinerna bor revideras att innefatta generellt férbud mot att personer som inte &r involverade i fartygets
navigering befinner sig pa bryggan i tranga eller svarnavigerade farledsavsnitt.
e Rederiet bor planera fartygens resor pa sa satt att befalhavarna ges tillracklig tid for att uppréatta fardplan for den
kommande resan.



Diarienr:080201-0036235
46. Passagerarfartyget Speedo | grundstétning 2000-09-28
e Det ar av yttersta vikt att larm gér direkt till MRCC dar personalen &r tranad att snabbt kunna bedéma situationen
for att avgora nér och vilka insatser som kan behdva sattas in. Genom larmférfarandet vid den aktuella handelsen
erhdll MRCC larmet med en tidsfordrdjning som var cirka 3 timmar.
e Rutinerna som ar beskrivna i fartygets SMS-manual skall féljas. Rederiet bor, pa lampligt satt, uppmarksamma
land- och sj6anstéllda om vikten av att rutiner i SMS-systemet féljs.

Diarienr: 080202-0126095
47. Torrlastfartyget Scot Trader déackslast 6verbord 2001-01-06
e Om ett for sjofarten farligt foremal, som gatt Gverbord fran ett fartyg driver herrelost i vattnet och utgér eller kan
komma att utgora en fara for sjosakerheten i omradet bor fartygets befalhavare, redare eller dgare kunna alaggas att
barga féremalet. Om s inte sker bor Sjofartsverket eller annan myndighet kunna utfora &tgarden pa redarens eller
&garens bekostnad. Sjofartsverket bor tillskriva Regeringen med forslag att lagstiftning i &rendet utarbetas.

Diarienr: 080201-0126915;080202-0126916
48. Fiskefartyget Vadero af Fisketdngen kollision med pallastfartyget Risvaer
2001-03-20
e  Det ar av yttersta vikt att fartygens bryggor ar bemannade med personal som anvénder alla till buds stdende medel
for att bestdmma andra fartygs rorelser.
I det aktuella fallet, med den védersituation som radde, kunde den allra mest elementéra form av uppmarksamhet
fran nagot av fartygen ha forhindrat en kollision.

Diarienr: 080201-0126948
49. Utbildningsfartyget Gunnfjaun personskada vid livbatsévning 2001-03-21
o Da fartyget uteslutande anvands for utbildning bor en utbildningshandbok finnas ombord. Uthildningshandboken
bor innehalla tillimpliga delar av vad som foreskrivs for SOLAS-fartyg regel 51 SJOFS 1996:5 (se bilaga 3).
e Befintliga 6vningsrutiner skall revideras. Det ar av yttersta vikt att Gvningar med livraddningsredskap sker pé ett
Vél planerat satt och att all material &r noga kontrollerad fore vningens genomftérande. Eleverna skall, fore den
praktiska delen av varje évning, noga instrueras i funktionen av all material som man planerar anvanda. Rutinerna
skall ocksé omfatta beredskap som sékerstaller att raddning sker pa ett snabbt och effektivt satt om personer av
négon anledning faller i vattnet.
e D& dvningar genomfors vid 1ga vattentemperaturer bor évningsdeltagarna utrustas med raddningsdrakter om
sadana finns tillgangliga.
e  Befintliga manualer, som beskriver dévert arrangemanget med tillhdrande vinsch, skall i tillampliga delar
Overséttas till svenska.
e  Tillverkarens instruktioner for sjosattning och handhavande av livbaten skall finnas tillgangliga ombord.
e  For samtliga livraddningsredskap skall upprattas ett underhalls och inspektionsprogram som sékerstaller att
foreskrifterna i kapitel 2 paragraf 19 SIOFS 1996:6 (se bilaga 1) uppfylls.

Diarienr: 080201-0127722/080201-0127723
50. Narsituation mellan torrlastfartyget Nordtrader och passagerarfartyget
Laponia 2001-06-15
e Befdlhavaren pa L skall innan en resa pabdrjas kontrollera att fartyget &r bemannat i enlighet med det beslut om
minimibemanning som finns utfardat.
o Befintliga rutiner pa L skall kompletteras sa att utkik halls i enlighet med Sjéfartsverkets kungérelse om
vakthallning pa bryggan pa handelsfartyg (SJIOFS 1982:4).
e Rutinerna pa L bor ocksa kompletteras att innefatta rapportering till
VTS-en da fartyget befinner sig inom nagot trafikinformationsomrade. Man bor ocksé kontinuerligt ha passning pa
omradets angivna VHF-kanal.
e Bryggrutinerna pa L bor revideras att innefatta forbud mot att personer som inte &r involverade i fartygets
navigering befinner sig pa bryggan vid nedsatt sikt eller i tranga och/eller svarnavigerade farledsavsnitt.

Diarienr: 080201-0129292
51. Tankfartyget Tarnsjo grundstétning 2001-12-06
e Vid faststallande av fartygs positioner, sarskilt i tranga farvatten, ar det viktigt att anvanda positioneringssystem
och inte enbart forlita sig till optiska observationer.

52. Kemikalietankfartyget CT Sky grundstétning 2001-11-29
e Det ar viktigt att besattningen ges tillfalle till vila ocksa vid de tillfallen da de efter sina ledighetsperioder har rest
under lang tid for att komma till sina arbetsplatser.
e Det ar ocksa viktigt att dven vid reseplanering och navigering pa ratt satt utnyttja alla personella och andra resurser
som finns tillgdngliga.



Diarienr: 080201-02-15652
53. Torrlastfartyget Key personskada 2002-02-13
e Om det skulle vara nddvandigt att utféra en uppgift i en situation liknande den aktuella maste alltid ytterligare en
man engageras att skéta sambandet.

Diarienr: 080201-02-15369
54. Torrlastfartyget Noren lastférskjutning 2002-01-25
e  Rederiet och fartygens befalhavare bér tillsammans dvervaga och utarbeta en policy fér hur dackslast bér hanteras
vid olika arstider och olika vadersituationer. Vid det aktuella tillfallet hade déckslaststéttor sannolikt férhindrat
lastforskjutningen
Befélhavaren ar alltid ansvarig for besattningens, fartygets och lastens sakerhet. Det kan emellertid vara svart att
andra pa en sedan lange utbredd och inarbetad kutym.
e  Korta paket bor i mgjligaste man lastas i lastrummen.
e  Déckslastsurrningarnas fasten i dack bor flyttas sa att sé stor vertikal vinkel som majligt erhélls mellan
surrningarna och déackslasten.

Diarienr: 080201-02-15022
55. Lotsbat 757 lackage pa grund av bortsliten ekolodsgivare 2001-12-24

e Rutiner skall utarbetas for provkérning av lans och brandvattensystemen. Det bor ocksa dokumenteras med vilka
tidsintervaller systemen skall provkéras.

e Den avstangningsbara backventilen mellan maskinrummets forliga lanssil och lansladan bor initialt hallas stangd.

e Det ar viktigt att batman far utbildning pa den typ av batar som de &r utsedda att handha. Det bor utarbetas ett
utbildningsprogram som sakerstaller att batman fér tillracklig kunskap om lotshétar och dess utrustning.

e Enfullstidndig genomgang bor ske av T vad avser markning av ventiler och andra viktiga komponenter som finns
ombord. Mandverdonet till backventilen som &r placerad mellan brandpumpen och I&nssilen bor dras upp ovan
durken.

e  Sjofartsinspektionen bor utférda interna instruktioner for hur skrovgenomféringar av ekolodgivare och liknande
anordningar ska bedémas (utforas).

Observera att rekommendationerna i valda delar ockséa kan vara aktuella for och beréra Sjofartsverkets 6vriga
tjanstebatar.

Diarienr: 080201-02-15803
56. Fiskefartyget Havbris grundstétning 2002-03-05
e Den stora risken med sankt vakenhetsgrad vid olika tillfallen och forhallanden gor det angel4get att papeka faran av
att sjunka ner i en bekvam fatélj under tider pa dygnet da pafrestningen att halla sig vaken ar dokumenterat stor.

Diarienr: 080201-02-15485
57. Torrlastfartyget Nordgard i kollision med ro-ro fartyget Styrsd 2002-01-31
e  Rederiet for Nordgard bor utarbeta rutiner och instruktioner for fartygen vad avser utkikar sa att de dverensstimmer
med regelverket.

Diarienr: 080202-02-16471
58. Bulkfartyget Malmnes glédbrand i lasten 2002-05-13
e Stockholms sj6trafikomrade bor utarbeta rutiner for hur olika typer av oonskade handelser skall hanteras pa sakrast
mojliga sétt.
e  Fartygets sédkerhetsmanual bér kompletteras att galla &ven den aktuella typen av handelser.
e  Rederiet bor se till att deras fartyg &r certifierade enligt SOLAS regelverk.

Diarienr: 080201-02-16147
59. Torrlastfartyget Nord Transporter grundstétning 2002-04-15
o Befintliga rutiner pd NT skall kompletteras sa att utkik halls i enlighet med Sj6fartsverkets kungérelse om
vakthallning pa bryggan pé handelsfartyg (SJIOFS 1982:4).
e Det 4r av yttersta vikt att larm gar till MRCC dér personalen &r tranad for att snabbt kunna bedéma situationen for
att avgora nér och vilka insatser som kan behdva séttas in. Vid den aktuella hndelsen fordréjdes larmet med cirka
6 timmar.
e  Timscheman som fors ombord pa fartyget skall foras sa att de stimmer Gverens med de tider som sjomannen
verkligen har arbetat.
e Det bor klart framga av skeppsdagboken nar vaktskiften sker mellan befalen.

Diarienr: 080202-02-16913
60. Torrlastfartyget Molly i kollision med slussport 2002-07-08
e Detar viktigt at i fartygen hélla en hog niva da det galler underhall och 6versyn. Detta galler sarskilt system och
detaljer som é&r vitala for fartygets framférande. Detta skall ocksa vara en del av fartygens ISM-system.
e For att halla kontroll pa att inga detaljer forbises &r det till hjalp och éversiktligt att uppratta underhallslistor.



Diarienr: 080201-02-16643/080201-02-16641
61. Kollision mellan segelfartyget Gratia Av Goteborg och fiskefartyget Bohuslan Av Fiskeback
e Ljudsignalering och radiokommunikation kan brukas i sddan omfattning att vardet forloras och bruket narmast
dvergdr i missbruk. A andra sidan ska dessa kommunikationsmetoder i motiverade situationer inte underskattas.
e Vakthavande befél bor alltid vara forberedda pa att anvanda sig av ljudsignalering eller radio.
e  Man kan forbereda sig t ex. genom att vara medveten om vilken signal som ar [&mplig i aktuell situation eller vilket
radioanrop som kan ténkas ge bést resultat.

Diarienr: 080202-02-17572
62. Torrlastfartyget Meg grundstétning 2002-10-15
e Den stora risken med sankt vakenhetsgrad vid olika tillfallen och férhallanden gor det angeldget att papeka faran av
att sjunka ner i en bekvam stol under tider pa dygnet dé svarigheten att halla sig vaken ar dokumenterat stor.
e Det ar av yttersta vikt att utkik halls i enlighet med gallande regler.
e Det ar ocksa viktigt att larm gar direkt fran fartyget till MRCC dér personalen ar tranad att snabbt kunna bedéma
situationen for att avgdra nér och vilka insatser som kan behdvas séttas in. Genom larmférfarandet vid den aktuella
handelsen fick MRCC larmet cirka tva timmar efter det att grundstétningen hade intréffat.

Diarienr: 080202-02-17657
63.Ropax-farjan Mermaid Il grundstétning utanfor Vastervik 2002-10-23
e Befilhavaren bor tillse att rutinerna vid mérker och i 6vrigt ogynnsamma omstandigheter 4ndras sa att
bryggbemanningen ¢kar sa att radarapparater och annan utrustning kan utnyttjas optimalt. Rederiet bor bekrafta
alternativt tillse att befalhavaren har det stod som behdvs for sddan atgard.

Diarienr: 080201-02-17481; 080202-02-17482

64.Torrlastfartyget Vingaren i kollision med finska ro-ro fartyget Garden 2002-10-02

Med anledning av att flera olyckor av samma typ har intraffat uppmanas vaktgaende att vara uppmarksamma pa de tryck- och
stromningssystem som finns runt fartygsskrov i rorelse. Dessa ar sarskilt utpraglade i tranga och grunda farledsavsnitt.

Enligt bilaga 2 bor avstandet mellan tva fartyg som ska passera varandra vara 0,8 x langden av det storsta fartyget. I det
aktuella fallet skulle alltsa avstandet mellan Garden och Vingaren ha varit 120 meter.

e Vid passage i tranga farvatten bor de tva fartygen tillsammans planera for passagen.
e  Fartyg som anvander begrénsade farvatten bor ha utarbetade procedurer for passage och méte av andra fartyg.

Diarienr:080201-02-16146
65. Ro-ro fartyget Southern Carrier brand i maskinrummet 2002-04-16
e Befintliga rutiner skall kompletteras sa att brandovningar halls varje méanad.
e Rutiner skall etableras som sékerstaller att all tillgdnglig brandmans- och slackutrustning vid varje tillfalle ar klar
att anvéandas.
e Instruktionen for utldsning av CO,-anléggningen skall revideras.
e De personer som ar utsedda till gruppledare i brandgrupperna bér genomga slackledarkurser.

Diarienr: 080201-02-17978
66. Fiskefartyget Lavd grundstétning 2002-11-28
e Det ar viktigt att, sarskilt i trdnga farvatten, utnyttja befintlig navigationsutrustning och personella resurser pa ett
optimalt satt.
o  Sjofartsverket bor snarast utreda de rutiner Svenska Sydkustfiskarnas Centralférbund har for tillsyn och service av
lyspricken vid Skaldren.

Diarienr: 080202-03-15022
67. Torrlastfartyget Dalarna grundstétning 2002-12-22
Den bristande kontroll som kan uppsta vid complacency kan forebyggas med bl a foljande arbetssatt:
o  Effektivt utnyttjande av tillgangliga resurser (som t ex utkik eller annan navigator).
e Navigering efter minst tva system.
e  Strdvande efter en god arbetsdisciplin, bl a genom att alltid félja de rutiner och checklistor som finns.

Diarienr: 080201-03-15185
68. Ropax-farjan Lubeck Link personskada 2003-01-25
e Rederiet skall sékerstalla att ingen, som inte har godkand utbildning for sjukvard, sétts att ansvara for denna.
Behorig personal skall alltid anvandas.
e  Berord personal skall ha kdnnedom om operationsmanualens procedurer. De procedurer som finns beskrivna i
manualen skall foljas.
o Befintliga rapporteringsrutiner skall revideras sa att det sakerstalls att handelser som omfattas av sjélagens 6 kapitel
14 § snarast rapporteras till Sjofartsverket.
e Daforemal skall transporteras till hogre beldgna platser &r det viktigt att anvanda ratt arbetsmetod.
e Vid ensamarbete bor alltid kommunikationsradio medféras om det ar mojligt.



e Det ar viktigt att utnyttja mojligheten att via MRCC samrada med lakare i varje sjukvards- eller olycksfallsarende,
om det inte &r uppenbart onddigt.

e  Sjofartsinspektionen bor pa lampligt satt verka for att en enhetlig tolkning av bestammelsen kommer till stand.

e Da det uppenbarligen finns risk for svara skador vid fall fran lejdare som &r kortare &n 6 meter bor
Sjofartsinspektionen dvervéga att revidera bestdmmelserna om lejdares konstruktion.
Forhallandet avser lejdare med en stérre lutning mot horisontalplanet &n 70 grader.

Diarienr: 080201-03-15187; 080202-03-15190
69. Roro fartyget Seawheel Rhine i kollision med holldndska ro-ro fartyget Assi Euro Link 2003-01-25
e Nar ny beséattning tilltrader sin tjanst ar det viktigt att de far den kunskap om fartyget, dess utrustning och
vakthallningen som &r nddvandiga for att de pa ett korrekt sitt skall kunna utfora de arbetsuppgifter som de
tilldelats.
e Det aligger ocksa den nyanstallde att aktivt medverka till att han erhaller denna utbildning.
e All introduktionsutbildning bér ocksa dokumenteras.

Diarienr: 080201-03-15775

70. Torrlastfartyget Glory Credo grundkanning 2003-04-09
e Rederiet bor aktivt sékra att man i fartygen & medvetna om ISM-handbokens instruktioner och att dessa foljs.
e All kommunikation bor ske pa ett sprak sa att alla inblandade har tillgang till viktig information.

Diarienr: 080202-03-16440
71. Torrlastfartyget Solvita grundstdtning 2003-07-11
e  Allarederier bor utarbeta en drog- och alkoholpolicy.

Diarienr: 080201-03-15918
72. Ropax-féarjan Casino Express kollision med kaj 2003-05-07
e Vid gang i trdnga farvatten och vid mandvrering till och fran kaj skall alltid 4 maskiner vara inkopplade.
e Berord personal skall ha kannedom om att problem som uppstar omedelbart skall rapporteras i enlighet med
fartygets SMS.
e Det ar viktigt att alltid respektera de fartbegransningar som rader i farlederna.
e  Det &r viktigt att de tillbudsrapporter som inkommer till rederier behandlas i enlighet med ISM-systemets
intentioner. | det aktuella fallet inkom 10 st tilloudsrapporter under 2,5 manader utan att rederiet vidtog tillrackliga
atgarder med anledning av rapporterna.

Diarienr:080202-03-16863
73. Torrlastfartyget Oosterbrug grundstétning i Malmé 2003-09-16
¢ Navigation ska aldrig utféras med endast en metod.
e Utkik ska finnas pé bryggan. En aktiv utkik ar ett bra satt att forebygga olyckor.

Diarienr: 080201-04-15669 ]
74. Passagerarfartyget Morgan E Tholén grundstétning med forlisning 2004-03-16
e  Vid framférande av fartyg maste alltid mer an en informationskalla och om majligt mer &n en navigationsmetod
anvandas.

Diarienr: 080202-04-15509
75. Torrlastfartyget Hannes grundstdrning 2004-02-28

e  Beséttningen ska alltid ges tillfalle till minst den vila som STCW-koden foreskriver.

e Det ar viktigt att utkik halls i enlighet med gallande regler.

e Det ar ocksa viktigt att larm gar direkt fran fartyget till MRCC dar personalen ar tranad att snabbt bedéma
situationen for att avgdra nér och vilka insatser som kan behdvas séttas in. Genom larmforfarandet vid den aktuella
héndelsen fick MRCC larmet cirka 6 timmar efter det att grundstétningen intraffade.

e  Sjofartsverket bor upprétta rutiner som sékerstaller att man vid tillsyn och service av fyrar och andra sjémdrken
kontrollerar att sektorer och annan information stammer Gverens med vad som anges i sjokorten. Det ar ocksa
viktigt att lotsar och andra sjcfarande ar uppmarksamma pa och rapporterar avvikelser.

Diarienr: 080201-03-17553 / 080202-03-17555
76. Tankfartyget CT Sky i kollision med torrlastfartyget RMS Voerde 2003-11-25
e Rederierna bor skarpa sina rutiner for vaktgaende och forsakra sig om att utkik hélls pa ett professionellt stt.
e  Rederierna bor forsakra sig om att det ombord i fartygen alltid finns praktisk méjlighet for vaktgaende befal att ha
utkiksman och att forstérka vakten vid behov.
e  Praktiska hinder i form av skott eller annat, som kan férhindra effektiv utkik, bér, om mojligt, avldgsnas eller
omdisponeras sa att hindret avlagsnas.
e Rederiet for RMS Voerde bor gora en Gversyn 6ver besattningsstorleken. | denna 6versyn bor minst ingd fartygets
fartomrade, antalet hamnanldp, lastens karaktar och arbetsbelastningen (inkluderat skrivbordsarbete) for
beséttningen. Ombordarbetet ska kunna utféras inom ramen for gallande vilotidsregler.
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e Rederiet for CT Sky bor ge fartygen de resurser som behdvs for att kunna utféra arbetet ombord inom ramen for
vilotidsreglerna.

Diarienr: 080202-04-191262
77. Bulkfartyget Dominat grundstétning 2004-06-07
e Det ar av stor vikt att utnyttja de resurser, bade personella och tekniska, som finns att tillga.

Diarienr: 080201-03-16864
78. Passagerarfartyget Silja Opera kollision med fartyg som 1ag fortojda vid kaj
2003-09-17
e Vid navigering med lots ombord &r det viktigt att i ndra samarbete med lotsen vid alla tillfallen halla noggrann
kontroll pa fartygets position och rérelser.
e Det ar ocksa viktigt att ta till vara och tillimpa de erfarenheter fran BRM och andra kurser som man har genomgatt.
e | de fall simuleringar och andra bedémningar gors sa skall resultaten av dem vara klara och finnas tillgangliga
ombord innan fartyget séatts i trafik.

Diarienr: 080201-03-17474
79. Passagerarfartyget Silja Opera kollision med fartyg som 1ag fortojda vid kaj
2003-11-12
e  Det dr viktigt med ett fungerande samspel mellan bryggbefal och lots.
Vid navigering med lots ombord &r det viktigt att i nara samarbete med lotsen vid alla tillfallen halla noggrann
kontroll pa fartygets position och rorelser.
e Rederiet bor revidera sina rutiner och procedurer for navigering med lots ombord. Rutinerna bor utformas sa att de
inte ger utrymme for nagra tveksamheter vad galler befalhavarens eller vakthavande beféls ansvar och skyldigheter
avseende fartygets sékerhet.

Diarienr: 080202-04-17008
80. Frys/rorofartyget Fjord Ice grundstétning 2004-09-14
e  Det &r viktigt att man har I6pande kontroll av fartygets framfart, dess position och omgivande trafik.
e  Rederiet for Fjord Ice bor forsakra sig om att fartyget foljer gallande regler for utkik.
e  Rederiet for Fjord Ice bor forsékra sig om att rutiner och regler for vilotider skéts ordentligt ombord.
e Regelverket avseende AlIS bor forandras sa att instrument far optimal sakerhetshojande effekt. En sadan férandring
bor minst innebéra krav pa majlighet for befélet till integrering med radar.

Diarienr: 080202-04-16267
81. Tankfartyget Neptunus brand i maskinrummet 2004-05-21
e  Foreteelsen att inte bege sig till sin samlingsplats vid brandlarm bor uppmérksammas och diskuteras vid
upprattande av alarmlistor och sékerhetsorganisation.
e  For att sékerstalla att kommunikationen fungerar mellan rokdykare, gruppledare och brandchef bor
friskluftsmaskerna forses med kommunikationsutrustning.
e Rederiet bor i samrad med fartygets beséttning 6vervaga att finna en lampligare placering av brandstation 2

Diarienr: 080202-04-16921/ resp. 080201-04-16922
82. Roropassagerarfartyget Isabella i kollision med torrlastfartyegt Rospiggen
2004-08-30

e Vid den aktuella sdval som vid ett flertal andra handelser som har intraffat har bristande utkik varit den direkta eller
bidragande orsaken till att hdndelserna 6ver huvud taget har kunnat intréffa.
Det finns darfor anledning att betona vikten av att regler om utkik alltid fljs.

e  Rederiet for Isabella bor i sin kursverksamhet utdka omfattningen av tréning av samspelet mellan navigatdrerna.

e Det ar viktigt att alltid folja de villkor som finns for utnyttjande av farledstillstand. Rederiet for Isabella ska
sdkerstalla att samtliga villkor for nyttjande av farledstillstand pa lampligt stt finns implementerade i alla av
rederiet berdrda fartygs ISMC-manualer. Det finns anledning att papeka att ett av villkoren &r att ”de for farleden
géllande foreskrifterna skall noggrant iakttas” vilket ocksé innefattar att géllande fartbegransningar inte dverskrids.

e  Sjofartsverket bor i “villkor for utnyttjande av farledstillstand” infora ytterligare ett villkor med texten “tillstandet
far utnyttjas endast under forutséttning att separat utkik finns”.

Diarienr: 080202-04-17547 / 080201-04-17552
83. Bogserfartyget Tug Nestor med pramen Barney grundstétning 2004-11-23
e Hansyn maste tas till alla kdnda faktorer innan beslut fattas huruvida det finns majlighet till 6verlevnad eller inte.
e En avlysnings utstrackning i tid far inte vara godtycklig. Det borde vara mgjligt for en fartygsintressent att fa
tilltrade da ingen aktivitet sker av ndgon myndighet.
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Diarienr: 080202-04-17548
84. Bulkfartyget Polo M grundstétning 2004-11-23
e  Det &r viktigt att all relevant information alltid antecknas fortlépande i fartygens skeppsdagbok.
e Det ar ocksa viktigt att med alla tillgangliga medel alltid halla noggrann kontroll pé fartygets position. Vid den
aktuella handelsen utnyttjades inte all tillganglig bryggutrustning och befélen uppméarksammade inte forran i ett for
sent skede att fartyget draggade.

Diarienr: 080202-05-15312
85. Torrlastfartyget Naven grundstétning 2005-02-15
e  Attvid framfdrandet av ett fartyg endast anvanda en kalla for att bestdamma fartygets position ar inte tillfyllest.
Detta géller sérskilt vid skargardsnavigering.
e Vid byggandet av sektorfyrar bor problemet med éverlysning av en vit sektor in i en intilliggande mérk beaktas.
Vid den aktuella fyren skulle en grén sektor kunna laggas bredvid den vita for att eliminera misstag som det
aktuella.
e Enligt Regel 5 i internationella sjovagsreglerna och STCW-kodens kapitel V111 sektion 3-1 skall varje fartyg
standigt hélla noggrann utkik.

Diarienr: 080202-05-15553
86. Torrlastfartyget Steel Queen grundstoétning 2005-03-20
e  Ett fartygs position skall alltid bestdmmas med mer &r en navigeringsmetod.
Ett fartygs position far darfor aldrig bestimmas med hjalp av enbart flytande utmarkningar.
Vid navigering i isfarvatten maste extra stor forsiktighet iakttas vid avvandande av flytande utmarkning.

Diarienr: 080201-05-15497
87. Roropassagerarfartyget Stena Danica grundk&nning 2005-03-07
e Det har vid en del tidigare grundstétningar kunnat konstateras att inblandade bade fartygsbefal och lotsar inte varit
fullt medvetna om storleken pa den inverkan i form av nedsénkning som squateffekten har pé fartyg.
Det &r nodvindigt att man vid gang i farvatten med liten klarning under kélen anpassar farten sé att bottenkénning
undviks.

Diarienr: 080201-05-15765 / 080201-05-15858
88. Passagerarfartyget Gotheborg — trossbaten Batman 8 drogs ner vid bogsering 2005-04-18
e Rederiet for Batman 8 bor upprétta skrivna instruktioner som klargér vilka uppdrag som rederiets fartyg far utfora.
Om bogsering ska utféras med nagot av fartygen sa ska instruktionerna innehélla utforlig information om vilken
typ av bogsering som fér utforas.
e  Besittningarna ska da ocksa erhalla utbildning i bogsering och krokar ska forses med négon form av
snabbutldsning.
e Det ar viktigt att befalhavare och lots i samrad Gvervager val av bogserbatar. | detta avseende vilar ett storre ansvar
pé lotsen som far anses ha béttre kannedom om de lokala férhéllandena.

Diarienr: 080201-05-16295
89. Torrlastfartyget Noren i kollision med fritidsfartyget Fregatt 2005-06-23.

e  Sjofartsinspektionens Fartygsoperativa enhet uppmanas att tillskriva sjobefalsskolorna och framhalla att de i
undervisningen speciellt framhaller skillnaden mellan tillampningen av reglerna 18 och 19 i internationella
sjovagsreglerna.

e Rederiet for Noren bor vidta atgarder for att p& lampligt satt komma tillratta med problemet att radarskugga uppstar
pa grund av kranarnas placering. Detta galler dven systerfartyget Sommen.

Diarienr: 080202-05-15206 / 080201-05-15207
90. Ropaxfarjan Pomerania i kollision med tankern Rio Grande 2005-01-31.
Det bor diskuteras om inte BRM-kurs skulle vara obligatorisk.
e  Sjofartsinspektionens tekniska enhet bor verka for att tydliga internationella riktlinjer anger i vilken man utrustning
och instrument, anslutna till VDR for att forse denne med data, ska vara paslagna.
e  Sjofartsinspektionens operativa enhet bor tillskriva sjofartshogskolorna och framhalla att de belyser problematiken
med for hog tilltro till elektroniska instrument pa ett tillfredstallande satt.
e  Rederiet for Pomerania bor 6vervéga att infora BRM-kurs som standard for navigationsbefal.
e Rederiet for Pomerania bor se till att vardena p4 VDR:en blir korrekta.

Diarienr: 080201-05-17033
91. Kranmotorskepp Lodbrok kért pa bron mellan Lilla och Stora Essingen
2005-10-14.
e Innan en resa pabdrjas ar det ett oeftergivligt krav att gora en reseplanering dar sddant som kan ténkas bli ett hot for
séker framfart uppmarksammas och tas hansyn till.
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Diarienr: 080201-05-16631
92. Torrlastfartyget Eken olycka med dédlig utgdng 2005-08-19
e  Riskerna med att ga ner i slutna utrymmen ar vél kanda och hade ocksé pa Eken diskuterats pa
skyddskommittémoten. Information om riskerna gavs aven vid fortrogenhetsutbildning ombord. Dessutom gavs
information om forhallandet vid sikerhetskurser som beséttningen hade genomgétt i land. Oavsett dessa
omstandigheter hade informationen inte nétt fram till besattningen. Man bor pa fartygen, dar sa &r méjligt, halla
slutna utrymmen l4sta. Onskvirt ir ocksa att ndgot slag av “arbetstillatelse” i form av checklista utarbetas och
anvénds fore tilltrade till slutna utrymmen. Information bér dven intensifieras ytterligare vid
skyddskommittémoten.
e  Det ar viktigt att gasmétning alltid sker fore tilltrade till slutna utrymmen.
e | utrymmen dir syrebrist kan uppsta ska inte férvaras ndgon form av arbetsmaterial.
e  Protokoll som férs vid skyddskommittémoten bor skrivas “berittande” och bor innehélla information om vad som
har avhandlas vid moten. Det &r viktigt att protokollen skrivs pé sa sitt att ocksa de som inte narvarit vid moten kan
bilda sig en uppfattning om vad som har avhandlats och vilka beslut som har tagits.

Diarienr: 080202-05-17304
93. Torrlastfartyget Allora grundstétning 2005-11-24
e Enligt regel 5 i internationella sjévagsreglerna och STCW-kodens kapitel V111 sektion 3-1 skall varje fartyg
standigt halla noggrann utkik.
e STCW-koden kapitel VIII sektion A-VIII/1 reglerar vilotiden ombord. Det &r av allra storsta vikt att vaktgdende
personal far den vila som lagstiftningen stipulerar.

Diarienr: 080201-05-16958
94. Silja Serenade och KBV 046 i narsituation 2005-10-04
e  Kusthevakningen rekommenderas att inféra ISM i sin organisation och i sina fartyg. Detta bor inkludera inom
organisationen lagsta acceptabla standard for utrustning och dess utformning/tiligénglighet (bl.a. avseende
elektroniska sjokort och AIS9 och inom organisationen lagsta acceptabla standard for radiopassning och rutiner for
extraordindra situationer (bl.a. avseende styrningsrutiner).
e Allasjofarande rekommenderas att passa relevanta radiokanaler, &ven om det inte &r obligatoriskt, samt att direkt
koppla ur automatstyrning och i stéllet ta direkt kontroll 6ver rodret vid akuta situationer som kraver kraftiga
mandvrar.

Diarienr: 080201-05-17234/080202-05-17235
95. Roropassagerarfartyget Finnsailor i kollision med maltesiska bulkfartyget General Grot-Rowecki 2005-11-13
o  Bada fartygens rederier rekommenderas att se till att respektive vaktgdende befil &r medvetna om sjévagsreglerna
och sérskilt, med anledning av den aktuella olyckan, regel 10.

Diarienr: 080201-06-15244/080202-06-15243

96. Roropassagerarfartyget Stena Danica i kollision med tankfartyget Beskid 2006-01-31
e  Goteborgs hamnordning bér kompletteras med en tydlig instruktion for hur avgaende fartyg ska agera.
e VTS roll bor utvérderas.

Diarienr: 080201-05-16986
97. RIB-baten Charter 5 kantrat 2005-10-09

e  Sjofartsinspektionen bor dvervdga att inféra krav om att operatdrer av snabba fartyg ska kunna dokumentera med
vilken fart fartygen kan framforas. Vid tveksamhet om fartygen kan framféras i 45 knop eller mer bor
Sjofartsinspektionen gora fartprov med fartygen.

e  Operatorer av snabba fartyg bor forvara ndgon form av kommunikationsutrustning (mobiltelefon, barbar VHF-
radio etc.) i vattentat forpackning innanfor dverlevnadsdrakt eller flytoverall. De operatdrer som anvander
flytoveraller i sin verksamhet bor 6vervéga att byta ut dessa mot godké&nda 6verlevnadsdrakter som ger ett betydligt
battre skydd mot nedkylning om nagon hamnar i vattnet.

e Innan en resa pabdrjas ar det ett oeftergivligt krav att gora en fardplan dér allt som kan tankas bli ett hot for saker
framfart uppmarksammas och tas hansyn till. Fardplanen ska ocksa innehalla information om planerad fardvag. For
att underlétta en eventuell raddningsoperation &r det viktigt att kopior av férdplaner alltid finns tillgéngliga i land
hos operatdren.

e  Operatdrer av snabba fartyg ska fore avfard ge passagerarna information om all sékerhetsutrustning som finns
ombord. Passagerarna ska ocksa informeras om vad som ska iakttas vid man 6ver bord situation och andra
hé&ndelser som kan ténkas intr&ffa. Information som ges bér dokumenteras.

e  Rederiet for Charter 5 ska dokumentera ndgon form av kontrollfunktion som sékerstéller att nagon i
landorganisationen larmas om nagot av rederiets fartyg inte atervander vid férvantad tidpunkt. Det ar inte
forsvarbart att, som vid den aktuella handelsen, larm till MRCC om att fartyget inte hade atervant planenligt inkom
fran en av passagerarnas anhdriga mer &n tre timmar efter planerad ankomsttid.

e Rederier bor se till att deras RIB-béatar inte av befalhavarna framfors i farter som inte ar férenliga med gott
sjémanskap.
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Diarienr: 080201-06-15503
98. Kemikalietankfartyget Pandion grundstétning 2006-03-04.
e Det ar viktigt att ta till vara erfarenheter frin BRM-kurser och att anvanda alla till buds stdende majligheter som
béde instrument och personal erbjuder for att kunna framféra ett fartyg pa ett sa sakert satt som mojligt.

Diarienr: 080201-05-17202
99. Ropax-fartyget Huckleberry Finn kollision med pir 2005-10-28.
e Vid forflyttning mellan fartyg med olika egenskaper rekommenderas évning i simulator kombinerat med
traningsmdjligheter.
e Rederiet for Huckleberry Finn rekommenderas att vidta atgérder s att forutséttningar for besittningen att fa minst
den vila som regelverket foreskriver erhélles.

Diarienr: 080201-06-15171
100. Bogser- och bargningsfartyget Nordskér kantrat 2006-01-20.

e Det ar viktigt att det vid all bogsering alltid finns mojlighet att frén styrplatsen fjarrutlésa bogserkroken.
Rederiet for Nordskar ska pa samtliga sina bogserbatar tillse att fjarrutlosning kan ske fran styrplatsen samt vid
gangbord pa styrbords och babords sida.

e Nedgangsluckan till maskinrummet liksom alla andra flodeséppningar ska héllas stangda nar fartyget ar till sjoss.
Om fonstren dimensioneras kraftigare okar mojligheten att fa ett tatt fartyg dar inget vatten kan tranga in.

e Innan en bogsering paborjas ar det viktigt att gora en detaljerad planering av hur bogseringen ska utforas.

e Vid kraftiga girar ar det viktigt att halla Iag fart.

e Det ar ocksa viktigt att saval redare som befalhavare fore resors borjan forvissar sig om att gallande
bemanningsforeskrifter &r uppfyllda.

Diarienr: 080201-06-15454
101. Roro-fartyget Tor Flandria kollision med bro 2006-02-25.
e Vid handelsen kunde inte fartygets styrbordsmaskin mandvreras fran bryggvingarna pa grund av ett trasigt
kretskort. Vid tillfallen nar bryggutrustningen av nagon anledning inte fungerar fullt tillfredstallande bor man
dvervaga att forstarka bryggbemanningen. Detta dr sarskilt viktigt vid slussning, ankomst eller avgang fran hamn.

Diarienr: 080201-06-16592
102. Passagerarfartyget Gerda Gefle grundstétning 2006-07-21

e Det ar ett oeftergivligt krav att vid vart tillfalle ha kontroll 6ver antal personer som finns ombord. Agaren av Gerda
Gefle ska upprétta nya rutiner som sakerstéller att information om rétt antal personer ombord vid vart tillfalle finns
tillgangligt saval pa fartyget som hos landorganisationen.

e Agaren ska ocksa informera tilltradande befalhavare om att fortlopande anteckningar ska goras i skeppsdagboken
(foreskrifter angdende skeppsdagbok aterfinns i SIOFS 1996:12).

e Agaren av Gerda Gefle ska uppratta rutiner for hur vaktavlgsning ska ske. Instruktionerna ska innehalla klara
anvisningar om vad avgaende och pagaende vakt ska beakta vid avlsning.

e Agaren av Gerda Gefle ska upprtta rutiner som sakerstéller att arbets- och vilotidsjournal fors i enlighet med vad
som foreskrivs.

e Vid ett flertal handelser som har intraffat har bristande utkik varit den direkta eller bidragande orsaken till att
handelserna overhuvud taget har kunnat intraffa. Det finns darfor anledning att framhalla att utkik alltid ska hallas.
Utkiken ska vara vil instruerad i sina plikter och vara en sé kallad “aktiv utkik”. Agaren av Gerda Gefle ska infora
nya utkiksrutiner.

e Vid navigering &r det viktigt att alltid anvénda fler &n en navigeringsmetod. Detta galler speciellt vid navigering i
tranga farvatten.

e Reseplanering ska ske innan en resa pabdrjas. Det har havdats att det for Gerda Gefle kan vara svart att infor resor
gora reseplanering dd man ofta gar for segel. Detta innebér att fartyget navigerar med hansyn till vindriktning och
man da kan komma in i skargardar pa inte forutsagbara platser. Vid sadana tillfallen ska ny reseplanering ske fore
ingang i skargarden.

e Agaren av Gerda Gefle bor 6vervaga att, vid gang i trénga farvatten, manna upp styrplatsen med ett extra befl.
Detta géller i synnerhet nar det rader morker.

e Agaren av Gerda Gefle ska upprétta rutiner som sékerstéller att anmélan om sjéférklaring, nér sddan ska héllas,
gors i enlighet med vad som foreskrivs i sjolagen.

Diarienr: 080202-06-17325/080201-06-17303
103. Tankfartyget Visten i kollision med fiskefartyget Eros 2006-10-25
e Vid ett flertal h&ndelser som har intraffat har bristande utkik varit den direkta eller bidragande orsaken till att
handelserna éver huvud taget har kunnat intraffa. Det finns darfor anledning att framhalla att utkik alltid ska hallas.
Utkiken ska vara vil instruerad i sina plikter och vara en sa kallad aktiv utkik”.
e Det ar viktigt att alltid forsakra sig om att MRCC informeras vid Kollision eller andra handelser. Personalen pa
MRCC ér tranade for att snabbt kunna beddma situationen for att avgora vilka insatser som kan behdvas séttas in.
Vid den aktuella handelsen hade situationen kunnat utvecklas annorlunda och det hade da varit av vikt att MRCC i
ett tidigt skede hade haft information om vad som intraffat.
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Diarienr: 080201-06-17666
104 Fiskefartyget Marina Av Héné grundstotning och forlisning 2006-12-09
e Vid alla former av nérsituationer dar kraftiga roderkommandon kan ténkas behovas ar det viktigt att noga dvervéga
styrsitt. D& automatstyrningen ar i bruk i en stressituation kan det vara risk for att den inte anvéands sa att den ger
optimal effekt.
e  Det &r vésentligt att 6verlevnadsdrakter skots i dverenskommelse med utférdade riktlinjer.
e  Teststationer som utfér kontroll av utrustning bér uppdatera sina rutiner lagst till gallande riktlinjer.

Diarienr: 080202-07-15138
105. Torrlastfartyget Trans Frej grundstétning 2007-01-14

e Rederiet bor Gvervaga att installera utrustning for grafisk presentation av mottagen AIS information pa en
bildskdarm dar aven kartbild visas. Detta i stéllet for det befintliga textbaserade presentationssystemet MKD. Det
skulle ge navigatdren den erforderliga informationen &ven i mycket déliga forhallanden.

e Vid ombordbesok foreslog befalhavaren att utredningen skulle peka pa att lyspricken Rundskarsgrunds ljusstyrka
skulle 6kas eftersom den ar mycket svag och tillsammans med Korpholmens fyr dessutom vid fart mot hamnen latt
kan forsvinna i bakgrundsljuset. Sjéfartsinspektionen rekommenderas att kontakta Oxelésunds hamn, som &ger
pricken, och anmoda den att byta ut den mot en ljusstarkare lysboj.

Diarienr: 080201-06-17819
106. Oljetankfartyget Stoc Regina personskada 2006-12-27
e Vid handelsen skulle prov fran lasten tas via en lucka som var avsedd for lastrengoring. Pa fartyget fanns det slutna
system som var avsedda att ta prover fran. Det ar viktigt att alltid anvanda den utrustning och de system som finns
tillgangliga pa sétt som de ar avsedda for. | de fall befintliga rutiner revideras eller nya inférs bor alltid en
riskanalys géras.
e  Rederiet for Stoc Regina ska infora rutiner som sékerstaller att sékerhetsdatablad finns tillgéngligt ombord innan
lastning pabdrijas.
e Vid den aktuella handelsen var koncentrationen av gas s hog att filtermasker sannolikt hade haft en begransad
anvandningstid. Om det vid tilltrade till utrymmen finns misstanke om hdga koncentrationer av gas ska alltid
andningsapparater anvandas.

Diarienr: 080201-06-17267
107. Rorofartyget Atlantic Companion blackout och grundstétning 2006-10-22
e Sjofartsinspektionen rekommenderas att se dver regelverket med avseende pé sektioneringsbrytares
aterstaliningsfunktion.
e  Rederiet for Atlantic Companion och hennes systerfartyg rekommenderas att se till att ankringsfunktionerna
sékerstalls &ven vid noddrift.
e Rederiet for Atlantic Copmpanion och hennes systerfartyg rekommenderas att se till att sektioneringsbrytarens
aterstallningsfunktion sakerstalls.
e Rederiet for Atlantic Companion och hennes systerfartyg rekommenderas att se till att spakar att aterstalla
hjalpmaskinernas mekaniska skydd finns latt tillgangliga vid varje hjalpmaskin for extraordinéra situationer.
e  Tekniska chefen pa Atlantic Campanion rekommenderas att sakerstalla att tillférseln av bréansle till
hjalpmaskinerna inte bryts vid korta spanningsfall.
e Det ar visentligt att man vid prov av nya fartyg eller system utfér dessa under sa autentiska och realistiska
forhallanden som mojligt. Darmed Gkar méjligheten att upptacka dolda fel s att de inte finns kvar da fartyget gar i
normal drift.

Diarienr: 080202-06-17470
108. Bulkfartyget Saga Spray dodsfall 2006-11-16
e  Rederiet for Saga Spray ska se till att nedgangsluckorna till lastrummen mérks "Low Oxygen Risk Area” eller
motsvarande text.
e  Rederiet uppmanas att ge befalhavarna sadana instruktioner att reglerna i ISM manualen f6ljs

Diarienr: 080201-07-15141
109. Mudderpramen George dodsfall 2007-01-14
e  Rederiet ska uppdatera sitt systematiska arbetsmiljoarbete i enlighet med géllande féreskrifter.
e Rederiet ska forandra sin organisation sa att ett aktivt olycksférebyggande och sékerhetshdjande arbete
kontinuerligt kan uppratthéllas.

Diarienr: 080201-07-15629
110. Bogserbaten Bohus maskinhaveri grundstétning samt férlisning 2007-03-16
e  Ombord fanns generellt sett en mycket erfaren besattning. Beséattningen hade emellertid mycket ringa erfarenhet av
tjanst pd Bohus. Detta blev uppenbart dd man hade problem med att hitta tvé av éverlevnadsdrékterna och kanske i
viss man vid bedémning av ankarkattingens langd, hur och om bakéandan pé kattingen var fastsatt och hur mycket
katting som runnit ut da ankaret lades av.
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e  Rederiet uppmanas att se till att besattningarna far tid att skaffa sig erforderlig fartygskannedom vi paménstring pa
ett "nytt” fartyg.
Det méste finnas mojlighet for en nypdmonstrad besattningsmedlem att f4 tid att skaffa sig fartygskannedom

e Det ar viktigt att MRCC blir informerad i god tid d& nagot intraffar som i forlangningen kan medfora att hjélp
utifrén kan misstankas behévas.Vid tva olyckor pa senare tid har det visat sig att 6verlevnadsdrakterna har varit
svdra, pa gransen till omdjliga, att ta pa eller att de inte har varit i narheten av att passa. Aterigen uppmanas till att
overlevnadsdrakterna provas vid till exempel arlig besiktning.

Diarienr: 080201-07-15543
111. Rorofartyget Baltic Bright och ropaxfartyget Silja Serenade i narsituation 2007-03-09
e Rederiet for Baltic Bright ska revidera sina rutiner sa att fortlopande anteckningar gors i maskindagboken nar
generatoraggregat startas och stoppas.
e P4 Baltic Bright ska rutiner for kontroll av batterier revideras.

Diarienr: 080202-07-15960
112. Torrlastfartyget San Remo grundstétning 2007-04-26
e  Befilhavaren hade under de senaste 24 timmarna haft tillfalle att vila tre timmar. Det ar av yttersta vikt att
vaktgdende personal far den vila som stipuleras i STCW-koden.
e Vid navigering &r det viktigt att alltid anvanda fler &n en navigeringsmetod. Detta géller speciellt vid navigering i
tranga farvatten.

Diarienr:080201-07-16894
113. Passagerarfartyget Skarven grundstétning 2007-08-25
e Vid, fran det normala, avvikande handelser ska besittningen i majligaste man félja de atgardslistor som rederiet har
utarbetat och implementerat.
e Detar viktigt att halla utkik enligt gallande regler.
e Vid trotthetssymtom bor inte navigatoren bli sittande kvar i sin bekvama fatél;.

(Vid héndelsen saknades utkik. Befalhavaren somnade. Larmrutiner féljdes inte).

Diarienr: 080201-07-16679
114. Passagerarfartyget Saga Lejon i kollision med fritidsbat 2007-07-21

e Vid handelsen var mandverstrémmen till CPP-pumparna kopplad till samma sé&kring som maskinlarmet. Rederiet
for Saga Lejon ska sakra driften av CPP-pumparna genom att mandéverstrommen till pumparna kopplas till separat
sdkring. Rederiet bor separera pumparnas sakringar sa att varje pump far egen sakring.

e Vid de tester som gérs i samband med byggnation, leverans och 6vertagande av fartyg bér man forsakra sig om att
tillracklig redundans fés for alla system. Man bor ocksé forsakra sig om att sakringar och annan utrustning ar
markta pa tillfredstallande stt.

e Man bor ombord pa fartygen vara aterhallsam med att utfora service eller tester nar fartygen befinner sig inomskars
eller i andra kansliga omréaden.

Diarienr: 080201-07-16829
115. Passagerarfartyget Gerda Gefle grundstdtning 2007-08-18

e Agaren av Gerda Gefle ska upprétta klara rutiner for hur styrplatsen ska vara bemannad vid géng i tranga eller
svarnavigerade farvatten. D4 sikten fran styrplatsen ar delvis skymd bor agaren utvardera vid vilka tillfallen
styrplatsen bér mannas upp med ett extra befél. Vid utvarderingen bor hansyn tas till bl.a. farvattnens beskaffenhet,
sikt- och vaderforhallanden, trafiktathet och resans langd.

e Vid navigering &r det viktigt att alltid anvénda fler &n en navigeringsmetod. Detta géller speciellt vid navigering i
tranga farvatten.

e  MRCC informerades om handelsen cirka en timma efter att den hade intraffat. Personalen pA MRCC ér tréanade for
att snabbt kunna beddma en situation for att avgdra vilka insatser som kan behdva séttas in. Det finns alltid
mojlighet att situationer utvecklas pa annat satt an vad befalhavare och besattning forutsatter. Det &r da av vikt att
MRCC i ett sa tidigt skede som mgjligt har all nddvandig information.

Diarienr: 080201-07-16725
116. Dykbéaten Gerda explosion och personskada 2007-07-02
e Innehavare av gasolanlédggningar rekommenderas att se 6ver sina anlédggningar i enlighet med géllande standard.
Dessutom rekommenderas att montera gasollarm och fjérravstdngningsventil.
e Det ar angelaget att materiel och utrustning inte stadas bort fran olycksplats utan att det sakerstallts att
undersdkning har gjorts.

Diarienr:080201-07-17398

117. Roropassagerarfartyget Stena Saga personskada 2007-10-31
e Skyddsnat for att forhindra att nagon befinner sig i traversens arbetsomrade satts upp varje gang denna anvands.
e Avgransningslinjer malades pa décket.
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Ett mer detaljerat mandverdon inforskaffades.
Tydlig akustisk och visuell varselsignal finns pa traversen nar denna ar i drift.

(En traversoperatdr klamdes mellan reling och en container som skulle koras iland. De utfardade rekommendationerna togs
omedelbart om hand av rederiet).

Diarienr: 080201-07-17683
118. Roropassagerarfartyget Stena Jutlandica personskada 2007-12-13

Skyddszoner méalas i var ande av hingdacken.
Information om nédvandigheten av att anvanda skyddsnat vid arbete pa hangdack.

Diarienr: 080201-08-20041
119. Fiskefartyget VY 29 Zandy kantrat och sjunkit 2008-01-07

Kolvakten p& Zandy var ur funktion. Det dr mycket troligt att haveriet hade kunnat undvikas om denna hade varnat
for vatten i baten,

Det rekommenderas att fartyg som inte har kontinuerlig tillsyn i maskinrummet utrustas med kélvakt sa att
eventuell vattenintrangning snabbt ska kunna uppmarksammas.

Diarienr: 080201-07-17335
120. Passagerarfartyget Alandsfarjan grundstétning 2007-10-23

Det ar viktigt att vakthavande befél inte utfor arbetsuppgifter som stor fartygets sékra navigering. Befélhavares
staende order ska alltid féljas.

Rederiet bor infora rutiner som sikerstaller att det pa alarmlistan alltid finns ratt antal personer antecknade. |
skeppsdagboken bor i tillagg till antal passagerare antecknas antal besattning och totalt antal personer som finns
ombord.

Brister i utkiksrutiner har medverkat till ett flertal av de grundstétningar som har intréffat. Det &r av yttersta vikt att
utkik alltid hélls i enlighet med gallande regler. Utkiken ska vara val instruerad och insatt i sina plikter och vara en
sa kallad “aktiv utkik”.

Vid en tidigare ombyggnad av alarmsystemet glémde man att avlagsna en knapp till ett s kallat variabelt
brandlarm. Detta innebar att hogtalaranldggningen blockerades eftersom larmet hade hogre prioritet. Férhallandet
visar pa vikten av att Sjofartsinspektionen, klassningssallskap och rederier, efter ombyggnation av olika system,
samverkar och provar systemen fullt ut efter modifieringar. Det &r ocksa viktigt att klargora utformning och
placering av knappar och annan utrustning sé att forvaxling och andra missforstand kan elimineras.

Diarienr: 080201-07-17428
121. Fiskefartyget Tunafjord -SMHT- grundstétning 2007-11-08

Den stora risken med sankt vakenhetsgrad vid olika tillfallen och forhéllanden gor det angelaget att ater papeka
faran av att sjunka mer i en bekvam fatolj under tider pa dygnet da pafrestningen att halla sig vaken ar
dokumenterat stor.

Det ar viktigt att man ser till att s& kansliga detaljer som skrovgenomforingar ar av sa hog standard som mojligt.
Det &r viktigt att utkik halls i enlighet med gallande regler. En aktiv utkik &r ett bra satt att forebygga olyckor.
Sjofartsinspektionen rekommenderas att dvervdga om reglerna for skrovgenomforingar och kylvattenanslutningar
ska galla retroaktivt.

Sjoéfartsinspektionen rekommenderas att pa lampligt satt sakra att MRCC har tillgang till uppdaterade listor ver
beredskapsinspektorer.

Sjofartsinspektionen rekommenderas att sakra s att plan eller tillracklig back-upp finns for att kunna komma i
kontakt med beredskapsinspektor.

Diarienr: 080201-08-20627
122. Rorofartyget Finnpine —SFIR- grundstdtning 2008-02-06

Kommunikation mellan befél och lotsar sker foretradesvis pa engelska medan det forefaller vara vanligast att
lotsarna anvander det lokala spraket mellan varandra och vid kontakter utanfér fartyget. Det finns grund att tro att
information darigenom inte nar fram till fartygens befalhavare trots att det &r de senare som har det dvergripande
ansvaret. Det vore Gnskvart att all kommunikation skedde pa det engelska spraket. Vid tillfallen nar sa inte sker ar
det viktigt att befalhavare och styrmén aktivt soker information och 6vervakar lotsarnas ordergivning.

Vid navigering med lots ombord &r det viktigt att i ndra samarbete med lotsen vid alla tillfallen halla
noggrann kontroll pa fartygets position och rérelser.

Rederiet for Finnpine ska revidera sina rapporteringsrutiner sa att det sakerstélls att rapportering av
olyckor och tillbud sker i enlighet med géllande lagar och foreskrifter.

Diarienr: 080202-08-21412
123. Torrlastfartyget Saga -HMVJ6- grundstdtning 2008-06-20

Det &r alltid viktigt for en befalhavare att i forberedelse infor varje resa i alla avseenden géra en bedémning om sitt
fartygs begrénsningar.
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Diarienr: 080201-08-211146
124. Passagerarfartyget Josephine af Ingar6 —~SHCF- grundst6tning 2008-05-22
e Utredningen visar pa vikten av att befal pa bryggan som ar ansvarigt for navigationen inte ar sysselsatt med andra
sysslor utan haller noggrann kontroll pé fartygets position och rorelser.
e  Samtliga tillgéngliga navigationshjélpmedel bor alltid anvandas for att sékert framfora fartyget.
e  Utkik skall anvandas.
e  Flottdragning av fartyg skall inte pabérjas innan man har radgjort med fartygsinspektor samt innan man har
skadeldget helt under kontroll.

Diarienr: 080201-08-21717
125. Passagerarfartyget Drottning Silvia — SINV- person 6verbord 2008-07-31
e Rederiet i samrad med Gavle kommun rekommenderas att finna en sakrare 16sning fér embarkering och
debarkering.
e Rederiet rekommenderas att sékra rutinerna for att tillse att fartyget alltid &r behdrigen bemannad.

Diarienr: 080201-08-21683
126. Torrlastfartyget Vinga — SJAN- maskinhaveri med atféljande grundstoétning 2008-07-23
e  Rederiet ska hantera olika haverisituationer sa som de beskrivs i ISM-manualen.
e VTS bor se dver sina rutiner for att skaffa sig nédvandig information vid ovéntade fartygsrorelser inom VTS-
omradet.

Diarienr: 080201-08-20686
127. Bogserbéten Karl-Erik — SJIFD- personskada den 21 mars 2008
e Sedan handelsen intraffade har Rederiet for Karl-Erik rekommenderas att vidta atgarder for att underlatta bordning.
e  Sjofartsverkets Sj6trafikavdelning rekommenderas att forbattra brister som siktméjlighet och kommunikation pé
berérda lotshatar.
e Sjofartsinspektionen rekommenderas att i samrad med Sjétrafikavdelningen se Gver behovet av regelandringar,
nationellt sdval som internationellt.

Diarienr: 080201-08-20686
128. Torrlastfartyget Noren — SHZT- grundstdtning den 8 september 2008
e  Konsumtion av alkohol skall f6lja rederiets ”Drug and Alcohol policy”

e  Alltillganglig navigationsutrusning skall anvandas vid navigering i tranga farvatten med mycket trafik
e  Aktiv utkik ska anvéndas.
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